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INTRODUCTION 


This survey originated from a proposal 
to the Special Surveys Group at Statistics 
Canada by the Strategic Studies Branch of 
Transport Canada to monitor the fuel con- 
sumption and fuel economy of personal use 
passenger cars operated in Canada. 


In order to assess strategies and monitor 
an effective conservation program for per- 
sonal use passenger cars, it is necessary to 
understand the current and evolving patterns 
of passenger car usage, fuel consumption, 
economic cost for gasoline and average tech- 
nical efficiencies achieved by this fleet. 


The purpose of conducting this survey is 
to establish a data base concerning personal 
use of the passenger car in Canada which 
would contain the following information: 


total distance travelled, 
total amount of fuel consumed, 


average distance obtained per unit of 
fuel, 


total expenditures on fuel, 


seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This project provides essential informa- 
tion to a variety of government and industry 
organizations for policy formulation and im- 
plementation in the energy field. Among the 
needs served by this data base are the moni- 
toring of passenger car fuel economy stan- 
dards and the estimation of passenger car 
fuel requirements in conditions involving 
fuel shortages. 


To meet these objectives, a monthly sur- 
vey has been developed and was first imple- 
mented in July 1979. A telephone interview 
is conducted to trace selected vehicles to 
the registered owners. A fuel purchase diary 
is then mailed to the principal driver of 
the car. The results are tabulated on a 
quarterly basis and will be released as they 
become available in bulletins similar to 
this. 


INTRODUCTION 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
au Groupe d'enquétes spéciales de Statistique Ca- 
nada par la Direction des études stratégiques de 
Transports Canada pour estimer la consommation et 
les @économies de carburant des _ automobiles 
utilisées a des fins personnelles qui circulent 
au Canada. 


Pour @évaluer les stratégies de conservation de 
l'énergie et l'efficacité des programmes d'éco- 
nomie 4 l'égard de telles voitures, il est essen- 
tiel de bien comprendre les caractéristiques pré- 
sentes et futures de l'utilisation des voitures a 
usage personnel, de la consommation de carburant, 
du cofit de l'essence et de l'efficience technique 
moyenne de cette catégorie de véhicules. 

L'enquéte vise a établir une base de don- 
nées sur l'utilisation d'automobiles 4 des fins 
personnelles au Canada. Celle-ci nous renseignera 
sur les éléments suivants: 


distance totale parcourue, 
quantité totale de carburant consommé, 


distance parcourue en moyenne par unité de 
carburant, 


dépenses totales en carburant, 


fluctuations saisonniéres de la consommation 
de carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiqués 
a divers organismes publics et privés, qui les 
utilisent pour formuler et appliquer des politi- 
ques @nergétiques. La base de données sert, entre 
autres, a contréler les normes d'économie de car- 
burant des automobiles utilisées 4 des fins per- 
sonnelles et 4 estimer leurs besoins en carburant 
en cas de pénurie d'essence. 


Pour recueillir ces renseignements, une en- 
quéte mensuelle a @té lancée en juillet 1979. 
Elle se déroule de la facgon suivante: on procéde 
d'abord a des interviews téléphoniques, pour in- 
dentifier les propriétaires de véhicules choi- 
sis. On poste ensuite 4 tous les conducteurs 
principaux des ces voitures un carnet ot ils 
notent leurs achats de carburant. Les résultats 
sont totalisés tous les trimestres et publiés au 


fur et a mesure dans des bulletins semblables 4 
celui-ci. 


For further information on the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey please contact: 


Ken Sorrenti Dr. Wm. F. Johnson 
Project Manager Chief, Energy Systems 
Statistics Canada Analysis and 
Special Surveys Group Forecasting 

3C2 Jean Talon Transport Canada 


Building Strategic Studies 
Ottawa, Ontario Branch 
K1A OT6 Place de Ville 
(613-995-3034) Ottawa, Ontario 
K1A ON5 


(613-996-9731) 


SUMMARY OF RESULTS 


During the first three months of 1980, it 
is estimated that there were 6.9 million 
personal use passenger cars operated in Can- 
ada, excluding 1979 models in Quebec. These 
cars were driven 23 billion kilometres and 
consumed four billion litres of fuel. Their 
average litres/100 kilometres consumption 
was 18.2 litres. The average daily distance 
per vehicle was 37 kilometres and the aver- 
age daily fuel consumption was 7.0 litres. 


Pour obtenir de plus amples renseignements au 
sujet de l'enquéte sur la consommation de carbur- 
ant des automobiles, s'adresser a: 


Ken Sorrenti Dr. W. F. Johnson 
Chargé de projet Chef, Analyse et 
Statistique Canada prévision des 
Groupe des enquétes systémes d'énergie 
spéciales Transports Canada 
3C2 Immeuble Jean-Talon Direction des études 
Ottawa (Ont.) stratégiques 
K1A OT6 Place de Ville 
(613-995-3034) Ottawa (Ont.) 
K1A ON5 
(613-996-9731) 


SOMMAIRE DES RESULTATS 


Six point neuf millions de voitures particu-— 
liéres auraient @té utilisées au Canada, pendant 
le premier trimestre de 1980 - sans compter les 
modéles 1979 utilisés au Québec. Ces voitures ont 
parcouru 23 milliards de kilométres et consommé 
quatre milliards de litres de carburant. Elles 
ont consommé en moyenne, 18.2 litres aux 100 
kilométres. Par jour, chaque véhicule a parcouru 
en moyenne 37 kilométres et consommé 7.0 litres. 


TABLE 1. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February, March 1980(1) by Model Year 


Class by Province 


TABLEAU 1. Automobiles utilisées a4 des fins personnelles en janvier, février, mars 1980(1) - selon 


l'année de l'automobile et la province 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 


Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 


New Brunswick — Nouveau-Brunswick 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia —- Colombie-Britannique 


Total(2) 


Model year class 


Année de 1'automobile 


1979 


11,500 


4,300 


17,900 


20,700 


(3) 


274 ,400 


24,200 


22,500 


61,200 


45,600 


482,400 


(D) 


(D) 


(D) 


(D) 


(Cc) 


(D) 


(C) 


(D) 


(D) 


(Cc) 


(1) For this quarter, 1980 model year cars were not included. 
(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1980. 
(2) Figures may not add to totals due to rounding. 
(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
(3) For this quarter, 1979 model year cars were not included for Quebec. 

(3) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1979 du Québec. 


Total(2) 
1978 and 
previous 
1978 et années 
antérieures 
86,700 (D) 98,200 
38,500 (D) 42,800 
191,600 (D) 209 ,600 
176,300 (D) 197 ,000 
1,366,200 (D) 1,366,200 
2,481,500 (D) 2,755,900 
289,100 (C) 313,300 
259,400 (C) 281,900 
750,500 (D) 811,700 
750,000 (C) 795,500 
6,389,800 (C) 6,872,300 


(D) 


(D) 


(D) 


(D) 


(D) 


(C) 


(C) 


(D) 


(C) 


(C) 


(Cc) 


TABLE 2. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February, March 1980(1) - Total 
Kilometres Driven by Model Year Class by Province 


TABLEAU 2. Automobiles utilisées a des fins personnelles en janvier, février, mars 1980(1) - Nombres 
total de kilométres parcourus, selon l'année de l'automobile et la province 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 


New Brunswick — Nouveau-Brunswick 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia - Colombie-Britannique 


Total(2) 


(1) For this quarter, 1980 model year cars were not included. 


Model year class 


Total(2) 


Année de l'automobile 


1978 and 
previous 
1979 
1978 et années 
antérieures 
thousands of kilometres - milliers de kilométres 
33 438 (F) 262 678 (E) 296 116 (E) 
19 803 (E) 149 704 (E) 169 508 (E) 
90 724 (E) 728 101 (E) 818 825 (E) 
91 628 (E) 683 096 (E) TES TE TG) 
©) 4 862 284 (E) 4 862 284 (E) 
1 221 608 (E) 8 322 848 (E) 9 544 456 (E) 
91 239 (E) 914 904 (E) 1 006 143 (E) 
101 441 (E) 909 282 (E) 1) O10 R23 a) 
282 39:1" (E) 2 491 876 (E) Pe TUS AAP Gey 
195 389 (E) 159)120 450) GE) 2 107 839 (E) 
2 127 660 (D) 21 237 225 (D) 23 364 885 (D) 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1980. 
(2) Figures may not add to totals due to rounding. 
(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de 1l'arrondissement des données. 
(3) For this quarter, 1979 model year cars were not included for Quebec. 

(3) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1979 du Québec. 


TABLE 3. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February, March 1980(1) - Total Fuel Consumed by Type of Fuel, by Model Year Class by 


Province 


TABLEAU 3. Automobiles utilisées a des fins personnelles en janvier, février, mars 1980(1) - Quantité totale de carburant consommé selon le genre 
de carburant, l'année de l'automobile et la province 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - fle-du- 
Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 


British Columbia - Colombie- 
Britannique 


Total(2) 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - fle-du- 
Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 


British Columbia - Colombie- 
Britannique 


Total(2) 


Model year class - Année de 1'automobile 


1979 


Total leaded 
fuel consumed 


Quantité totale 


de carburant 


avec pl 


omb 


consommé 


Total no-lead 
fuel consumed 


Quantité totale 
de carburant 
sans plomb 

comsommé 


thousands of litres - milliers de litres 


1 466 


(3) 


1 079 


9 534 


4 659 


40 732 (F) 


(H) 


(8) 


(A) 


(G) 
(G) 


(4) 


4 754 (F) 


21 


579 
801 
274 
(4) 
354 
670 
500 


278 


849 


290 059 


(D) 


Total fuel 
consumed during 
reference 
period(2) 


Quantité totale 
de carburant 
consommé pendant 
la période de 
référence( 2) 


6 220 (E) 


26 


330 


Model year class - Année de 1l'automobile 


Total(2 


Total leaded fuel 


consume: 


Quantité totale de 
carburant avec plomb 


consomm 


) 


d(2) 


é(2) 


thousands of litres - milliers de litres 


26 


16 


56 


48 


431 


932 


197 


2192 


903 


499 


275 


275 


450 


895 


051 


917 


954 


293 


515 


(F) 


(G) 
(F) 
(Gc) 
(F) 
() 
(F) 
(E) 
(F) 


(F) 
(E) 


(1) For this quarter, 1980 model year cars were not included. 
(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1980. 
(2) Figures may not add to totals due to rounding. 
(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 


(3) Sampling variability so high as to prohibit release. 


989 
880 
733 
(4) 
427 
140 
082 


812 


508 


791 


(E) 
(E) 
(E) 


(E) 
(E) 
(E) 
(E) 


(E) 
(D) 


1978 and previous - 1978 et années -antérieures 


Total leaded 
fuel consumed 


Quantité totale 


de carburant 
avec plomb 
consommé 


25 438 (F) 


16 


55 


46 


431 


917 


090 


197 


816 


450 


823 


581 


335 


420 


(G) 
(F) 
(G) 
(F) 
(F) 
(F) 
(E) 
(F) 


192 634 (F) 


2 151 783 (E) 


Total no-lead 


32 


541 


833 


82 


54 


288 


148 


2 168 


383 


433 


001 


358 


975 


234 


550 


627 


570 


365 


(F) 


(F) 
(F) 


502 (E) 


fuel consumed(2) 


Quantité totale de 
carburant sans plomb 
consomé( 2) 


Total no- 
lead 
fuel consumed 


Quantité totale 
de carburant 
sans plomb 
consommé 


27 630 (F) 


ll 


73 


75 


249 


1 878 


854 
202 
084 
975 


880 


293 


515 


443 


(G) 
(F) 
(F) 


(F) 


(F) 
(BE) 


Total fuel 
consumed during 
reference 
period(2) 


Quantité totale 
de carburant 


consommé pendant 


la période de 
référence(2) 


53 068 (E) 


27 


128 


121 


973 


578 


168 


178 


480 


319 


944 


399 


900 


425 


703 


465 


461 


713 


149 


4 030 226 


Total fuel consumed 


(E) 
(E) 
(E) 
(E) 
(E) 
(E) 
(E) 
(E) 


(E) 
(D) 


during reference 


period 


(2) 


Quantité totale de 
carburant consommé 
pendant la période 
de référence(2) 


59 511 (E)(5) 


30 


141 


135 


346 


4 372 


955 


494 


691 


425 


463 


999 


566 


769 


375 


250 


(3) La variabilité de l'échantillon est trop élevée pour permettre la publication des chiffres. 


(4) For this quarter, 1979 model year cars were not included for Québec. 


(4) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1979 du Québec. 


(5) Total figures include diesel and mixtures of leaded and no-lead fuel. 


(5) Les données totales comprennent le diesel et combinaisons de carburant avec ou sans plomb. 


(E)(5) 


(E) (5) 


(E) (5) 


(E) 


(E) (5) 


(E)(5) 


(E) (5) 


(E) (5) 


(E)(5) 


(D) (5) 


TABLE 4. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February, March 1980(1) - Average Consumption Rate by Model Year Class by Province 


TABLEAU 4. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en janvier, février, mars 1980(1) - Niveau de consommation moyenne selon l'année de 
l'automobile et la province 


Model year class - Année de l'automobile Total 


1978 and previous 


Province 1979 
1978 et années antérieures 
L/100km(2) km/L(3) MPG(4) L/100km(2) km/L(3) MPG(4) L/100km(2) km/L(3) MPG( 4) 
Newfoundland - Terre—Neuve 18.8 5.3) .G8) 15.0 20.6 4.9 (E) VU YE / 20.4 4.9 (E) 13.9 


Prince Edward Island - Tle-du- 


Prince-Edouard 14.5 6.9 (D) 19.5 17.9 5.6 (E) 15.7 17.5, 5.7 CE) 16.1 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 14.4 6.9 (D) 19.6 17.1 5.8 (E) 16.5 16.9 5.9 (E) 16.8 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 15.0 6.7 (D) 18.9 iW Es) 5.7 (E) 16.1 17.2 5.8 (D) 16.4 
Québec (5) (5) (5) 19.2 5.2 (D) 14.7 19.2 5.2 (D) 14.7 
Ontario 15.3 6.5 (D) 18.4 18.7 5.4 (D) Tora 18.3 5.5 (D) 15.5 
Manitoba 16.7 6.0 (D) 16.9 19.1 5.2 (D) 14.8 18.8 5.3 (D) 15.0 
Saskatchewan 16.5 6.1 (D) 17.2 20.3 4.9 (D) 13.9 19.9 5.0 (D) 14.2 
Alberta 16.8 5.9 (D) 16.8 18.9 5.3 (D) 14.9 18.8 5.3 (D) 15.1 


British Columbia - Colombie- 
Britannique 13.4 75) CE) 21.1 16.3 Giz, (CD) 17.4 16.1 6.2 (D) 17.6 


Total 15.4 6.5 (C) 18.3 18.5 5.4 (C) 15.3 18.2 5-5 (C) 15.5 


(1) For this quarter, 1980 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1980. 

(2) L/100km - litres per 100 kilometres - A fuel consumption rate calculated from total kilometres driven (Table 2) and total fuel consumed (Table 3) 
will be different from Table 4. Fuel consumption rates given in Table 4 are calculated on a per passenger car basis. 

(2) L/100km - litres par 100 kilom@tres - Un niveau de consommation de carburant calculé a partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2) 
et la quantité totale de carburant consommé (tableau 3) differera de ceux du tableau 4. Les niveaux de consommation de carburant présentés 
au tableau 4 ont été calculés sur une base par automobile. 

(3) km/L - kilometres per litre. 

(3) km/L - kilométres au litre. 

(4) MPG - miles per gallon. 

(4) MPG - milles au gallon. 

(5) For this quarter, 1979 model year cars were not included for Quebec. 

(5) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1979 du Québec. 


TABLE 5. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February, March 1980(1) - Average 
Kilometres Driven Per Day by Model Year Class by Province 


TABLEAU 5. Automobiles utilisées Aa des fins personnelles en janvier, février, mars 1980(1) - Nombres 


moyen de kilométres parcourus par jour, selon l'année de l'automobile et la province 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 


New Brunswick - Nouveau-Brunswick 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia -— Colombie—-Britannique 


Total 


(1) For this quarter, 1980 model year cars were not included. 


1972 


32 


50 


56 


49 


(2) 


49 


42 


50 


e! 


47 


48 


Model year class 


(F) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(D) 


Année de l'automobile 


1978 and 
previous 


1978 et années 
antérieures 


33 


43 


42 


43 


39 


37 


35 


38 


37 


28 


37 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1980. 


(2) For this quarter, 1979 model year cars were not included for Quebec. 
(2) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1979 du Québec. 


(E) 


(F) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(D) 


Total 


33 


44 


43 


43 


39 


38 


te) 


39 


38 


29 


37 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(D) 


ee 


TABLE 6. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February, March 1980(1) - Average 
Litres Consumed Per Day by Model Year Class by Province 
TABLEAU 6. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en janvier, février, mars 1980(1) - 


Consommation moyenne (litres) par jour, selon l'année de l'automobile et la province 


Model year class 


Total 
Année de 1'automobile 
Province 
1978 and 
previous 
1979 
1978 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 6.0 (E) 6.8 (E) 6.7 (E) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-fidouard egh OS) 8.0 (E) 8.0 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 8.0 (E) 7.3 (%) 7.4 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick ask (GH) 7.6 (E) 7.6 (E) 
Québec (2) Teo CED 7 8B) 
Ontario Wey, (G2), 7.0 (E) 7UUCE) 
Manitoba Halo) (is) 6.7 (E) 6.7 (E) 
Saskatchewan Se4e GE) Ted. CE) 7.60) 
Alberta 8.7 (E) Tesi (Ca), P2ECE) 
British Columbia - Colombie-Britannique 6.6 (E) 4.7 (E) 4.8 (E) 
Total 7.6 (D) 6.9 (D) 7.0 (D) 


(1) For this quarter, 1980 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1980. 

(2) For this quarter, 1979 model year cars were not included for Quebec. 

(2) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1979 du Québec. 


oe 


TABLE 7. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February, March 1980 - Average 
Price Paid Per Litre by Fuel Type by Province 
TABLEAU 7. Automobiles utilisées a des fins personnelles en janvier, février, mars 1980 - Prix 


moyen payé par litre selon le genre de carburant et la province 


Fuel type - Genre de carburant 


Regular Regular Premium 
ene ince leaded no-lead no-lead 
fuel fuel fuel 
Essence Essence Essence 
ordinaire ordinaire super sans 
avec plomb sans plomb plomb 
Newfoundland - Terre-Neuve 28.8 (C) 29.3 (C) SHG IL (C1) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 26.7 (C) 28.1 (C) 28.8 (D) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 25.9 (C) 26.7 (C) 2B SLCC) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick (57) (CD 26.0 (C) 27.6 (C) 
Québec 24.9. (C) 26.2 ({C) Tia8 nb) 
Ontario 24.5 (B) DEAT! (Co) 27 AGG) 
Manitoba Ze OnCG) GG) 26-1 GC» 
Saskatchewan 24.2 (C) 25.1 (C) 26.8 (C) 
Alberta 19234(G) 200ay.CC) 22.0 (D) 
British Columbia - Colombie-Britannique 23.9540) 24.4 (C) 25.2 (C) 


Total 23.9 (B) 25.1 (B) 26.8 (C) 
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APPENDIX A 


Sampling Variability of the Estimates 


Throughout the tables alphabetic indica- 
tors are used to indicate the reliability of 
estimates. Estimates with a coefficient of 
variation greater than 33.3% are not re- 
leased. The coefficient of variation is the 
standard error of an estimate expressed as a 
percentage of that estimate: 


Alphabetic indicator - 
Indicateur littéral A B 


Coefficient of variation (%) - 
Coefficient de variation (%) 0. 
0 


0= 
5 


The above alphabetic indicators can be 
used to calculate the range in which the 
figures lie. As an example, one can con- 
sider the total number of kilometres driven 
in Prince Edward Island using personal use 
passenger cars operated during January, 
February, and March 1980 - 170 000 000 with 
an indicator (E) (see Table 2). This indi- 
cates that the coefficient of variation for 
this estimate lies between 5.1% and 10.0%. 
By using a conservative approach to this 
datum, the estimated standard error can be 
as large as 10% of the 170 000 000 kilo- 
metres or 1/7 000 000 kilometres. Therefore, 
in estimating the range at 95% confidence 
level, the range will be 136 000 000 kilo- 
metres to 204 000 000 kilometres (the esti- 
mated 170 000 000 +2 standard errors). In 
other words, if a census had been taken, 
there is a 95% chance that the count 
would be in the range of 136 000 000 to 
204 000 000 kilometres. Estimates with a 
coefficient of variation indicated as G or 
H should be viewed with caution. 


APPENDICE A 


Variabilité d'échantillonnage des estimations 


Dans tous les tableaux, des indicateurs 
littéraux ont été utilisés pour indiquer la 
fiabilité des estimations. Celles qui ont un 
coefficient de variation supérieur 4 33.3% ne 
sont pas présentées. Le coefficient de variation 
est l'erreur-type d'une estimation exprimée en 
pourcentage de celle-ci: 


D E F G H 
2.6- Sal 10.1- 16.6- 25) olk= 
00) 10.0 16.5 25.0 33.3 


Ces lettres peuvent servir a4 calculer l'inter- 
valle dan lequel se situe n'importe lequel des 
chiffres. Prenons pour exemple 1'fle-du-Prince- 
Edouard, ot le nombre total des kilométres 
parcourus par des voitures privées en janvier, 
février, et mars est 170 000 000 et 1l'indicateur 
littéral (E) (voir le tableau 2). Cela signifie 
que l'erreur-type se situe dans ce cas entre 5.1% 
et 10.0%. Si l'on interpréte les données d'une 
fagon prudente, on peut supposer que le coeffi- 
cient de variation estimative vise jusqu'a 10.0% 
des 170 000 000 kilométres (17 000 000). Par 
conséquent, en estimant l'intervalle de variation 
a un niveau de confiance de 95%, on obtient un 
intervalle allant de 136 000 000 kilométres 
204 000 000 kilométres (soit le nombre estimatif 
170 000 000 + 2. erreurs-type). En d'autres 
termes, si un dénombrement complet avait été 
effectué, la probabilité que les résultats 
se situent entre 136 000 000 kilométres et 
204 000 000 kilométres était de l'ordre de 95%. 
Les estimations accompagnées d'un coefficient de 
variation représenté par les lettres G ou H doi- 
vent @6tre utilisées avec prudence. 
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APPENDIX B 


Methodology 


The target population for the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey is personal use 
passenger cars operated in Canada. Passenger 
cars are defined by body style and personal 
use is defined by a categorization of uses. 
Uses excluded are rental cars, taxis, 
fleet-operated cars, driver training cars, 
commercial use cars and antique cars. The 
target population for this quarter includes 
only 1979 and previous model year cars. As 
well, only cars operated during the appro- 
priate survey reference month are included. 
The provincial totals of the number of oper- 
ated personal use passenger cars in this 
bulletin, therefore, are different from 
those in Statistics Canada's Road Motor 
Vehicles Registrations, Catalogue 53-219. 
Totals in Catalogue 53-219 include all cars 
registered during the entire year and the 
vehicle populations are not the same as the 
target population for this survey. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle registration files which are 
provided to Statistics Canada every three 
months. Vehicles identifiable as not in the 
target population (e.g, motorcycles, trucks) 
are excluded from the frames prior to sample 
selection. Next, the frames are stratified 
by model year, geographic code and vehicle 
weight (wheelbase or number of cylinders is 
used if weight is not available). A large 
stratified random sample is selected for 
each province, then each is screened for 
out-of-scope vehicles. Stratified random 
samples are selected monthly from these 
large samples. Respondents are initially 
contacted by telephone and asked some 
screening questions concerning vehicle type 
and use. Out-of-scope vehicles (e.g, scrap- 
ped cars, cars put in storage) encountered 
at this stage are dropped from the sample. 
Fuel purchase diaries are mailed for each 
car included in the sample. The number of 
diary mail-outs per month is fixed (100 per 
province), therefore the number of phone 
interviews conducted each month varies de- 
pending on the number of out-of-scope vehi- 
cles encountered and the number of telephone 
non-interviews. Sufficient vehicles are se- 
lected each month to ensure that the diary 
mail-out requirements are met. 


APPENDICE B 


Méthodologie 


La population cible de l'enquéte sur la con- 
sommation de carburant des automobiles se compose 
des voitures privées d'usage personnel au Cana- 
da. C'est la carrosserie qui distingue les voi- 
tures privées des autres types de véhicules, et 
l'usage en est déterminé selon diverses catégo- 
ries. Sont exclus de l'enquéte les voitures de 
location, les taxis, les voitures faisant partie 
d'un parc automobile, les voitures-écoles, les 
voitures a usage commercial et les voitures 
antiques. La population cible du trimestre de ré- 
férence ne comprend que les modéles 1979 et ceux 
des années précédentes. En outre, seules les voi- 
tures utilisées au cours du mois de référence 
sont visées. C'est pourquoi les totaux provin- 
ciaux du nombre de voitures privées présentés 
dans ce bulletin différent de ceux qui ont paru 
dans la publication Véhicules automobiles — Imma— 
triculations (n° 53-219 au catalogue de Statisti- 
que Canada). Ces derniers chiffres portent en 
effet sur l'ensemble des voitures immatriculées 
pendant l'année. La population cible n'est donc 
pas la méme que celle de notre enquéte, 


Les @échantillons de l'enquéte sont établis 4 
partir de bases d'échantillonnage tirées des 
fichiers d'immatriculation des provinces, qui 
sont transmis 4 Statistique Canada tous les trois 
mois. Les véhicules dont on peut déterminer a 
priori qu'ils ne font pas partie de la population 
cible (par ex. les motocyclettes, les camions) 
sont exclus avant la sélection de l'échantillon. 
Les bases sont ensuite stratifiées selon l'année 
des modéles, le code géographique et le poids du 
véhicule (ou encore l'empattement ou le nombre de 
cylindres si le poids n'est pas connu). Un impor- 
tant @chantillon aléatoire stratifié est sélec- 
tionné pour chaque province, puis les véhicules 
hors du champ de l'enquéte en sont éliminés. Des 
échantillons aléatoires stratifiés sont ensuite 
sélectionnés chaque mois a partir de cette base. 
On effectue des interviews par téléphone auprés 
des répondants au sujet du genre de véhicule 
qu'ils conduisent et de l'utilisation qu'ils en 
font. Les véhicules hors du champ de l'enquéte 
(voitures accidentées ou remisées) sont éliminés 
de l'échantillon &a ce moment-1la&. On envoie en- 
suite au propriétaire de chaque véhicule retenu 
un carnet ot il notera ses achats de carburant. 
Le nombre de carnet a envoyer demeure le méme 
chaque mois (100 par province); par conséquence, 
le nombre d'interviews téléphoniques variera 
chaque mois, selon le nombre de véhicles rejetés 
et le nombre de non-interviews. L'échantillon 
mensuel doit donc étre suffisamment important 
pour qu'on puisse envoyer le nombre prévu de 
carnets. 


For this quarter, January to March 1980, 
telephone interviews were conducted with 
over 3,465 vehicle owners and 2,865 diaries 
were mailed. 


During the telephone interviews, the 
principal driver of each car is asked to en- 
sure that all fuel purchases are recorded 
for the survey month. The odometer reading, 
date, fuel price, type of fuel, amount pur- 
chased and total paid are all to be re- 
corded. 


At the beginning of the survey month, 
phone calls are made to each principal 
driver, to ensure that they received the 
diary and to answer any questions they may 
have. At the end of the month, diaries are 
returned to Statistics Canada and follow-up 
phone calls are made for diaries not return- 
ed in order to improve the response rate. 


The diary return rate for this quarter 
was 65.3%. All diaries returned are edited 
and some are rejected due to incompleteness. 
Therefore the number of usable diaries is 
less than the number returned. The usable 
diary return rate was 61.5% which is compa- 
rable to results of other diary surveys. 


Text Table I summarizes the responses to 
this survey. As a result of the screening 
process, diaries are mailed to all sampled 
personal use passenger cars expected to be 
operated during the survey month (Column 
1). Some of these vehicles are never driven 
during the survey month (Column 2) (e.g, 
accidents, put in storage) so the actual 
number of cars operated (Column 3) is less 
than the number of cars expected to be oper- 
ated. The response rates (Columns 4 and 5) 
are expressed as a percentage of the actual 
number of sampled passenger cars operated 
during the survey month. 


Non-response 


Diary non-interviews fall into two basic 
categories: passenger cars not operated 
during the survey month, and non-respondent 
principal drivers. Non-respondent principal 
drivers operated their passenger cars during 
the survey month and should have contributed 
to the estimates in this bulletin. Those 
cars which were not operated during the sur- 
vey month do not belong to the target popu- 
lation. In order to compensate for non- 
response, passenger cars for which diaries 
are returned must represent more cars than 
intended in the survey design; thus their 
sampling weights are increased. 


a oe 


Pour le trimestre de référence (janvier 4a 
mars 1980), on a interviewé quelque 3,465 
propriétaires de véhicules et 2,865 carnets ont 
été postés. 


Lors des interviews téléphoniques, on prie le 
conducteur principal de chaque voiture de veiller 
€& ce que tous les achats de carburant pendant le 
mois de référence soient notés dans le carnet, de 
méme que, pour chacun, le kilométrage figurant a 
l'odométre, la date, le prix du carburant, le 
genre de carburant, la quantité achetée et le 
montant total versé. 


Au début de chaque mois d'enquéte, on télé- 
phone aux principaux conducteurs, pour s'assurer 
qu'ils ont regu le carnet et pour répondre 4 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets 
sont renvoyés Aa Statistique Canada et l'on ap- 
pelle 4 nouveau les enquétés qui n'ont pas ren- 
voyé le leur, pour tenter d'améliorer le taux de 
réponse. 


Le taux de renvoi des carnets pour le trimes- 
tre visé s'élevait a 65.3%. Tous les carnets 
renvoyés sont contrélés et ceux qui sont incom- 
plets sont rejetés. Par conséquent, le nombre de 
carnets exploitables est inférieur 4a celui des 
carnets renvoyés. Le taux de renvoi des carnets 
exploitables s'établit a 61.5%, ce qui est com-— 
parable aux résultats d'autres enquétes de ce 


type. 


Le tableau explicatif I présente un sommaire 
des réponses 4 l'enquéte. Aprés le tri, des 
carnets sont postés 4 tous les propriétaires de 
voiture compris dan l1'échantillon et qui de- 
vraient se servir de leur véhicule au cours du 
mois de l'enquéte (colonne 1). Certains de ces 
véhicules ne servent pas du tout pendant cette 
période (colonne 2), par ex, parce qu'ils sont 
accidentés ou qu'ils ont été remisés; par consé- 
quent, le nombre réel de voitures utilisées 
(colonne 3) est inférieur au nombre prévu. Les 
taux de réponse (colonnes 4 et 5) sont exprimés 
en pourcentage du nombre réel de voitures échan- 
tillonnées qui ont été utilisées pendant 
l'enquéte. 


Non-réponse 


En ce qui concerne les carnets, on distingue 
deux grandes catégories de non-interviews: les 
voitures non utilisées pendant le mois d'enquéte, 
et les conducteurs principaux non-répondants. Ces 
derniers se sont servi de leur voiture pendant le 
mois d'enquéte et auraient di étre pris en compte 
dans les estimations du présent bulletin. Quant 
aux voitures qui n'ont pas @té utilisées pendant 
le mois d'enquéte, elles ne font pas partie de la 
population visée. Les voitures pour lesquelles 
des carnets ont été remplis sont plus nombreuses 
que prévu dans tle plan de_é sondage; leur 
pondération s'en trouve donc accrue. 


TEXT TABLE 1. Diary Response Rates 


TABLEAU EXPLICATIF 1. 


Province 


Newfoundland —- Terre-Neuve 

Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


Newfoundland — Terre-Neuve 

Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


Taux de renvoi des carnets 


Si; - 


Cars 
expected to 
be operated 


Voitures 
devant 
servir 


No. - nbre 


301 
298 
299 
298 
176 
293 
300 
300 
298 
302 


2,865 


Diaries 
returned 


Carnets 
renvoyés 


No. — nbre 


146 
163 
202 
194 
121 
201 
194 
211 
178 
180 


1,790 


Diaries re- 
turned as a 
percent of 
diaries 
expected 


Carnets 
renvoyés 
comme un 
pourcentage 
de carnets 
espérés 


xe 


49.8 
58.4 
72.1 
69.0 
69.9 
69.8 
67.6 
74.3 
61.6 
62.7 


65.3 


Cars 
not 
operated 


Voitures 
non 
utilisées 


Usable 
diaries 
returned 


Carnets 
renvoyés 
exploitables 


No. — nbre 


138 
154 
190 
178 
id 
194 
180 
199 
169 
173 


1,686 


Cars 

operated 
(Diaries 
ex pected ) 


Voitures 
utilisées 
(Carnets 
espérés) 


293 
299 
280 
281 
173 
288 
287 
284 
289 
287 


2,741 


Usable 


diaries 
returned as 
a percent 
of diaries 
expected 


Carnets ex- 
ploitables 
renvoyés 
comme un 
pourcentage 
de carnets 
espérés 


vi 


If non-respondents differ from respon- 
dents on automobile usage characteristics, 
survey estimates will be biased. For each 
province, significance tests were conducted 
to detect respondent/non-respondent differ- 
ences in the following three distributions: 
model year (2 categories); car weight, 
wheelbase or number of cylinders (3 to 5 
categories); and urban/rural (2 catego- 
ries). These three variables were chosen 
because they define the strata for each 
province. Only six of the 30 distributions 
were different for respondents and non- 
respondents at the 5% level of significance: 
model year for Nova Scotia and Manitoba, 
urban/rural for Nova Scotia and Saskatchewan 
and weight/wheelbase for Newfoundland and 
Saskatchewan. Non-response was higher for 
older cars in Nova Scotia and Manitoba, and 
higher in urban areas of Nova Scotia and 
Saskatchewan. As well, there is evidence of 
higher non-response in the larger class of 
cars with respect to weight in Newfoundland 
and wheelbase in Saskatchewan. In order to 
decrease the effect of a possible non- 
response bias, the sampling weight adjust- 
ments are conducted at the stratum level. 
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Si les caractéristiques des non-répondants 
différent de celles des répondants quant a l'uti- 
lisation de leur véhicule, les estimations seront 
biaisées. Dans chaque province, on a effectué des 
tests de signification afin de déceler les dif- 
férences entre les deux groupes pour les trois 
distributions suivantes: année du modéle (2 caté- 
gories); poids du véhicule, empattement ou nombre 
de cylindres (3 a 5 catégories); et région urbain 
ou rurale (2 catégories). Ces trois variables on 
été choisies parce qu'elles définissent les 
strates pour chaque province. Seulement six 
distributions sur 30 différaient entre les répon- 
dants et les non-répondants au niveau de signifi- 
cation de 5 %: année du modéle pour la Nouvelle- 
Ecosse et le Manitoba; région urbaine ou rurale 
pour la Nouvelle Ecosse et le Saskatchewan; et 
poids/empattement pour le Terre-Neuve et le 
Saskatchewan. Le taux de non-réponse était plus 
elevé pour les vieilles voitures 4 la Nouvelle- 
Ecosse et au Manitoba, et ainsi que dans les 
régions urbaines de la Nouvelle-Ecosse et de 
Saskatchewan. Ainsi, il existe une évidence d'un 
taux de non-réponse élevé dans les catégories des 
voitures larges avec respect a la pondération au 
Terre-Neuve et a l'empattement au Saskatchewan. 
Pour réduire l'effet d'un éventuel biais de 
non-réponse, on corrige la pondération de 1'é- 
chantillon au niveau de la strate. 
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INTRODUCTION 


This survey originated from a _ proposal 
to the Special Surveys Group at Statistics 
Canada by the Strategic Studies Branch of 
Transport Canada to monitor the fuel con- 
sumption and fuel economy of personal use 
passenger cars operated in Canada. 


In order to assess strategies and monitor 
an effective conservation program for per- 
sonal use passenger cars, it is necessary to 
understand the current and evolving patterns 
of passenger car usage, fuel consumption, 
economic cost for gasoline and average tech- 
nical efficiencies achieved by this fleet. 


The purpose of conducting this survey is 
to establish a data base concerning personal 
use of the passenger car in Canada which 
would contain the following information: 


total distance travelled, 
total amount of fuel consumed, 


average distance obtained per unit of 
fuel, 


total expenditures on fuel, 


seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This project provides essential informa- 
tion to a variety of government and industry 
organizations for policy formulation and in- 
plementation in the energy field. Among the 
needs served by this data base are the moni- 
toring of passenger car fuel economy stan- 
dards and the estimation of passenger car 
fuel requirements in conditions involving 
fuel shortages. 


To meet these objectives, a monthly sur- 
vey has been developed and was first imple- 
mented in July 1979. A telephone interview 
is conducted to trace selected vehicles to 
the registered owners. A fuel purchase diary 
is then mailed to the principal driver of 
the car. The results are tabulated on a 
quarterly basis and will be released as they 
become available in bulletins similar to 
this. 


INTRODUCTION 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
au Groupe d'enquétes spéciales de Statistique Ca- 
nada par la Direction des études stratégiques de 
Transports Canada pour estimer la consommation et 
les @conomies de carburant des automobiles 
utilisées 4 des fins personnelles qui circulent 
au Canada. 


Pour @évaluer les stratégies de conservation de 
l'énergie et l'efficacité des programmes d'éco- 
nomie 4 l'égard de telles voitures, il est essen- 
tiel de bien comprendre les caractéristiques pré- 
sentes et futures de l'utilisation des voitures 4 
usage personnel, de la consommation de carburant, 
du cofit de l'essence et de l'efficience technique 
moyenne de cette catégorie de véhicules. 


L'enquéte vise 4 @tablir ume base de don- 
nées sur l'utilisation d'automobiles 4 des fins 
personnelles au Canada. Celle-ci nous renseignera 


sur les éléments suivants: 
distance totale parcourue, 
quantité totale de carburant consommé, 


distance parcourue en moyenne par unité de 
carburant, 


dépenses totales en carburant, 


fluctuations saisonniéres de la consommation 
de carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiqués 
a divers organismes publics et privés, qui les 
utilisent pour formuler et appliquer des politi- 
ques énergétiques. La base de données sert, entre 
autres, 4 contré6ler les normes d'économie de car- 
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burant des automobiles utilisées 4 des fins per- 


sonnelles et a estimer leurs besoins en carburant 
en cas de pénurie d'essence. 


Pour recueillir ces renseignements, une en- 
quéte mensuelle a @té lancée en juillet 1979. 
Elle se déroule de la fagon suivante: on procéde 
d'abord a4 des interviews téléphoniques, pour in- 
dentifier les propriétaires de véhicules choi- 
sis. On poste ensuite 4 tous les conducteurs 
principaux des ces voitures un carnet ot ils 
notent leurs achats de carburant. Les résultats 
sont totalisés tous les trimestres et publiés au 
fur et 4 mesure dans des bulletins semblables 4a 
celui-ci. 


For further information on the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey please contact: 


Ken Sorrenti Dr. Wm. F. Johnson 
Project Manager Chief, Energy Systems 
Statistics Canada Analysis and 
Special Surveys Group Forecasting 

3C2 Jean Talon Transport Canada 


Building Strategic Studies 
Ottawa, Ontario Branch 
K1A OT6 Place de Ville 
(613-995-3034) Ottawa, Ontario 
K1A ON5 


(613-996-9731) 


SUMMARY OF RESULTS 


During the second quarter of 1980, it is 
estimated that there were 7 million personal 
use passenger cars operated in Canada, 
excluding 1979 models in Quebec. These cars 
were driven 29 billion kilometres and con- 
sumed four billion litres of fuel. Their 
average litres/100 kilometres consumption 
was 15.2 litres. The average daily distance 
per vehicle was 45 kilometres and the aver- 
age daily fuel consumption was 7.0 litres. 


Pour obtenir de plus amples renseignements au 
sujet de l'enquéte sur la consommation de carbu- 
rant des automobiles, s'adresser 4: 


Ken Sorrenti Dr. W. F. Johnson 
Chargé de projet Chef, Analyse et 
Statistique Canada prévision des 
Groupe des enquétes systémes d'énergie 
spéciales Transports Canada 
3C2 Immeuble Jean-Talon Direction des études 
Ottawa (Ont.) stratégiques 
K1A OT6 Place de Ville 
(613-995-3034) Ottawa (Ont.) 
K1A ON5 
(613-996-9731) 


SOMMAIRE DES RESULTATS 


Sept millions de  voitures' particuliéres 
auraient @té utilisées au Canada, pendant le 
deuxiéme trimestre de 1980 - sans compter les 
modéles 1979 utilisés au Québec. Ces voitures ont 
parcouru 29 milliards de kilométres et consommé 
quatre milliards de litres de carburant. Elles 
ont consommé en moyenne, 15-2 litres aux 100 
kilométres. Par jour, chaque véhicule a parcouru 
en moyenne 45 kilométres et consommé 7.0 litres. 
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TABLE 1. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May, June 1980(1) by Model Year Class by 


Province 


TABLEAU 1. Automobiles utilisées a des fins personnelles en avril, mai, juin 1980(1) - selon 1'année 


de l'automobile et la province 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 


New Brunswick - Nouveau-Brunswick 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia - Colombie-Britannique 


Total(2) 


Model year class 


Année de l'automobile 


1979 


12,100 


4,700 


19,400 


21,400 


(3) 


316,200 


26 , 300 


24,800 


66,400 


62,600 


553,800 


(D) 


(C) 


(C) 


(C) 


(C) 


(C) 


(C) 


(D) 


(D) 


(Cc) 


(1) For this quarter, 1980 model year cars were not included. 
(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1980. 
(2) Figures may not add to totals due to rounding. 
(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
(3) Data from the Motor Vehicle Registration Files for 1979 model year cars in Quebec were not avail- 


able for sampling. 


1978 and 
previous 


1978 et années 


antérieures 


87,700 


29,100 


191,100 


174,800 


1,498,800 


2,432,800 


291,100 


279,500 


675,900 


758,000 


6,418,700 


(D) 


(D) 


(D) 


(D) 


(C) 


(D) 


(C) 


(C) 


(C) 


(D) 


(Cc) 


Total(2) 


99,800 


33,800 


210,500 


196,200 


1,498,800 


2,749,000 


317,400 


304,300 


742,300 


820,600 


(D) 


(D) 


(D) 


(D) 


(C) 


(D) 


(C) 


(C) 


(C) 


(D) 


6,972,500 (C) 


(3) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Québec portant sur les modéles 1979 n'étaient 


pas disponibles afin d'établir les échantillons de l'enquéte. 


TABLE 2. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May, June 1980(1) - Total Kilometres 
Driven by Model Year Class by Province 


TABLEAU 2. Automobiles utilisées a des fins personnelles en avril, mai, juin 1980(1) - Nombres total 
de kilométres parcourus, selon l'année de L'automobile et la province 


Model year class 
Total(2) 
Année de l'automobile 


Province 1978 and 


previous 

1979 
1978 et années 
antérieures 


thousands of kilometres - milliers de kilométres. 


Newfoundland - Terre-Neuve SIL OSS) (G3)) 349 186 (E) 400 241 (E) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 22 3 AaCEN) 2A SICr) LGSa67 728GE) 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 108 623 (E) 880 303 (E) 988 926 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 137 695 (E) 788 644 (E) 926 340 (E) 
Québec (3) 6 434 881 (E) 6 434 881 (E) 
Ontario I 720 345 (E) 9°768 739° (EB) 11 489 084 (E) 
Manitoba 141 649 (E) Y 2h 2) 25208) 1 353 9OBAE) 
Saskatchewan 1585369) 1 042 638 (E) 1 201 499 (E) 
Alberta 314 758 (E) 2 459 942 (E) 2 774 700 €E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 298 051 (F) 2 622 099 (E) 2 920 150 (E) 
Total(2) 2 953 571 (D) 25 679 826 (D) 28 633 397 (D) 


(1) For this quarter, 1980 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1980. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 

(3) Data from the Motor Vehicle Registration Files for 1979 model year cars in Quebec were not avail- 
able for sampling. 

(3) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Québec portant sur les modéles 1979 n'étaient 
pas disponibles afin d'établir les @échantillons de 1'enquéte. 


TABLE 3. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May, June 1980(1) ~ Total Fuel Consumed by Type of Fuel, by Model Year Class by Province 


TABLEAU 3. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en avril, mai, juin 1980(1) - Quantité totale de carburant consommé selon le genre de carbu- 
rant, l'année de l'automobile et la province 


Model year class —- Année de l'‘automobile 


1979 1978 and previous - 1978 et années antérieures 
Total leaded Total no-lead Total fuel Total leaded Total no- Total fuel 
Penne fuel consumed fuel consumed consumed during fuel consumed lead consumed during 
reference fuel consumed reference 
period(2) period(2) 
Quantité totale Quantité totale Quantité totale Quantité totale Quantité totale Quantité totale 
de carburant de carburant de carburant de carburant de carburant de carburant 
avec plomb sans plomb consommé pendant avec plomb sans plomb consommé pendant 
consommé comsommé la période de consommé consommé la période de 
référence(2) référence(2) 
thousands of litres - milliers de litres 
Newfoundland - Terre-Neuve (@)) CT IeGED T2352 C8) 31/253) (GF) 28 765 (F) 60 018 (E) 
Prince Edward Island - fle-du- 

Prince-Edouard 329 (H) 2 577 (8) 2 906 (E) 10 477 (G) 7 998 (G) 18 475 (F) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 2 094 (H) 11 744 (E) 13 838 (&) 47 948 (F) 87 677 (F) 135 625 (F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 2 856 (H) 14 258 (E) V7 124 (HE) 60 987 (F) 63 314 (F) 124 301 (E) 
Québec (4) (4) (4) 467 930 (F) 567 346 (F) 1 035 276 (E) 
Ontario 35 741 (8) 181 288 (E) 217 029 (E) 873 431 (F) 655 324 (F) 1 528.755 (EB) 
Manitoba 3 840 (H) 14 761 (E) 18 601 (E) 88 913 (F) 96 549 (F) 185 462 (E) 
Saskatchewan 5 087 (H) 16 394 (F) 21 481 (E) 118 753 (F) 53 867 (F) 172 620 (E) 
Alberta Li 372 (oH) 38) 2250) 44 596 (E) 238 513 (F) 173 664 (F) 412 177 (EB) 


British Columbia - Colombie- 
Britannique 7 203 (G) 27 088 (F) 34 291 (F) 209 423 (F) 189 825 (F) 399 248 (E) 


Total(2) 68 999 (F) 308 107 (E) 377 106 (D) 2 147 626 (E) 1 924 330 (E£) 4 071 956 (D) 


Model year class - Année de 1'automobile 


Total(2) = 

Total leaded fuel Total no-lead Total fuel consumed 

consumed (2) fuel consumed (2) during reference 
period(2) 

Quantité totale de Quantité totale de Quantité totale de 

carburant avec plomb carburant sans plomb carburant consommé 

consommé(2) consomé(2) pendant la période 


de référence(2) 


thousands of litres - milliers de litres 


Newfoundland - Terre-Neuve 31 730 (F) 35 538 (F) 67 269 (E) 
Prince Edward Island - fle-du- 

Prince-fdouard 10 805 (G) 10 575 (F) 21 403 (E)(5) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 50 042 (F) 99 421 (F) 149 714 (E)(5) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 63 843 (F) 27. S73) CE) 141 638 (E)(5) 
Québec 467 930 (F) 567 346 (F) 1 047 393 (E)(5) 
Ontario 909 172 (E) 836 613 (F) 1 747 839 (E)(5) 
Manitoba 92 754 (F) 111 310 (F) 204 228 (E)(5) 
Saskatchewan 123 840 (F) 70 261 (F) 194 140 (E)(5) 
Alberta 249 884 (F) 206 889 (F) 457 265 (E)(5) 
British Columbia — Colombie- 

Britannique 216 626 (F) 216 914 (F) 436 217 (E)(5) 
Total(2) 2 216 626 (E) 2 232 438 (EB) 4 467 102 (D)(5) 


(1) For this quarter, 1980 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1980. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas cofncider en raison de l'arrondissement des données. 

(3) Sampling variability so high as to prohibit release. 

(3) La variabilité de l'&échantillon est trop élevée pour permettre la publication des chiffres. 

(4) Data from the Motor Vehicle Registration Files for 1979 model year cars in Quebec were not available for sampling. 

(4) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Québec portant sur les modéles 1979 n'étaient pas disponibles afin d'établir les échantillons de 
l'enquéte. 

(5) Total figures include diesel and mixtures of leaded and no-lead fuel. 

(5) Les données totales comprennent le diesel et combinaisons de carburant avec ou sans plomb- 


TABLE 4. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May, June 1980(1) - Average Consumption Rate by Model Year Class by Province 


TABLEAU 4. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en avril, mai, juin 1980(1) - Niveau de consommation moyenne selon l'année de 
l'automobile et la province 


Model year class - Année de 1l'automobile Total 


1978 and previous 


Province 1979 
1978 et années antérieures 
L/100km(2) km/L(3) MPG(4) L/100km(2) km/L(3) MPG(4) L/100km(2) km/L(3) MPG(4) 
Newfoundland - Terre-Neuve U3 57 tod (E) 20.6 16.4 6.1 (E) 17.2 16.0 6.2 (E) 17.6 


Prince Edward Island - fle-du- 


Prince-fdouard 12.6 7.9 (D) 22.4 14.6 6.9 (E) 19.4 14.3 7.0 (E) 19.8 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 12.4 8.1 (D) 22.8 15.2 6.6 (D) 18.6 14.8 6.7 (D) 19.0 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 12.0 8.3 (D) 23.5 15.6 6.4 (BE) 18.2 ee | 6.6 (E) 18.7 
Québec (5) (5) ©) 15.8 6.3 (D) 17.8 15.8 6.3 (D) 17.8 
Ontario 12.6 8.0 (D) 22.5 15.4 6.5 (D) 18.4 15.0 6.7 (D) 18.9 
Manitoba 12.7 7.9 (D) 22.2 15.0 6.7 (D) 18.9 14.8 6.8 (D) 19.1 
Saskatchewan 13.4 7.5 (D) 21.1 16.1 6.2 (D) 17.5 15.8 6.3 (D) 17.8 
Alberta 13.8 7.3 (D) 20.5 16.0 6.3 (D) 17.7 15.8 6.3 (D) 17.9 


British Columbia - Colombie- 
Britannique 12.0 8.3 (E) 23.6 14.6 6.8 (D) 19.3 14.4 7.0 (D) 19.6 


Total 12.7 7.9 (C) 22.3 15.5 6.5 (C) 18.3 15.2 6.6 (C) 18.6 


(1) For this quarter, 1980 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1980. 

(2) L/100km - litres per 100 kilometres - A fuel consumption rate calculated from total kilometres driven (Table 2) and total fuel consumed (Table 3) 
will be different from Table 4. Fuel consumption rates given in Table 4 are calculated on a per passenger car basis. 

(2) L/100km - litres par 100 kilométres - Un niveau de consommation de carburant calculé a partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2) 
et la quantité totale de carburant consommé (tableau 3) differera de ceux du tableau 4. Les niveaux de consommation de carburant présentés 
au tableau 4 ont été calculés sur une base par automobile. 

(3) km/L - kilometres per litre. 

(3) km/L - kilom@tres au litre. 

(4) MPG - miles per gallon. 

(4) MPG - milles au gallon. 

(5) Data from the Motor Vehicle Registration Files for 1979 model year cars in Quebec were not available for sampling. 

(5) Les données tirées de fichler d'immatriculation du Québec portant sur les mod@les 1979 n'étaient pas disponibles afin d'établir les échantillons 
de l'enquéte. 


TABLE 5. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May, June 1980(1) - Average Kilometres 
Driven Per Day by Model Year Class by Province 


TABLEAU 5. Automobiles utilisées a4 des fins personnelles en avril, mai, juin 1980(1) - Nombres moyen 
de kilométres parcourus par jour, selon l'année de l'automobile et la province 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - fle-du-Prince-fidouard 


Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 


New Brunswick - Nouveau-Brunswick 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia —- Colombie-Britannique 


Total 


(1) For this quarter, 1980 model year cars were not included. 


Model year class 


Année de lL'automobile 


L979 


46 


53 


62 


71. 


(2) 


60 


59 


71 


5Z 


p2Z 


59 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(F) 


(D) 


Total 
1978 and 
previous 
1978 et années 
antérieures 
44 (E) 44 (E) 
46 (F) 47 (E) 
SL (E) 52» (E) 
50 (E) BY2 (GR) 
47 (E) “gy (Gu) 
44 (E) 46 (E) 
46 (E) 47 (E) 
ACE) 43 (E) 
40 (E) 41 (E) 
38 (E) 39 (E) 
44 (D) 45 (D) 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1980. 
(2) Data from the Motor Vehicle Registration Files for 1979 model year cars in Quebec were not avail- 


able for sampling. 


(2) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Québec portant sur les modéles 1979 n'étaient 


pas disponibles afin d'établir les @échantillons de l'enquéte. 


= 1/0 = 


TABLE 6. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May, June 1980(1) - Average Litres 
Consumed Per Day by Model Year Class by Province 
TABLEAU 6. Automobiles utilisées a des fins personnelles en avril, mai, juin 1980(1) - Consommation 


moyenne (litres) par jour, selon l'année de l'automobile et la province 


Model year class 


Total 
Année de l1'automobile 
Province 
1978 and 
previous 
1979 
1978 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 6-6 (E) asd (1d), TGC) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 6.9 (E) TOP CP) 7308£E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse o.0.0E) 7.8 (CF) 7.8 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 8.9 (E) ois. (Gar), [oe L A@d;), 
Québec @2)) 7.7 (E) 1. 1 GED) 
Ontario Holey (OD) 6.9 (E) 7.0 (E) 
Manitoba Tots (Cz), 720° CED PAPE 
Saskatchewan 9.6 (E) 6.8 (E) 7 <O"CE) 
Alberta ToS) (3); Dati (Cis) 6.8 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique a5) (0) Seo CE) 5.9 (E) 
Total 7.6 (D) 7.0 (D) 7.0 (D) 


(1) For this quarter, 1980 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1980. 

(2) Data from the Motor Vehicle Registration Files for 1979 model year cars in Quebec were not avail- 
able for sampling. 

(2) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Québec portant sur les modéles 1979 n'étaient 
pas disponibles afin d'établir les @échantillons de l'enquéte. 


aia 


TABLE 7. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May, June 1980 - Average Price Paid Per Litre 
by Fuel Type by Province 
TABLEAU 7. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en avril, mai, juin 1980 - Prix moyen payé par 


litre selon le genre de carburant et la province 


Fuel type - Genre de carburant 


Regular Regular Premium 
Pence ace leaded no-lead no-lead 
fuel fuel fuel 
Essence Essence Essence 
ordinaire ordinaire super sans 
avec plomb sans plomb plomb 
Newfoundland - Terre-Neuve Male} (CC, Shots) (CG) shibots) 1G), 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-fdouard 26.5500) 29.0 (D) 20.1. CC) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 27.4 CC) 2oe CG) 29.5 (D) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick Palsy 2 (CG): Se, (KG) ssore (CD) 
Québec MBVed (CG): 26.9 (C) eyotes (CG), 
Ontario SVG BY (IG) 26-6 (B) Dibegby AC), 
Manitoba 2550) (1G), Mra (CG); 28.1 (D) 
Saskatchewan 7sye ly ({O)) Alvi KG) Diceta 1G) 
Alberta RVD ths. (CO) Zion B) Zito eG) 
British Columbia —- Colombie-Britannique PSV 310): (LG) 2662 (C) PAL Pd (QD) 


Total 24.9 (B) 26.2 (B) 27.6 (B) 


oO ae 
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APPENDIX A APPENDICE A 


Sampling Variability of the Estimates Variabilité d'échantillonnage des estimations 

Throughout the tables alphabetic indica- Dans tous les tableaux, des  indicateurs 
tors are used to indicate the reliability of littéraux ont été utilisés pour indiquer la 
estimates. Estimates with a coefficient of fiabilité des estimations. Celles qui ont un 
variation greater than 33.3% are not re- coefficient de variation supérieur 4 33.3% ne 
leased. The coefficient of variation is the sont pas présentées. Le coefficient de variation 
standard error of an estimate expressed as a est l'erreur-type d'une estimation exprimée en 
percentage of that estimate: pourcentage de celle-ci: 


Alphabetic indicator - 


Indicateur littéral A B C D E F G H 
Coefficient of variation (%) - 

Coefficient de variation (2%) 0.0- 0.6- 1.1- 26 O= 5-l- lO<1= 16.6- 25.1- 

0.5 1.0 2.3 5.0 10.0 16.5 25.0 3363 

The above alphabetic indicators can be Ces lettres peuvent servir a calculer 1l'inter- 
used to calculate the range in which the valle dan lequel se situe n'importe lequel des 
figures lie. As an example, one can con- chiffres. Prenons pour exemple 1'fle-du-Prince- 
sider the total number of kilometres driven Edouard, ot le nombre total des  kilométres 
in Prince Edward Island using personal use parcourus par des voitures privées en avril, mai, 
passenger cars operated during April, May, et juin est 144 000 000 et L'indicateur littéral 
and June 1980 - 144 000 000 with an indica- (E) (voir le tableau 2). Cela signifie que 
tor (E) (see Table 2). This indicates that l'erreur-type se situe dans ce cas entre 5.1% et 
the coefficient of variation for this 10.0%. Si l'on interpréte les données d'une facon 
estimate lies between 5.1% and 10.0%. By prudente, on peut supposer que le coefficient de 
using a conservative approach to this datun, variation estimative vise jusqu'a 10.0% des 
the estimated standard error can be as 144 000 O00 kilométres (14 400 000). Par 
large as 10% of the 144 000 000 kilo- conséquent, en estimant l'intervalle de variation 
metres or 14 400 000 kilometres. Therefore, a un niveau de confiance de 95%, on obtient un 
in estimating the range at 95% confidence intervalle allant de 115 200 000 kilométres 
level, the range will be 115 200 000 kilo- 172 800 000 kilométres (soit le nombre estimatif 
metres to 172 800 000 kilometres (the esti- 144 000 000 + 2 erreurs-type)- En d'autres 
mated 144 000 000 +2. standard errors). In termes, si un dénombrement complet avait été 
other words, if a census had been taken, effectué, la probabilité que les résultats 
there is a 954 chance that the count se situent entre 115 200 000 kilométres et 
would be in the range of 115 200 000 to 172 800 000 kilométres était de l'ordre de 95%. 
172 800 000 kilometres. Estimates with a Les estimations accompagnées d'un coefficient de 
coefficient of variation indicated as G or variation représenté par les lettres G ou H doi- 


H should be viewed with caution. vent 6tre utilisées avec prudence. 


5 S25002gA 


Troi Yamsiteas enh gscenol] byeedoS'h StbTidnlver 


se" ossoolink was! ~wvnoliag oa! fren) ancl 
e] vouphbol tweq atalilm 896 war xuarsall 
” © fon aelieD .eroligmpiges esb Sa)! idant) 
TE.eL Bb 6twetotque molieliev” ob Inalsy Tees 
ofielvay ot insioll*aco a] weeggueeiag Meg ioe 
m sleloqay O46) is ® 6 myyseme te f sH6 


tion Pian 6b agatn sp tH0q 


i 2 “ G 
‘ =—2.0 1.01 a ~oe$ “Sil 
~ Et e2 1 Oo? 
vasel'l tefwglas & 1lv168 Inévisq ee2t0e! of 
a agacgey'n savtlco oe Inupel nab silayv 
“eomla9~.ueeld'{, siemore Yuoq sonresS -a9abtinio 
97 942 is = net fey stdeon ¢ fen . btovab? 
- , lam ive ne esivigg eet i tev e6b 1:9 we TwestTAG 
fp742:tl.dussaelboi'l j3e 000 O00 44) tea nhyt 90 
a; eitingtes ~aie> .f{S eaneldyy os! tlov) (8) 
» 21.¢ a2icw eat © eneh guzte se eqy?-saorgs' I 
noO96. sov'b wetnanh oe f eohagtsdnt vao'l i .20,0! 
sb sasloktiss oa p swseeyque veg 4© , Shunhetq 


eob £0.00! Bupa? seiv ovldgemises § nolielray 


145 (On oO AT) esr rGool by 100 OOO fbr 
nwoksaliev ob siinvewsnl 1 Shee iee Ao , IneupBHnos 
om wmeiido ao .'t oh swiePingo wb cnevln au & 
gary baol }y GO OF cit ab 1a alla ol fevrognd 


Tiseetiwo enim af stom) sevsimoeltal 000 608 STi 
eexsue'Sh ot .(oqe)-eveotTys © + O00 OOO mer 
4S Sleve telyoo> ‘Inamesemen’ fw le ,(om752 

ejariue®? ext sup Oollidedorqg al ,Seise¥e 
3s vortioolis 90 OOS YT. sites Yaewile oa 
-2%@ 9b mine’! ob sian32 a: nica 000 COB Str 
 daelsltiers nuh sadn bye wootinal ies ea) 
“loh B vo Y sovetal gal inq Bameedsge2 per qpnasly 
-San9bU Iq Sere oe bette 


@ 


[ inane 
ae 
| oe 


-4.0 =—0.0 (3) ach cael ab ‘ine ot 


Mee 


enteatian: ats Yo ystth 


~soltn2d oliedadqia esided mid Jong 


“ 
pout 
Yo ytllidetiey adi osactbal a beau oan 


to welstdtaca « atriw aod .: <— 
“2t Jow ote SE-€6 neds a nolan ts 


wit a) oelialtev ic. drodohy te 
e an bybestqzs sine) tem 1 to4 
:oteml tea soda Se 


~ 907m 
rn é eter pe 


- (2) netselvay to 
oul t.0 


ot nes ~ectiaiiaes seniets. 
wi dobdw al ogo odd stelus a 
“102 pes eo ,elqeees oh 6A seal 
oavizh weiiamolhé jo <sdaun fede 
sev Innowisg gotau betnlad Pome on 
(GN ,Pingé golwb ans 7 i oan ‘ 
~evdbo!l me Attw 000 000 -f rae | 
Seda petenibal aiff .(5 4 
aid} «6xot «owl ta “ a 

a «30.01 © bon . nese 
smbtob eidi oF 


=e 


en fd nao > - 
“alta ate "st 
oleredr 
aonell ines 


—~wita 0 - 


APPENDIX B 


Methodology 


The target population for the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey is personal use 
passenger cars operated in Canada. Passenger 
cars are defined by body style and personal 
use is defined by a categorization of uses. 
Uses excluded are rental cars, taxis, 
fleet-operated cars, driver training cars, 
commercial use cars and antique cars. The 
target population for this quarter includes 
only 1979 and previous model year cars. As 
well, only cars operated during the appro- 
priate survey reference month are included. 
The provincial totals of the number of oper- 
ated personal use passenger cars in this 
bulletin, therefore, are different from 
those in Statistics Canada's Road Motor 
Vehicles Registrations, Catalogue 53-219. 
Totals in Catalogue 53-219 include all cars 
registered during the entire year and the 
vehicle populations are not the same as the 
target population for this survey. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle registration files which are 
provided to Statistics Canada every three 
months. Vehicles identifiable as not in the 
target population (e.g, motorcycles, trucks) 
are excluded from the frames prior to sample 
selection. Next, the frames are stratified 
by model year, geographic code and vehicle 
weight (wheelbase or number of cylinders is 
used if weight is not available). A large 
stratified random sample is selected for 
each province, then each is screened for 
out-of-scope vehicles. Stratified random 
samples are selected monthly from these 
large samples. Respondents are initially 
contacted by telephone and asked _ some 
screening questions concerning vehicle type 
and use. Out-of-scope vehicles (e.g, scrap- 
ped cars, cars put in storage) encountered 
at this stage are dropped from the sample. 
Fuel purchase diaries are mailed for each 
car included in the sample. The number of 
diary mail-outs per month is fixed (100 per 
province), therefore the number of phone 
interviews conducted each month varies de- 
pending on the number of out-of-scope vehi- 
cles encountered and the number of telephone 
non-interviews. Sufficient vehicles are se- 
lected each month to ensure that the diary 
mail-out requirements are met. 


APPENDICE B 


Méthodologie 


La population cible de l'enquéte sur la con- 
sommation de carburant des automobiles se compose 
des voitures privées d'usage personnel au Cana- 
da. C'est la carrosserie qui distingue les voi- 
tures privées des autres types de véhicules, et 
l'usage en est déterminé selon diverses catégo- 
ries. Sont exclus de l'enquéte les voitures de 
location, les taxis, les voitures faisant partie 
d'un parc automobile, les voitures-écoles, les 
voitures 4 usage commercial et les voitures 
antiques. La population cible du trimestre de ré- 
férence ne comprend que les modéles 1979 et ceux 
des années précédentes. En outre, seules les voi- 
tures utilisées au cours du mois de référence 
sont visées. C'est pourquoi les totaux provin- 
ciaux du nombre de voitures privées présentés 
dans ce bulletin différent de ceux qui ont paru 
dans la publication Véhicules automobiles — Imma-— 
triculations (n° 53-219 au catalogue de Statisti- 
que Canada). Ces derniers chiffres portent en 
effet sur l'ensemble des voitures immatriculées 
pendant l'année. La population cible n'est donc 
pas la méme que celle de notre enquéte. 

Les @chantillons de l'enquéte sont établis 4 
partir de bases d'échantillonnage tirées des 
fichiers d'immatriculation des provinces, qui 
sont transmis a Statistique Canada tous les trois 
mois. Les véhicules dont on peut déterminer a 
priori qu'ils ne font pas partie de la population 
cible (par ex. les motocyclettes, les camions) 
sont exclus avant la sélection de 1l'échantillon. 
Les bases sont ensuite stratifiées selon l'année 
des modéles, le code géographique et le poids du 
véhicule (ou encore l'empattement ou le nombre de 
cylindres si le poids n'est pas connu). Un impor- 
tant échantillon aléatoire stratifié est sélec- 
tionné pour chaque province, puis les véhicules 
hors du champ de l'enquéte en sont éliminés. Des 
échantillons aléatoires stratifiés sont ensuite 
sélectionnés chaque mois 4 partir de cette base. 
On effectue des interviews par téléphone auprés 
des répondants au sujet du genre de véhicule 
qu'ils conduisent et de l'utilisation qu'ils en 
font. Les véhicules hors du champ de lL'enquéte 
(voitures accidentées ou remisées) sont @liminés 
de l'échantillon 4 ce moment-1la. On envoie en- 
suite au propriétaire de chaque véhicule retenu 
un carnet ou il notera ses achats de carburant. 
Le nombre de carnet 4 envoyer demeure le méme 
chaque mois (100 par province); par conséquence, 
le nombre d'interviews téléphoniques variera 
chaque mois, selon le nombre de véhicles rejetés 
et le nombre de non-interviews. L'échantillon 
mensuel doit donc é6tre suffisamment important 
pour qu'on puisse envoyer le nombre prévu de 
carnets. 


For this quarter, April to June 1980, 
telephone interviews were conducted with 
over 3,465 vehicle owners and 2,753 diaries 
were mailed. 


During the telephone interviews, the 
principal driver of each car is asked to en- 
sure that all fuel purchases are recorded 
for the survey month. The odometer reading, 
date, fuel price, type of fuel, amount pur- 
chased and total paid are all to be re- 
corded. 


At the beginning of the survey month, 
phone calls are made to each principal 
driver, to ensure that they received the 
diary and to answer any questions they may 
have. At the end of the month, diaries are 
returned to Statistics Canada and follow-up 
phone calls are made for diaries not return- 
ed in order to improve the response rate. 


The diary return rate for this quarter 
was 65.1%. All diaries returned are edited 
and some are rejected due to incompleteness. 
Therefore the number of usable diaries is 
less than the number returned. The usable 
diary return rate was 61.5% which is compa- 
rable to results of other diary surveys. 


Text Table I summarizes the responses to 
this survey. As a result of the screening 
process, diaries are mailed to all sampled 
personal use passenger cars expected to be 
operated during the survey month (Column 
1). Some of these vehicles are never driven 
during the survey month (Column 2) (e-g, 
accidents, put in storage) so the actual 
number of cars operated (Column 3) is less 
than the number of cars expected to be oper- 
ated. The response rates (Columns 4 and 5) 
are expressed as a percentage of the actual 
number of sampled passenger cars operated 
during the survey month. 


Non-response 


Diary non-interviews fall into two basic 
categories: passenger cars not operated 
during the survey month, and non-respondent 
principal drivers. Non-respondent principal 
drivers operated their passenger cars during 
the survey month and should have contributed 
to the estimates in this bulletin. Those 
cars which were not operated during the sur- 
vey month do not belong to the target popu- 
lation. In order to compensate for non- 
response, passenger cars for which diaries 
are returned must represent more cars than 
intended in the survey design; thus their 
sampling weights are increased. 
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Pour le trimestre de référence (avril a juin 
1980), on a interviewé quelque 3,465 propriétai- 
res de véhicules et 2,753 carnets ont @té postés. 


Lors des interviews téléphoniques, on prie le 
conducteur principal de chaque voiture de veiller 
a ce que tous les achats de carburant pendant le 
mois de référence soient notés dans le carnet, de 
méme que, pour chacun, le kilométrage figurant 4 
l'odométre, la date, le prix du carburant, le 
genre de carburant, la quantité achetée et le 
montant total versé. 


Au début de chaque mois d'enquéte, on télé- 
phone aux principaux conducteurs, pour s'assurer 
qu'ils ont regu le carnet et pour répondre 4 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets 
sont renvoyés a Statistique Canada et l'on ap- 
pelle 4 nouveau les enquétés qui n'ont pas ren- 
voyé le leur, pour tenter d'améliorer le taux de 
réponse. 


Le taux de renvoi des carnets pour le trimes- 
tre visé s'élevait 4 65.1%. Tous les carnets 
renvoyés sont contr6élés et ceux qui sont incom- 
plets sont rejetés. Par conséquent, le nombre de 
carnets exploitables est inférieur a celui des 
carnets renvoyés. Le taux de renvoi des carnets 
exploitables s'établit 4 61.5%, ce qui est com- 
parable aux résultats d'autres enquétes de ce 


type. 


Le tableau explicatif I présente un sommaire 


des réponses a4 l'enquéte. Aprés le tri, des 
carnets sont postés a tous les propriétaires de 
voiture compris dan l'échantillon et qui de- 
vraient se servir de leur véhicule au cours du 
mois de l'enquéte (colonne 1). Certains de ces 
véhicules ne servent pas du tout pendant cette 
période (colonne 2), par ex, parce qu'ils sont 
accidentés ou qu'ils ont été remisés; par consé- 
quent, le nombre réel de voitures utilisées 
(colonne 3) est inférieur au nombre prévu. Les 
taux de réponse (colonnes 4 et 5) sont exprimés 
en pourcentage du nombre réel de voitures échan- 
tillonnées qui ont été utilisées pendant 


l'enquéte. 


Non-réponse 


En ce qui concerne les carnets, on distingue 
deux grandes catégories de non-interviews: les 
voitures non utilisées pendant le mois d‘enquéte, 
et les conducteurs principaux non-répondants. Ces 
derniers se sont servi de leur voiture pendant le 
mois d'enquéte et auraient di étre pris en compte 
dans les estimations du présent bulletin. Quant 
aux voitures qui n'ont pas été utilisées pendant 
le mois d'enquéte, elles ne font pas partie de la 
population visée. Les voitures pour lesquelles 
des carnets ont été remplis devraient représenter 
des voitures plus nombreuses que prévu dans le 
plan de sondage en agrandissant la pondération de 
l'échantillon afin de tenir compte de l'effet de 
non-réponse. 


TEXT TABLE 1. Diary Response Rates 


TABLEAU EXPLICATIF lL. Taux de renvoi des carnets 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia -— Nouvelle-ficosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-ficosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


- oT 


Cars 
expected to 
be operated 


Voitures 
devant 
servir 


No. - nbre 


295 
300 
301 
294 
180 
294 
300 
301 
300 
298 


2,863 


Diaries 
returned 


Carnets 
renvoyés 


No. - nbre 


13h 
160 
209 
185 
ee 
229 
210 
ie Bs 
177 
162 


1,791 


Diaries re- 
turned as a 
percent of 
diaries 
expected 


Carnets 
renvoyés 
comme un 
pourcentage 
de carnets 
espérés 


Car 
not 
ope 


Vol 
non 
uti 


Ss 


rated 


tures 


lisées 


Usable 
diaries 
returned 


Carnets 
renvoyés 
exploitables 


No. — nbre 


143 
150 
200 
181 
102 
215 
200 
A793 
71 
152 


1,693 


Cars 
operated 
(Diaries 
expected) 


Voitures 
utilisées 
(Carnets 
espérés) 


288 
280 
288 
219 
127 
285 
291 
Z92 
291 
282 


2,753 


Usable 


diaries 
returned as 
a percent 
of diaries 
expected 


Carnets ex- 
ploitables 
renvoyés 
comme un 
pourcentage 
de carnets 
espérés 


If non-respondents differ from respon- 
dents on automobile usage characteristics, 
survey estimates will be biased. For each 
province, significance tests were conducted 
to detect respondent/non-respondent differ- 
ences in the following three distributions: 
model year (2 categories); car weight, 
wheelbase or number of cylinders (3 to 5 
categories); and urban/rural (2 catego- 
ries). These three variables were chosen 
because they define the strata for each 
province. Only four of the 30 distributions 
were different for respondents and non- 
respondents at the 5% level of significance: 
model year for Nova Scotia and Prince Edward 
Island and weight for Prince Edward Island. 
Non-response was higher for older cars in 
Nova Scotia and Prince Edward Island. As 
well, there is evidence of higher non- 
response in the larger class of cars with 
respect to weight in Prince Edward Island 
and New Brunswick. In order to decrease the 
effect of a possible non-response bias, the 
sampling weight adjustments are conducted at 
the stratum level. 
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Si les caractéristiques des non-répondants 
différent de celles des répondants quant 4 l'uti- 
lisation de leur véhicule, les estimations seront 
biaisées. Dans chaque province, on a effectué des 
tests de signification afin de déceler les dif- 
férences entre les deux groupes pour les trois 
distributions suivantes: année du modéle (2 caté- 
gories); poids du véhicule, empattement ou nombre 
de cylindres (3 4 5 catégories); et région urbain 
ou rurale (2 catégories). Ces trois variables on 
été choisies parce qu'telles définissent les 
strates pour chaque province. Seulement quatre 
distributions sur 30 différaient entre les répon- 
dants et les non-répondants au niveau de signifi- 
cation de 5 %: année du modéle pour la Nouvelle- 
fcosse et le L'fle-du-Prince-fdouard et poids 
pour L'fle-du-Prince-fdouard. Le taux de non- 
réponse était plus elevé pour les vieilles voitu- 
res a la Nouvelle-fcosse et a L'fle-du-Prince- 
Edouard. Ainsi, il existe une @évidence d'un taux 
de non-réponse @levé dans les catégories des 
voitures larges avec respect a la pondération 4 
L'fle-du-Prince-Edovard et a l'empattement au 
Nouveau-Brunswick. Pour réduire ILl'effet d'un 
éventuel biais de non-réponse, on corrige la 
pondération de 1'échantillon au niveau de la 
strate. 
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INTRODUCTION 


This survey originated from a proposal 
to the Special Surveys Group at Statistics 
Canada by the Strategic Studies Branch of 
Transport Canada to monitor the fuel con- 
sumption and fuel economy of personal use 
passenger cars operated in Canada. 


In order to assess strategies and monitor 
an effective conservation program for per- 
sonal use passenger cars, it is necessary to 
understand the current and evolving patterns 
of passenger car usage, fuel consumption, 
economic cost for gasoline and average tech- 
nical efficiencies achieved by this fleet. 


The purpose of conducting this survey is 
to establish a data base concerning personal 
use of the passenger car in Canada which 
would contain the following information: 


total distance travelled, 
total amount of fuel consumed, 


average distance obtained per unit of 
fuel, 


total expenditures on fuel, 


seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This project provides essential informa- 
tion to a variety of government and industry 
organizations for policy formulation and in- 
plementation in the energy field. Among the 
needs served by this data base are the moni- 
toring of passenger car fuel economy stan- 
dards and the estimation of passenger car 
fuel requirements in conditions involving 
fuel shortages. 


To meet these objectives, a monthly sur- 
vey has been developed and was first imple- 
mented in July 1979. A telephone interview 
is conducted to trace selected vehicles to 
the registered owners. A fuel purchase diary 
is then mailed to the principal driver of 


INTRODUCTION 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
au Groupe d'enquétes spéciales de Statistique Ca- 
nada par la Direction des études stratégiques de 
Transports Canada pour estimer la consommation et 
les @conomies de carburant des automobiles 
utilisées a des fins personnelles qui circulent 
au Canada. 


Pour évaluer les stratégies de conservation de 
l'énergie et l'efficacité des programmes d 'éco- 
nomie 4 1'égard de telles voitures, il est essen- 
tiel de bien comprendre les caractéristiques pré- 
sentes et futures de l'utilisation des voitures 4a 
usage personnel, de la consommation de carburant, 
du coit de l'essence et de l'efficience technique 
moyenne de cette catégorie de véhicules. 


L'enquéte vise a établir une base de don- 
nées sur l'utilisation d'automobiles 4 des fins 
personnelles au Canada. Celle-ci nous renseignera 
sur les éléments suivants: 


distance totale parcourue, 
quantité totale de carburant consommé, 


distance parcourue en moyenne par unité de 
carburant, 


dépenses totales en carburant, 


fluctuations saisonniéres de la consommation 
de carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiqués 
a divers organismes publics et privés, qui les 
utilisent pour formuler et appliquer des politi- 
ques @énergétiques. La base de données sert, entre 
autres, a contrdler les normes d'économie de car- 
burant des automobiles utilisées a des fins per- 
sonnelles et a estimer leurs besoins en carburant 
en cas de pénurie d'essence. 


Pour recueillir ces renseignements, une en- 
quéte mensuelle a été lancée en juillet 1979. 
Elle se déroule de la facgon suivante: on procéde 
d'abord a des interviews téléphoniques, pour 
identifier les propriétaires de véhicules choi- 
sis. On poste ensuite a tous les conducteurs 


the car. The results are tabulated on a 
quarterly basis and will be released as they 
become available in bulletins similar to 
this. 


For further information on the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey please contact: 


Ken Sorrenti Mr. John J. Lawson 
Project Manager Head, Systems 
Statistics Canada Evaluation 
Special Surveys Group Road Safety 


3¢2 Jean Talon Transport Canada 


Building Place de Ville 
Ottawa, Ontario Ottawa, Ontario 
K1A OT6 K1A ON5 


(615-996-5717) (613-992-0077) 


SUMMARY OF RESULTS 


During they thind quarter of VISOR tais 
estimated that there were seven million per- 
sonal use passenger cars operated in Canada. 
These cars were driven 33 billion kilometres 
and consumed five billion litres of fuel. 
Their average litres/100 kilometres con- 
sumption was 14.5 litres. The average daily 
distance per vehicle was 50 kilometres and 
the average daily fuel consumption was 7.6 
litres. 


principaux de ces voitures un carnet ou ils 
notent leurs achats de carburant. Les résultats 
sont totalisés tous les trimestres et publiés a 
fur et & mesure dans des bulletins semblables 4 
celui-ci. 


Pour obtenir de plus amples renseignements au 
sujet de l'enquéte sur la consommation de carbu- 
rant des automobiles, s'adresser 4a: 


Ken Sorrenti M. John J. Lawson 
Chargé de projet Chef, Evaluation 
Statistique Canada des systémes 
Groupe des enquétes Sécurité Routiére 
spéciales Transports Canada 
3C@2 Immeuble Jean-Talon Place de Ville 
Ottawa (Ont.) Ottawa, Ontario 
K1A OT6 K1A ONS 
(613-996-5717) (613-992-0077) 


SOMMAIRE DES RESULTATS 


Sept millions de voitures' particuliéres 
auraient été utilisées au Canada, pendant le 
troisiéme trimestre de 1980. Ces voitures ont 
parcouru 33 milliards de kilométres et consommé 
cing milliards de litres de carburant. Elles ont 
consommé en moyenne, 14.5 litres aux 100 kilo- 
métres. Par jour, chaque véhicule a parcouru en 
moyenne 50 kilométres et consommé 7.6 litres. 
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TABLE 1. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August, September 1980,(1) by Model Year 


Class and Province 


TABLEAU 1. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en juillet, aoiit, septembre 1980(1), selon 
l'année de lL'automobile et la province 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - fle-du-Prince-f£douard 


Nova Scotia -— Nouvelle-fcosse 


New Brunswick - Nouveau-Brunswick 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia - Colombie-Britannique 


Total(2) 


Model year class 


Année de 1l'automobile 


1979 


12,100 


4,700 


28,800 


24,400 


213,500 


331,300 


27,200 


25,800 


68,100 


61,000 


796,800 


(E) 


(D) 


(D) 


(D) 


(D) 


(D) 


(C) 


(D) 


(E) 


(D) 


(C) 


(1) For this quarter, 1980 model year cars were not included. 
(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1980. 
(2) Figures may not add to totals due to rounding. 
(2) Les totaux peuvent ne pas cofincider en raison de l'arrondissement des données. 


Total(2) 
1978 and 
previous 
1978 et années 
antérieures 
84,900 (E) 97,000 
29,700 (E) 34,500 
202,400 (E) 23 1-100 
164,100 (E) 188,500 
1,467,300 (D) 1,680,900 
2,413,700 (E) 2,745,000 
287,000 (D) 314,100 
269,500 (D) 295,300 
642,000 (E) 710,100 
711,800 (D) 772,800 
6,272,500 (C) 7,069,300 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(D) 


(D) 


(D) 


(D) 


(E) 


(D) 


(Cc) 
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TABLE 2. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August, September 1980(1) - Total 
Kilometres Driven, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 2. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en juillet, aoiit, septembre 1980(1) - Nombres 
total de kilométres parcourus, selon 1'année de 1'automobile et la province 


Model year class 
Total(2) 
Année de 1 'automobile 


Province 4978 and 
previous 
1979 
1978 et années 
antérieures 


thousands of kilometres - milliers de kilométres 


Newfoundland - Terre-Neuve ZO) AZ ONCE) 393 599 (E) 463 730 (E) 
Prince Edward Island - {le-du-Prince-Edouard 29 896°XE) 141 759 (E) 167 656 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 183 652 (F) 1 029 089 (E) 1 212 740 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick Looe 173) CE) 825 562 (E) 980 735 (E) 
Québec 1 292 721 CE) 6 427 403 (E) 7 720 124 (E) 
Ont ario 1928 727 (CE) 115318 685, Ge) 13 247 412 (E) 
Manitoba 148 355 (E) 1213 920 CE) 12272 2s 
Saskatchewan 142 968 (E) 1 261 820 (E) 1 404 789 (E£) 
Alberta 392 929 (E) 2 899 892 (E) 3.292 8297-1 E> 
British Columbia - Colombie-Brit annique 309 463 (E) 2° 562 (54'1"(E) 2 O72 OOS (E) 
Total(2) 4 650 015 (D) 27 984 272 (D) 32 634 286 (D) 


(1) For this quarter, 1980 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1980. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de 1l'arrondissement des données. 


TABLE 3. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August, September 1980(1) -— Total Fuel Consumed by Type of Fuel, by Model Year Class 


and Province 


TABLEAU 3. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en juillet, aoiit, septembre 1980(1) - Quantité total de carburant consommé selon le genre de 
carburant, l'année de 1l'automobile et la province 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island -— Tle—du- 
Prince-Edouard 


Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick — Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 


British Columbia - Colombie- 
Britannique 


Total(2) 


Model year class - Année de 1l'automobile 


1979 


Total 1 


eaded 


fuel consumed 


Quantité totale 


de carb 


urant 


avec plomb 
consomme 


Total no-lead 
fuel consumed 


Quantité totale 


de carburant 


sans 


plomb 


consommé 


Total fuel 
consumed during 
reference 
period(2) 


Quantité totale 
de carburant 
consommé pendan 
la période de 
référence(2) 


thousands of litres - milliers de litres 


(3) 


301 
(3) 
(3) 
16 927 
34 489 
2 364 
4 519 


7 687 


9 146 


(G) 


(H) 
(H) 
(H) 
(G) 
(H) 


(G) 


82 663 (F) 


Model year class - Année de 


Total(2 


Total leaded fuel 


) 


consumed (2) 


Quantité totale de 


155 


199 


17 


15 


51 


30 


515 


carburant avec plomb 
consommé@( 2) 


201 (F) 


(F) 
(E) 
(F) 
(E) 
(E) 
(E) 
(F) 
(F) 


(E) 


701 (D) 


9 125 (F) 


3 278 (E) 


22 844 (F) 


18 308 (E) 


923 (E) 


687 (E) 


19 406 (E) 


19 585 (E) 


59 147 (EB) 


40 006 (E) 


598 364 (D) 


1' automobile 


t 


1978 and previous - 1978 et années antérieures 


Total leaded 
fuel consumed 


Total no- 
lead 
fuel consumed 


Quantité totale 
de carburant 
avec plomb 


Quantité totale 
de carburant 
sans plomb 


consommé consommé 
20 295 (G) 41 504 (F) 
9 461 (G) 10 630 (G) 
53 062 (F) 95 882 (F) 
42 225 (G) 73 669 (F) 
449 406 (F) 588 004 (F) 
883 743 (F) 816 796 (F) 
94 269 (F) 83 083 (F) 
134 533 (F) 80 642 (G) 
263 569 (F) 186 179 (F) 
252 655 (F) 111 444 (F) 
2 203 219 (E) 2 087 834 (E) 


Total no-lead 
fuel consumed(2) 


Quantité totale de 
carburant sans plomb 


consommé@( 2) 


thousands of litres - milliers de litres 


Newfoundland - Terre-Neuve 21 219 (F) 
Prince Edward Island - fle-du- 
Prince-Edouard 9 762 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 56 766 (F) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 44 826 (G) 
Québec 466 333 (F) 
Ontario 918 232 (F) 
Manitoba 96 633 (F) 
Saskatchewan 139 053 (F) 
Alberta 271 256 (F) 
British Columbia - Colombie- 
Britannique 261 801 (F) 
Total(2) 2 285 882 (E) 
(1) For this quarter, 1980 model year cars were not included. 
(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1980. 
(2) Figures may not add to totals due to rounding. 
(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
(3) Sampling variability so high as to prohibit release. 
(3) 
(4) Total figures include diesel and mixtures of leaded and no-lead fuel. 
(4) 


705 


607 


022 


376 


001 


994 


179 


708 


639 


305 


535 


La variabilité de l'échantillon est trop élevée pour permettre la publication des chiffres. 


Les données totales comprennent le diesel et combinaisons de carburant avec ou sans plomb. 


(F) 


(F) 
(F) 
(F) 
(F) 
(F) 
(F) 
(G) 
(F) 


(F) 
(BE) 


Total fuel 
consumed during 
reference 
period(2) 


Quantité totale 
de carburant 
consommé pendant 
la période de 
référence(2) 


61 799 (E) 


20 091 (E) 


944 (E) 


894 (E) 


410 (E) 


1 700 539 (E) 


352 (BE) 


175 (E) 


748 (E) 


099 (E) 


4 291 053 (D) 


Total fuel consumed 
during reference 
period(2) 


Quantité totale de 
carburant consommé 
pendant la période 
de référence(2) 


71 042 (E)(4) 


23 369 (E) 


060 (£)(4) 
690 (E)(4) 
279 (£)(4) 
377 (E)(4) 
918 (E)(4) 
761 (E) 


895 (E)(4) 


380 (E)(4) 


769 (D)(4) 


TABLE 4. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August, September 1980(1) - Average Consumption Rate(2) by Model Year Class and Province 


TABLEAU 4. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en juillet, aofit, septembre 1980(1) — Niveau de consommation moyenne(2) selon l'année de 
l'automobile et la province 


Model year class - Année de l'automobile Total 


1978 and previous 


Province 1979 
1978 et années antérieures 
L/100km(3) km/L(4) MPG(5) L/100km(3) km/L(4) MPG(5) L/100km(3) km/L(4) MPG(5) 
Newfoundland - Terre-Neuve 11.9 8.4 (E) 23.8 15.3 6.5 (E) 18.4 14.8 6.8 (D) 19.4 


Prince Edward Island - fle-du- 


Prince-Edouard 12.2 8.2 (D) 23.1 13.6 7.4 (E) 20.8 13.4 7.5 (E) 21ak 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 12.0 8.3 (D) 23-5 13.6 7.4 (E) 20.8 13.4 7.5 (D) ZN 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick Tio 8.2 (D) 233 13/05 7.4 (E) 20.9 13.3 7.5 (D) DAlied: 
Québec 12.9 7.8 (D) PAR) 15.4 6.5 (D) 18.4 15.0 6.7 (D) 18.8 
Ontario 11.9 8.4 (D) 23.8 14.9 6.7 (D) 18.9 14.5 6.9 (D) 19.5 
Manitoba 13.1 7.6 (D) 21.6 15.5 6-5 (D) 18.2 15.2 6.6 (C) 18.5 
Saskatchewan 13.3 7.5 (D) 21.3 15.7 6.4 (D) 18.0 15.4 6.5 (D) 18.3 
Alberta 14.3 7.0 (F) 19.8 15.0 6.6 (D) 18.8 15.0 6.7 (D) 18.9 


British Columbia - Colombie- 
Britannique 263 8.1 (D) 23.0 13.4 7-5 (D) 21.1 13.3 7.5 (D) 2Y 52 


Total 12.4 8.0 (C) 22.7 14.8 6-8 (C) 19.1 14.5 6.9 (C) 19.5 


(1) For this quarter, 1980 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1980. 

(2) A fuel consumption rate calculated from total kilometres driven (Table 2) and total fuel consumed (Table 3) will be different from Table 4. Fuel 
consumption rates given in Table 4 are calculated on a per passenger car basis. 

(2) Un niveau de consommation de carburant calculé a partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2) et la quantité totale de carburant 
consommé (tableau 3) différera de ceux du tableau 4. Les niveaux de consommation de carburant présentés au tableau 4 ont @t@ calculés sur une base 
par automobile. 

(3) L/100km - litres per 100 kilometres 

(3) L/100km - litres par 100 kilométres 

(4) km/L - kilometres per litre. 

(4) km/L - kilométres au litre. 

(5) MPG - miles per gallon. 

(5) MPG - milles au gallon. 


-~ 9 - 
TABLE 5. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August, September 1980(1) —- Average 
Kilometres Driven Per Day, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 5. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en juillet, aoiit, septembre 1980(1) — Nombres 
moyen de kilométres parcourus par jour, selon l'année de 1l'automobile et la province 


Model year class 


ioe aul 
Année de 1'automobile 
Province 197 8M and 
previous 
1979 
1978 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 63 (E) 5X0). (G5) 52 (E) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 59 (E) 52 (E) 53 (E) 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 69 (F) 55m (Ey) 57 AGE) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 69 (E) bys) (G2) 56 (E) 
Québec 66 (E) 48 (E) 50 (E) 
Ontario 63 (E) 51 (E) 52 (E) 
Manitoba 59 (E) 43 (E) 44 (E) 
Saskatchewan 60 (E) Si CE) “S2i GR) 
Alberta 63 (E) 49 (E) 50 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 55 (E) 39 (E) feo eA02¢E) 
Total 63 (D) 48 (D) 50 (D) 


(1) For this quarter, 1980 model year cars were not included. 
(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1980. 


- 10 - 
TABLE 6. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August, September 1980(1) —- Average 
Litres Consumed Per Day, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 6. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en juillet, aoiit, septembre 1980(1) — Con- 
sommation moyenne (litres) par jour, selon l'année de 1l'automobile et la province 


Model year class 


Total 
Année de 1l'automobile 
Province 
1978 and 
previous 
1979 
1978 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve Bae) (ai) oS) (Gu) te On @ DD) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard eee) 7.3 (F) 7 4.) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 8.7 (CB) 8.0 GC) S01, aCED 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 8.4 (E) ot (Ge): HiwSt GED) 
Québec 8.8 (E) Boll (2) Wiehe) (Ga) 
Ontario Thats. (Ga), 7.8 (E) 1 8mGEn) 
Manitoba SrevlaaGep) O~o CE) 6 SIGE) 
Saskatchewan lore (Om) 8.7 (E) 8.6 (E) 
Alberta 9.4 (E) Wale (x), LoSenCl) 
British Columbia - Colombie-Britannique Jeet GE) 5.6 (E) Siren Es) 
Total 8.3 (D) 7.5 (D) 7.6 (D) 


(1) For this quarter, 1980 model year cars were not included. 
(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1980. 
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TABLE 7. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August, September 1980 —- Average Price Paid 
Per Litre, by Fuel Type and Province 
TABLEAU 7. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en juillet, aoit, septembre 1980 —- Prix moyen 


payé par litre selon le genre de carburant et la province 


Fuel type - Genre de carburant 


Regular Regular Premium 
Peovinte leaded no-lead no-lead 
fuel fuel fuel 
Essence Essence Essence 
ordinaire ordinaire Super sans 
avec plomb sans plomb plomb 
Newfoundland - Terre-Neuve 307 CC) Sls i (CG), SW hee) AC), 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard 2925: UC) 30.3 (0) 31,6 (0) 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse Liao CG) 25.8 CG) 300) GD) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 26.9 (C) ZO Oma) 202m (D)) 
Québec ASD (CO Pav sy (CE) 30.5 (C) 
Ontario 25169 CG) IMP SEY (CO) 20 GG) 
Manitoba sya (GR) 26.2). (B) Bilotss (Gy 
Saskatchewan 25.9 A.C) 7 PSG CP) ly RE SAE ad 
Alberta IVES (CO) mz SVsOy (U@)) Zo Ome) 
British Columbia - Colombie-Britannique BSGTE (UG), Zia (CC) 2 Siren cG) 


Total 25.7 (B) 27.3 (B) 28.7 (B) 
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APPENDIX A 


Sampling Variability of the Estimates 


Throughout the tables alphabetic indica- 
tors are used to indicate the reliability of 
estimates. Estimates with a coefficient of 
variation greater than 33.34 are not re- 
leased. The coefficient of variation is the 
standard error of an estimate expressed as a 
percentage of that estimate: 


Alphabetic indicator - 
Indicateur littéral A B 


Coefficient of variation (4%) - 
Coefficient de variation (4%) 0. 0— De 
On 1 


The above alphabetic indicators can be 
used to calculate the range in which the 
figures lie. As an example, one can con- 
sider the total number of kilometres driven 
in Prince Edward Island using personal use 
passenger cars operated during July, August 
and September 1980 - 168,000,000 with an 
indicator (E) (see Table 2). This indicates 
that the coefficient of variation for this 
estimate lies between 5.1% and 10.0%. By 
using a conservative approach to this datun, 
the estimated standard error can be as 
large as 10% of the 168 000 000 kilo- 
metres or 16 800 000 kilometres. Therefore, 
in estimating the range at 95% confidence 
level, the range will be 134 400 000 kilo- 
metres to 201 600 O00 kilometres (the esti- 
mated 168 000 000 +2 standard errors). In 
other words, if a census had been taken, 
there is a 95% chance that the count 
would be in the range of 134 400 000 to 
201 600 000 kilometres. Estimates with a 
coefficient of variation indicated as G or 
H should be viewed with caution. 


APPENDICE A 


Variabilité d'@chantillonnage des estimations 


Dans tous les tableaux, des indicateurs 
littéraux ont é@t@ utilisés pour indiquer la 
fiabilité des estimations. Celles qui ont un 
coefficient de variation supérieur 4 33.3% ne 
sont pas présentées. Le coefficient de variation 
est l'erreur-type d'une estimation exprimée en 
pourcentage de celle-ci: 


D E F G H 
io lis Om By g li LOS 16 .6- 2S 6 Ibe 
D0) 10.0 16.5 25.0 333 


Ces lettres peuvent servir 4 calculer l'inter- 
valle dans lequel se situe n'importe lequel des 
chiffres. Prenons pour exemple 1'{fle-du-Prince- 
Edouard, ot le nombre total des  kilométres 
parcourus par des voitures privées en juillet, 
aotit et septembre est 168 000 000 et 1l'indica- 
teurp ii tteral (Ee) siCvoir le) tableau 2). Cella 
signifie que l'erreur-type se situe dans ce cas 
entre 5.1% et 10.0%. Si 1'on interpréte les 
données d'une facon prudente, on peut supposer 
que le coefficient de variation estimative 
vise jusqu'ad 10.0% des 168 000 000 kilométres 
(16 800 000). Par cons@équent, en estimant 1'in- 
tervalle de variation 4 un niveau de confiance de 
95%, on obtient un intervalle allant de 
134 400 000 kilométres 201 600 000 kilométres 
(soit le nombre estimatif 168 000 000 +2 erreurs- 
type). En d'autres termes, si un dénombrement 
complet avait @té effectué, la probabilité que 
les résultats se situent entre 134 400 000 kilo- 
métres et 201 600 000 kilométres @tait de 
l'ordre de 95%. Les estimations accompagnées 
d'un coefficient de variation représenté par les 
lettres G ou H doivent @tre utilisées avec 
prudence. 
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APPENDIX B 


Methodology 


The target population for the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey is personal use 
passenger cars operated in Canada. Passenger 
cars are defined by body style and personal 
use is defined by a categorization of uses. 
Uses excluded are rental cars, taxis, 
fleet-operated cars, driver training cars, 
commercial use cars and antique cars. The 
target population for this quarter includes 
only 1979 and previous model year cars. As 
well, only cars operated during the appro- 
priate survey reference month are included. 
The provincial totals of the number of oper- 
ated personal use passenger cars in this 
bulletin, therefore, are different from 
those in Statistics Canada's Road Motor 
Vehicles Registrations, Catalogue 53-219. 
Totals in Catalogue 53-219 include all cars 
registered during the entire year and the 
vehicle populations are not the same as the 
target population for this survey. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle registration files which are 
provided to Statistics Canada every three 
months. Vehicles identifiable as not in the 
target population (e-g-, motorcycles, 
trucks) are excluded from the frames prior 
to sample selection. Next, the frames are 
stratified by model year, geographic code 
and vehicle weight (wheelbase or number of 
cylinders is used if weight is not avail- 
able). A large stratified random sample is 
selected for each province, then each is 
screened for out-of-scope vehicles. Strati- 
fied random samples are selected monthly 
from these large samples. Respondents are 
initially contacted by telephone and asked 
some screening questions concerning vehicle 
type and use. Out-of-scope vehicles (e.-g., 
scrapped cars, cars put in storage) encoun- 
tered at this stage are dropped from the 
sample. Fuel purchase diaries are mailed for 
each car included in the sample. The number 
of diary mail-outs per month is fixed (100 
per province), therefore the number of phone 
interviews conducted each month varies 
depending on the number of out-of-scope 
vehicles encountered and the number of tele- 
phone non-interviews. Sufficient vehicles 
are selected each month to ensure that the 
diary mail-out requirements are met. 


APPENDICE B 


Méthodologie 


La population cible de l'enquéte sur la con- 
sommation de carburant des automobiles se compose 
des voitures privées d'usage personnel au Cana- 
da. C'est la carrosserie qui distingue les voi- 
tures privées des autres types de véhicules, et 
l'usage en est déterminé selon diverses catégo- 
ries. Sont exclus de l'enquéte les voitures de 
location, les taxis, les voitures faisant partie 
d'un parce automobile, les voitures-écoles, les 
voitures a usage commercial et les  voitures 
antiques. La population cible du trimestre de ré- 
férence ne comprend que les modéles 1979 et ceux 
des années précédentes. En outre, seules les voi- 
tures utilisées au cours du mois de référence 
sont visées. C'est pourquoi les totaux provin- 
ciaux du nombre de voitures privées présentés 
dans ce bulletin différent de ceux qui ont paru 
dans la publication Véhicules automobiles — Imma- 
triculations (n° 53-219 au catalogue de Statisti- 
que Canada). Ces derniers chiffres portent en 
effet sur l'ensemble des voitures immatriculées 
pendant l'année. La population cible n'est donc 
pas la méme que celle de notre enquéte. 


Les @échantillons de l'enquéte sont établis a 
partir de bases d'échantillonnage tirées des 
fichiers d'immatriculation des provinces, qui 
sont transmis a Statistique Canada tous les trois 
mois. Les véhicules dont on peut déterminer a 
priori qu'ils ne font pas partie de la population 
cible (par exemple, les motocyclettes, les 
camions) sont exclus avant la sélection de 
l'échantillon. Les bases sont ensuite stratifiées 
selon l'année des modéles, le code géographique 
et le poids du véhicule (ou encore l'empattement 
ou le nombre de cylindres si le poids n'est pas 
connu). Un important échantillon aléatoire 
stratifié est sélectionné pour chaque province, 
puis les véhicules hors du champ de l'enquéte en 
sont éliminés. Des @échantillons aléatoires 
stratifiés sont ensuite sélectionnés chaque mois 
a partir de cette base. On effectue des 
interviews par téléphone auprésdes répondants au 
sujet du genre de véhicule qu'ils conduisent et 
de l'utilisation qu'ils en font. Les véhicules 
hors du champ de l'enquéte (voitures mises da la 
ferraille ou remisées) sont éliminés de 
1'échantillon a ce moment-lad. On envoie ensuite 
au propriétaire de chaque véhicule retenu un 
carnet ou il notera ses achats de carburant. Le 
nombre de carnet da envoyer demeure le méme chaque 
mois (100 par province); par conséquence, le 
nombre d'interviews téléphoniques variera chaque 
mois, selon le nombre de véhicles rejetés et le 
nombre de non-interviews. L'échantillon mensuel 
doit donc étre suffisamment important pour qu'on 
puisse envoyer le nombre prévu de carnets. 


For this quarter, July to September 
1980, telephone interviews were conducted 
with over 3,600 vehicle owners and 2,897 


diaries were mailed. 


During the telephone interviews, the 
principal driver of each car is asked to en- 
sure that all fuel purchases are recorded 
for the survey month. The odometer reading, 
date, fuel price, type of fuel, amount pur- 
chased and total paid are all to be re- 
corded. 


At the beginning of the survey month, 
phone calls are made to each principal 
driver, to ensure that they received the 
diary and to answer any questions they may 
have. At the end of the month, diaries are 
returned to Statistics Canada and follow-up 
phone calls are made for diaries not return— 
ed in order to improve the response rate. 


The diary return rate for this quarter 
was 63.0%. All diaries returned are edited 
and some are rejected due to incompleteness. 
Therefore the number of usable diaries is 
less than the number returned. The usable 
diary return rate was 60.0% which is compaq 
rable to results of other diary surveys. 


Text Table I summarizes the responses to 
this survey. As a result of the screening 
process, diaries are mailed to all sampled 
personal use passenger cars expected to be 
operated during the survey month (Column 
1). Some of these vehicles are never driven 
during the survey month (Column 2) (e.g., 
accidents, put in storage) so the actual 
number of cars operated (Column 3) is less 
than the number of cars expected to be oper- 
ated. The response rates (Columns 4 and 5) 
are expressed as a percentage of the actual 
number of sampled passenger cars operated 
during the survey month. 


Non—-response 


Diary non-interviews fall into two basic 
categories: passenger cars not operated 
during the survey month, and non-respondent 
principal drivers. Non-respondent principal 
drivers operated their passenger cars during 
the survey month and should have contributed 
to the estimates in this bulletin. Those 
cars which were not operated during the sur- 
vey month do not belong to the target popu- 
lation. In order to compensate for non- 
response, passenger cars for which diaries 
are returned must represent more cars than 
intended in the survey design; thus their 
sampling weights are increased. 


1o— 


Pour le trimestre de référence (juillet 4a 
septembre 1980), on a interviewé quelque 3,600 
propriétaires de véhicules et 2,897 carnets ont 
été postés. 


Lors des interviews téléphoniques, on prie le 
conducteur principal de chaque voiture de veiller 
Aa ce que tous les achats de carburant pendant le 
mois de référence soient notés dans le carnet, de 
méme que, pour chacun, le kilométrage figurant 4 
l'odométre, la date, le prix du carburant, le 
genre de carburant, la quantité achetée et le 
montant total versé. 


Au début de chaque mois d'enquéte, on télé- 
phone aux principaux conducteurs, pour s 'assurer 
qu'ils ont regu le carnet et pour répondre a 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets 
sont renvoyés a Statistique Canada et l'on ap- 
pelle & nouveau les enquétés qui n'ont pas ren- 
voyé le leur, pour tenter d'améliorer le taux de 


réponse. 


Le taux de renvoi des carnets pour le trimes-— 
tre visé s'élevait a 63.0%. Tous les carnets 
renvoyés sont contrélés et ceux qui sont incom- 
plets sont rejetés. Par conséquent, le nombre de 
carnets exploitables est inférieur a celui des 
carnets renvoyés. Le taux de renvoi des carnets 
exploitables s'‘établit a 60.0%, ce qui est com- 
parable aux résultats d'autres enquétes de ce 


type. 


Le tableau explicatif I présente un sommaire 
des réponses A l'enquéte. Aprés le tri, des 
carnets sont postés a tous les propriétaires de 
voiture compris dans 1l'‘échantillon et qui de- 
vraient se servir de leur véhicule au cours du 
mois de l'enquéte (colonne 1). Certains de ces 
véhicules ne servent pas du tout pendant cette 
période (colonne 2), par exemple, parce qu'ils 
sont accidentés ou qu'ils ont été remisés; par 
conséquent, le nombre réel de voitures utilisées 
(colonne 3) est inférieur au nombre prévu. Les 
taux de réponse (colonnes 4 et 5) sont exprimés 
en pourcentage du nombre réel de voitures échan- 
tillonnées qui ont été utilisées pendant 
1 'enquéte. 


Non-réponse 


En ce qui concerne les carnets, on distingue 
deux grandes catégories de non-interviews: les 
voitures non utilisées pendant le mois d'enquéte, 
et les conducteurs principaux non-répondants. Ces 
derniers se sont servi de leur voiture pendant le 
mois d'enquéte et auraient di étre pris en compte 
dans les estimations du présent bulletin. Quant 
aux voitures qui n'ont pas été utilisées pendant 
le mois d'enquéte, elles ne font pas partie de la 
population visée. Les voitures pour lesquelles 
des carnets ont été remplis devraient représenter 
des voitures plus nombreuses que prévu dans le 
plan de sondage en agrandissant la pondération de 
l'échantillon afin de tenir compte de l'effet de 
non-réponse. 


TEXT TABLE 1. Diary Response Rates 
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TABLEAU EXPLICATIF 1. Taux de renvoi des carnets 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia — Nouvelle-fcosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ont ario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia — Colombie-Brit annique 


CANADA 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-ficosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Brit annique 


CANADA 


Cars 
expected to 
be operated 


Voitures 
devant 
servir 


No. - nbre 


285 
299 
296 
298 
297 
296 
302 
302 
Zao 
296 


2 ,966 


Diaries 
returned 


Carnets 
renvoyés 


No. - nbre 


159 
iso 
197 
166 
164 
206 
216 
ee 
169 
176 


1,825 


Diaries re- 
turned as a 
percent age 
of diaries 
expected 


Carnets 
renvoyés 
comme un 
pourcent age 
de carnets 
espérés 


vA 


56.0 
61.8 
69.1 
57.0 
55 .6 
(Pee) 
12.2 
66.1 
58.1 
61.3 


63 .0 


Car 
not 
ope 


Voi 


Ss 


rated 


tures 


non 


uti 


— — 


— 
wmAPWNnNNMYR Ye 


an 
\ =) 


lisées 


Usable 
diaries 
returned 


Carnets 
renvoyés 


exploitables 


No. —- nbre 


151 
166 
186 
160 
158 
200 
203 
185 
157 
iis 


1,739 


Cars 
operated 
(Diaries 
expected) 


Voitures 
utilisées 
(Carnets 
espérés ) 


284 
283 
285 
Zo1 
295 
284 
299 
298 
29% 
287 


2 ,897 


Usable dia- 
ries re- 
turned as a 
percentage 
of diaries 
expected 


Carnets ex- 
ploitables 
renvoyés 
comme un 
pourcentage 
de carnets 
espérés 


If non-respondents differ from respon- 
dents on automobile usage characteristics, 
survey estimates will be biased. For each 
province, significance tests were conducted 
to detect respondent/non-respondent differ- 
ences in the following three distributions: 
model year (two categories); car weight, 
wheelbase or number of cylinders (three to 
five categories); and urban/rural (two 
categories). These three variables were 
chosen because they define the strata for 
each province. Only two of the 30 distribu- 
tions were different for respondents and 
non-respondents at the 5% level of signifi- 
cance: model year for Saskatchewan and 
Prince Edward Island. As well, there is 
evidence of higher non-response for older 
cars in these two provinces. In order to 
decrease the effect of a possible non-re- 
sponse bias, the sampling weight adjustments 
are conducted at the stratum level. 


A detailed evaluation of the sampling and 
weighting procedures found that older model 
year vehicles tended to be slightly over- 
represented in the samples for some prov- 
inces. An additional adjustment to the sam- 
pling weight was made in order to reduce 
this bias. As older vehicles tend to be 
driven less, the effect of this adjustment 
was to increase the estimate of the total 
number of 1979 and previous vehicles in 
Table 1 by two per cent over the unadjusted 
figure. Analysts should bear this in mind 
when comparing this bulletin's data with 
that of previous bulletins which did not 
incorporate this adjustment. 


tor 


Si les caractéristiques des non-répondants 
différent de celles des répondants quant a 1'uti- 
lisation de leur véhicule, les estimations seront 
biaisées. Dans chaque province, on a effectué des 
tests de signification afin de déceler les dif- 
férences entre les deux groupes pour les trois 
distributions suivantes: année du modéle (deux 
catégories); poids du véhicule, empattement ou 
nombre de cylindres (trois a cing catégories); et 
région urbain ou rurale (deux catégories). Ces 
trois variables on été choisies parce qu'elles 
définissent les strates pour chaque province. 
Seulement deux distributions sur 30 différaient 
entre les répondants et les non-répondants au 
niveau de signification de 5%: année du modéle 
pour la Saskatchewan et fle-du-Prince-fdouard. 
Ainsi, il existe une évidence d'un taux de non- 
réponse élevé pour les vieilles voitures dans ces 
deux provinces. Pour réduire l'effet d'un éven- 
tuel biais de non-réponse, on corrige la pondéra- 
tion de l'échantillon au niveau de la strate. 


Une évaluation détaillée des procédures d'é- 
chantillonnage et de pondération a révélé une 
tendance & une légére sur-représentation des 
véhicules plus Aagés dans les échantillons de 
certaines provinces. Pour réduire ce biais, nous 
avons procédé Aa un rajustement additionnel des 
coefficients de pondération de 1'échantillon. 
Comme les gens ont tendance a moins utiliser les 
véhicules plus 4gés, ce rajustement a eu pour 
effet d'accroitre de 2% par rapport aux chiffres 
non rajutés l'estimation du nombre total de véhi- 
cules de 1979 et d'années antérieures dans le 
tableau 1. Les amnalystes devraient en tenir 
compte lorsqu'ils comparent les données du pré- 
sent bulletins avec celles des bulletins anté- 
rieurs dans lesquels cet ajustement n'a pas été 
fait. 
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INTRODUCTION 


This survey originated from a proposal 
to the Special Surveys Group at Statistics 
Canada by the Strategic Studies Branch of 
Transport Canada to monitor the fuel con- 
sumption and fuel economy of personal use 
passenger cars operated in Canada. 


In order to assess strategies and monitor 
an effective conservation program for per- 
sonal use passenger cars, it is necessary to 
understand the current and evolving patterns 
of passenger car usage, fuel consumption, 
economic cost for gasoline and average tech- 
nical efficiencies achieved by this fleet. 


The purpose of conducting this survey is 
to establish a data base concerning personal 
use of the passenger car in Canada which 
would contain the following information: 


total distance travelled, 
total amount of fuel consumed, 


average distance obtained per unit of 
fuel, 


total expenditures on fuel, 


seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This project provides essential informa- 
tion to a variety of government and industry 
organizations for policy formulation and im- 
plementation in the energy field. Among the 
needs served by this data base are the moni- 
toring of passenger car fuel economy stan- 
dards and the estimation of passenger car 
fuel requirements in conditions involving 
fuel shortages. 


To meet these objectives, a monthly sur- 
vey has been developed and was first imple- 
mented in July 1979. A telephone interview 
is conducted to trace selected vehicles to 
the registered owners. A fuel purchase diary 
is then mailed to the principal driver of 
the car. The results are tabulated on a 
quarterly basis and will be released as they 
become available in bulletins similar to 
this. 


INTRODUCTION 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
au Groupe d'enquétes spéciales de Statistique Ca- 
nada par la Direction des études stratégiques de 
Transports Canada pour estimer la consommation et 
les 6conomies de carburant des automobiles 
utilisées & des fins personnelles qui circulent 
au Canada. 


Pour évaluer les stratégies de conservation de 
l'énergie et l'efficacité des programmes d'éco- 
nomie a l'égard de telles voitures, il est essen- 
tiel de bien comprendre les caractéristiques pré- 
sentes et futures de l'utilisation des voitures a 
usage personnel, de la consommation de carburant, 
du coat de l'essence et de l'efficience technique 
moyenne de cette catégorie de véhicules. 


L'enquéte vise a établir une base de _ don- 
nées sur l'utilisation d'automobiles 4 des fins 
personnelles au Canada. Celle-ci nous renseignera 
sur les éléments suivants: 


distance totale parcourue, 
quantité totale de carburant consommé, 


distance parcourue en moyenne par unité de 
carburant, 


dépenses totales en carburant, 


fluctuations saisonniéres de la consommation 
de carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiqués 
a divers organismes publics et privés, qui les 
utilisent pour formuler et appliquer des politi- 
ques énergétiques. La base de données sert, entre 
autres, & contréler les normes d'économie de car- 
burant des automobiles utilisées a des fins per- 
sonnelles et a estimer leurs besoins en carburant 
en cas de pénurie d'essence. 


Pour recueillir ces renseignements, une en- 
quéte mensuelle a été lancée en juillet 1979. 
Elle se déroule de la fagon suivante: on procéde 
d'abord a des interviews téléphoniques, pour 
identifier les propriétaires de véhicules choi- 
sis. On poste ensuite a tous les conducteurs 
principaux de ces voitures un carnet ot ils 
notent leurs achats de carburant. Les résultats 
sont totalisés tous les trimestres et publiés au 
fur et & mesure dans des bulletins semblables a 
celui-ci. 


For further information on the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey please contact: 


Ken Sorrenti Mr. John J. Lawson 
Project Manager Head, Systems 
Statistics Canada Evaluation 


Road Safety 
Transport Canada 


Special Surveys Group 
3C2 Jean Talon 


Building PlacevdesValie 
Ottawa, Ontario Ottawa, Ontario 
KiA OT6 K1A ON5 


(613-996-5717) (613-992-0077) 


SUMMARY OF RESULTS 


During the fourth quarter of 1980, it is 
estimated that there were seven million per- 
sonal use passenger cars operated in Canada. 
These cars were driven 26 billion kilometres 
and consumed five billion litres of fuel. 
Their average litres/100 kilometres con- 
sumption was 16.8 litres. The average daily 
distance per vehicle was 39 kilometres and 
the average daily fuel consumption was 7.0 
LiCres 


Pour obtenir de plus amples renseignements au 
sujet de l'enquéte sur la consommation de carbu- 
rant des automobiles, s'adresser a: 


M. John J. Lawson 
Chef, Evaluation 
des systémes 

Sécurité Routiére 
Transports Canada 
Place de Ville 
Ottawa, Ontario 
K1A ONS 
(613-992-0077) 


Ken Sorrenti 
Chargé de projet 
Statistique Canada 
Groupe des enquétes 
spéciales 
3C2 Immeuble 
Ottawa (Ont.) 
K1A OT6 
(613-996-5717) 


Jean-Talon 


SOMMATRE DES RESULTATS 


Sept , millions de voitures  particuliéres 
auraient été utilisées au Canada, pendant le 
dernier trimestre de 1980. Ces voitures ont 


parcouru 26 milliards de kilométres et consommé 
cing milliards de litres de carburant. Elles ont 
consommé en moyenne, 16.8 litres aux 100 kilo- 
metres. Par jour, chaque véhicule a parcouru en 
moyenne 39 kilométres et consommé 7.0 litres. 


ner 


TABLE 1. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November, December 1980(1) by Model 
Year Class and Province 


TABLEAU 1. Automobiles utilisées & des fins personnelles en octobre, ainkidan décembre 1980(1), selon 
l'année de L'automobile et la province 


Model year class 


Total(2) 
Année de l'automobile 
Province 1979 and 
previous 
1980 
1979 et années 
ant érieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 5 000k by 97,000 (E) 102,300 (E) 
Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard 3,000 (D) 355100) (E> 36,600 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 20,600 (D) 2205500" CE) 241,100 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 13,100 (E) 1745100790) 187,200 (E) 
Québec 54,200 (D) 1,349,000 (D) 1,403,200 (D) 
Ontario 200,400 (D) 2,840,300 (E) 3,040,700 (E) 
Manitoba 19,800 (D) 277,000) (CE) 292,600 (D) 
Saskatchewan 14,800 (D) 284,300 (D) 29951002() 
Alberta 41,500 (E) 742,700 (D) 784,200 (D) 
British Columbia - Colombie-Britannique 53,100 (D) 798,800 (D) 851,900 (D) 
Total(2) 425,700 (C) 6,813,200 (D) 7,239,000 (D) 


) 
i 


(1) For this quarter, 1981 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1981. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de 1'arrondissement des données. 
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TABLE 2. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November, December 1980(1) - Total 
Kilometres Driven, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 2. Automobiles utilisées A des fins personnelles en octobre, novembre, décembre 1980(1) - 
Nombres total de kilométres parcourus, selon l'année de 1'automobile et la province 


Model year class 
Total (2) 
Année de l'automobile 


Province 1979 and 


previous 

1980 
1979 et années 
antérieures 


thousands of kilometres - milliers de kilométres 


Newfoundland - Terre—-Neuve 26 682 (F) 344 421 (F) 371 AUS 2G 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 16 318 (E) 12605) CF 142) 4 25ahe? 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse N02 782 (ED 9767 27 BILE) 1 D790 59 ee 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 72 919) (F) 819 1158.) B99 056 (F) 
Québec 256. 725 (EB) 5 231 955 (E} 5 488 659 (E) 
Ontario 1 084 569 (E) 9 646 867 (E) 10 731 4358S 
Manitoba 88 775 (E) 943 943 (E) 1 0329710 4 
Saskatchewan B2.917 CE) 989 887 (E) 1 072°803" eo 
Alberta 180 466 (E) 2 448 016 (E) 2 628 483 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 238 989 (E) 25587 2AM) 2826 202 XE) 
Total (2) 2 158 138 (D) 24 114 503 (D) 26 272 641 (D) 


ee 


(1) For this quarter, 1981 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1981. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 


TABLE 3. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November, December 1980(1) - Total Fuel Consumed by Type of Fuel, by Model Year Class 


and Province 


TABLEAU 3. Automobiles utilisées & des fins personnelles en octobre, novembre, décembre 1980(1) - Quantité total de carburant consommé selon le genre de 


carburant, l'année de l'automobile et la province 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - fle-du- 
Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 


British Columbia - Colombie- 
Britannique 


Total(2) 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - Tle-du- 
Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-Fcosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie- 


Britannique 


Total(2) 


(1) For this quarter, 1981 model year cars were not included. 


Model year class - Année de 1'automobile 


1980 


Total leaded 
fuel consumed 


Quantité totale 


de carburant 


avec plomb 


consommé 


Total no-lead 
fuel consumed 


Quantité totale 


de carburant 


sans plomb 


consommé 


Total fuel 


consumed during 


reference 
period(2) 


Quantité totale 


de carburant 


consommé pendant 


la période de 
référence(2) 


thousands of litres - milliers de litres 


(3) 


231 


1 664 


2 789 


27 194 


(G) 


(H) 
(G) 


3 247 (F) 


136 


28 


268 


781 
648 
266 
786 
590 
463 
820 


589 


636 


825 


(E) 
(E) 
(F) 
(E) 
(E) 
(E) 
(F) 
(F) 


(F) 
(D) 


oh Biles (le), 


149 


011 
312 
725 
845 
111 
328 
077 


673 


425 


296 020 


Model year class - Année de l'automobile 


Total(2) 


Total leaded fuel 
consumed(2) 


Quantité totale de 


carburant avec plomb 


consommé( 2) 


thousands of litres - milliers de litres 


20 


11 


72 


51 


289 


248 


242 


446 


976 
508 
868 
425 
305 
600 
011 


070 


691 


(F) 


(F) 


2 021 900 (E) 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1981. 
(2) Figures may not add to totals due to rounding. 


(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
(3) Sampling variability so high as to prohibit release. 


(E) 
(E) 


Total no-lead 


1979 and previous - 1979 et années antérieures 


Total leaded 


fuel consumed 


Quantité totale 


de carburant 


avec plomb 


consommé 


20 180 (G) 


11 


239 


745 


986 


902 


(G) 


(F) 


(F) 


1 994 705 (E) 


fuel consumed(2) 


Quantité totale de 
carburant sans plomb 
consommé (2) 


2 547 


519 (F) 
oss (F) 
884 (F) 


536 (F) 


797 (F) 


O12 (E) 


(3) La variabilité de l'échantillon est trop élevée pour permettre la publication des chiffres. 


(4) Total figures include diesel and mixtures of leaded and no-lead fuel. 


(4) Les données totales comprennent le diesel et combinaisons de carburant avec ou sans plomb. 


lead 


Total no- 


fuel consumed 


Quantité totale 
de carburant 
sans plomb 
consommé 


40 191 (F) 


156 


2 278 


824 
478 
100 
869 
929 
625 
064 


947 


161 


(G) 
(F) 
(F) 


(E). 


(F) 
(F) 
(F) 
(F) 


(G) 


187 (E) 


Total fuel 
consumed during 
reference 
period(2) 


Quantité totale 


de carburant 


consommé pendant 


la période de 
référence(2) 


60 371 (E) 


20 569 (F) 


151 


133 


930 


747 


174 


176 


481 


322 (E) 
509 (F) 
234 (E) 
713 (E) 
359 (E) 
819 (E) 


933 (E) 


396 063 (E) 


2 272 892 (D) 


Total fuel consumed 


during reference 


perio 


Quantité totale de 
carburant consommé 
pendant la période 


d(2) 


de référence(2) 


63 


22 
164 
146 
982 

1/929 
187 
188 


508 


4 641 


918 


762 
787 
905 
631 
768 
939 
e293 


039 


873 


619 


(E) (4) 


(E) (4) 
(E) (4) 
(F)(4) 
(E)(4) 
(E)(4) 
(E) (4) 
(E) (4) 
(E)(4) 


(E) (4) 


(D) (4) 


TABLE 4. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November, December 1980(1) - Average Consumption Rate(2) by Model Year Class and Province 
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TABLEAU 4. Automobiles utilisées A des fins personnelles en octobre, novembre, décembre 1980(1) - Niveau de consommation moyenne(2) selon 1'année 


l'automobile et la province 


Model year class - Année de 1l'automobile Total 
1979 and previous 
gi we 1979 et années antérieures 
L/100lm (3) km/L(4) MPG(5) L/100km(3) km/L(4) MPG(5) L/100km(3) km/L(4) MPG(5) 
D 16.6 
Newfoundland - Terre-Neuve 15.5 74 (D) 20.9 {iA 5.8 (D) 16.4 17.0 5.9 (D) 
i d Island - ftle-du- ; 
PE ee ee 12.4 8.1 (D) 22.8 16.2 6.2 (D) 17.2 15.8 6.3 (D) 1769 
C Pe 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 13.0 Vests XE) 21.8 1555 6.4 (D) 18.2 (eas) 6.5 (D) 18 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 54 7.6 (C) 21.6 eS 6.4 (D) 18.2 15.3 6.5 (D) 18.4 
Québec 13.8 Yor (id) 20.4 Tee Sai tD)) 16.2 17e3 5.8 (DD 16.3 
Ontario APEIAL) tou, (de) 21.8 17.4 Sis if (40) 16.2 17.0 5.9 (D) 16.6 
Manitoba 13.9 Wee 20153 185 5 Babs ides) 15:35 dee: Baty dee) 15.8 
Saskatchewan 14.2 Zig A ep) 20.0 182 Eyabe (fo) aD use) 5.6 (D) 15.8 
Alberta 14.0 Thea) Gap) 20.1 18.7 5.4 (D) 13501 18.3 Soe) (3) 15.4 
British Columbia - Colombie- 
Britannique 12.9 7.8 (D) 22.0 14.6 6.8 (D) 1955 14.5 6.9 (D) 1955 
Total 13.2 Tp a(G) 21.3 17.1 5.8 (C) 16.5 16.8 5-9 (CG) 16.8 


(1) For this quarter, 1981 model year cars were not included. 
(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1981. 


(2) A fuel consumption rate calculated from total kilometres dr 
consumption rates given in Table 4 are calculated on a per 

(2) Un niveau de consommation de carburant calculé & partir du 
consommé (tableau 3) différera de ceux du tableau 4. Les ni 


par automobile. 


(3) L/100km - litres per 100 kilometres. 
(3) L/100km - litres par 100 kilométres. 


(4) km/L - kilometres per litre. 
(4) km/L - kilomaétres au litre. 
(5) MPG - miles per gallon. 

(5) MPG - milles au gallon. 


iven (Table 2) and total fuel consumed (Table 3) will be different from Table 4. Fuel 
Passenger car basis. 
nombre total de kilométres parcourus (tableau 2) et la quantité totale de carburant 

veaux de consommation de carburant présentés au tableau 4 ont été calculés sur une base 
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TABLE 5. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November, December 1980(1) - Average 
Kilometres Driven Per Day, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 5. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en octobre, novembre, décembre 1980(1) - 
Nombres moyen de kilométres parcourus par jour, selon l'année de l'automobile et la 


province 
Model year class 
Total 
Année de l'automobile 
Province 1979 and 
previous 
1980 
1979 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 55 UE) 36 (E) 39 (E) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 61 (E) A) CE } 42 <E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Fcosse 54 (E) 48 (E) a9 (E> 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 66 (E) 51 (Cb) 52 E) 
Québec 51 (CE) &? (BE) 4? (E) 
Ontario 59 (E) a7 CED 5B- CE) 
Manitoba 49 (E) 38 (E) SO mE) 
Saskatchewan 61 (E) 38 (E) - 39 (EB) 
Alberta Ame) 36 (E) SGrLE) 
British Columbia - Colombie-Britannique 49 (BE) 35 CE) 56 (2) 
Total 55 (D) 38 (D) 39 (D) 


(1) For this quarter, 1981 model year cars were not included. ~ 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1981. 


Pe hie 


TABLE 6. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November, December 1980(1) - Averaqe 


Litres Consumed Per Day, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 6. Automobiles utilisées a des fins personnelles en octobre, novembre, décembre 1980(1) - Con- 
sommation moyenne (litres) par jour, selon l'année de 1'automobile et la province 


Province 


Newfoundland -— Terre-—Neuve 


Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 


Nova Scotie - Nouvelle-Ecosse 


New Brunswick - Nouveau-Brunswick 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia - Colombie-Britannique 


Total 


(1) For this quarter, 1981 model year cars were not included. 


Model year class 


Année de l'automobile 


1980 


6.6 


ict! 


(E) 


ce) 


>) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


CE? 


(E) 


(E) 


(D) 


WWekerul 
1979 and 
previous 
1979 et années 
ant érieures 
6.7 XE) 6. Bate) 
Grr CE 6.8 (b) 
Tae ke) 7 
B.C) Gy Srey 
726 GE) 7.6 (D) 
6.8 (E) 6.9 ey) 
PAG Cs) 7-020D) 
6.8 (E) 6.9 (E) 
Fat Ce) 7.0 seo) 
5 bal eD . So) Es) 
6.9 (D) 7202) 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1981. 
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TABLE 7. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November, December 1980 - Average Price 
Paid Per Litre, by Fuel Type and Province 


TABLEAU 7. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en octobre, novembre, décembre 1980 - Prix 


moyen payé par litre selon le genre de carburant et la province 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - tle-du-Prince-f douard 


Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 


New Brunswick - Nouveau-Brunswick 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia - Colombie-Britannique 


Total 


Fuel type - Genre de carburant 


Regular 
leaded 
fuel 


Essence 


ordinaire 
avec plomb 


bee 


Bes 


30. 


je) 


29 


28 


20% 


28. 


La 


20. 


2]. 


0 (C) 


S.C) 


‘Ag iG) 


.O (B) 


hoe 4) 


Be By) 


17(C) 


Gee! 


8 (B) 


Regular 
no-lead 


fuel 


Essence 


ordinaire 
sans plomb 


34.8 


be 


Dl ae 


EUS) 


Ba Ney) 


27.3 


a 


220 | 


24.5 


Zo wo 


(C) 


(C) 


Lo) 


(C) 


(B) 


(C) 


(C) 


(B) 


() 


29.7 (B) 


Premium 
no-lead 


fuel 


Essence 
super sans 


plomb 


Bs 


34, 


bye 


Bis 


bEy 


20. 


30. 


au. 


2D 


Die 


(C) 


(C) 


(D) 


(D) 


(D) 


(ss) 


31.4 (B) 
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APPENDIX A APPENDICE A 


Sampling Variability of the Estimates Variabilité d'échantillonnage des estimations 

Throughout the tables alphabetic indica- Dans tous les’ tableaux, des indicateurs 
tors are used to indicate the reliability of littéraux ont été utilisés pour indiquer la 
estimates. Estimates with a coefficient of fiabilité des estimations. Celles qui ont un 
variation greater than 33.3% are not re- coefficient de variation supérieur a 33.3% ne 
leased. The coefficient of variation is the sont pas présentées. Le coefficient de variation 
standard error of an estimate expressed as a est l'erreur-type d'une estimation exprimée en 
percentage of that estimate: pourcentage de celle-ci: 


Alphabetic indicator - 


Indicateur littéral A B C D E F G H 
Coefficient of variation (%) - 
Coefficient de variation (% 0.0- 0.6- 1.1- 2.6- 5.1- 10.1- 16 .6- 25.1- 
0.9 ret) Ue DO 10.0 1635 Ze oll Brine 
The above alphabetic indicators can be Ces lettres peuvent servir @ calculer 1'inter- 
used to calculate the range in which the valle dans lequel se situe n'importe lequel des 
figures lie. As an example, one can con- chiffres. Prenons pour exemple 1'Ile-du-Prince- 
sider the total number of kilometres driven Edouard, ot le nombre total des kilométres par- 
in Prince Edward Island using personal use courus par des voitures privées en _ octobre, 
passenger cars operated during October, novembre, décembre est 142 O00 O00 et 1l'indica- 
November, December 1980 - 142,000,000 with teur littéral (F) (voir le tableau 2). Cela 
an indicator (F) (see Table 2). This Signifie que l'erreur-type se situe dans ce cas 
indicates that the coefficient of variation entre 10.1% et 16.5%. Si l'on interpréte les 
for this estimate lies between 10.1% and données d'une facgon prudente, on, peut supposer 
16.5%. By using a conservative approach to que le coefficient de variation estimative vise 
this datum, the estimated standard error can jusqu'a 16.5% des 142 000 O00 kilométres 
be as large as 16.5% of the 142 000 O00 (235° 430, 000))2 Par conséquent, en- estimant 
kilometres or 23 430 000 kilometres. l'intervalle de variation & un niveau de 
Therefore, in estimating the range at 95% confiance de 95%, on obtient un intervalle 
confidence level, the range will be allant de 95 140 000 kilométres 188 860 O00 
95 140 000 kilometres to 188 860 000 kilométres (soit le nombre estimatif 142 000 000 
kilometres (the estimated 142 000 O00 +2 +2 erreurs-type). En d'autres termes, si un 
standard errors). In other words, if a dénombrement complet avait été effectué, la 
census had been taken, there is a 95% chance probabilité que les résultats se situent entre 
that the count would be in the range of 95 140 000 kilométres et 188 860 000 kilométres 
95 140 000 to 188 860 O00 kilometres. était de l'ordre de 95%. Les estimations accom- 
Estimates with a coefficient of variation pagnées d'un coefficient de variation représenté 
indicated as G or H should be viewed with par les lettres G ou H doivent étre utilisées 
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APPENDIX B 


Methodology 


The target population for the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey is personal use 
passenger cars operated in Canada. Passenger 
cars are defined by body style and personal 
use is defined by a categorization of uses. 
Uses excluded are rental cars, taxis, 
fleet-operated cars, driver training cars, 
commercial use cars and antique cars. The 
target population for this quarter includes 
only 1980 and previous model year cars. As 
well, only cars operated during the appro- 
priate survey reference month are included. 
The provincial totals of the number of oper- 
ated personal use passenger cars in this 
bulletin, therefore, are different from 
those in Statistics Canada's Road Motor 
Vehicles Registrations, Cataloque 53-219. 
Totals in Cataloque 53-219 include all cars 
registered during the entire year and the 
vehicle populations are not the same as the 
target population for this survey. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle registration files which are 
provided to Statistics Canada every three 
months. Vehicles identifiable as not in the 
target population Ce. 5 motorcycles, 
trucks) are excluded from the frames prior 
to sample selection. Next, the frames are 
stratified by model year, geographic code 
and vehicle weight (wheelbase or number of 
cylinders is used if weight is not avail- 
able). A large stratified random sample is 
selected for each province, then each is 
screened for out-of-scope vehicles. Strati- 
fied random samples are selected monthly 
from these large samples. Respondents are 
initially contacted by telephone and asked 
some screening questions concerning vehicle 
type and use. Out-of-scope vehicles (e.q., 
scrapped cars, cars put in storage) encoun- 
tered at this stage are dropped from the 
sample. Fuel purchase diaries are mailed for 
each car included in the sample. The number 
of diary mail-outs per month is fixed (100 
per province), therefore the number of phone 
interviews conducted each month varies 
depending on the number of out-of-scope 
vehicles encountered and the number of tele- 
phone non-interviews. Sufficient vehicles 
are selected each month to ensure that the 
diary mail-out requirements are met. 


APPENDICE B 


Méthodologie 


La population cible de l'enquéte sur la con- 
sommation de carburant des automobiles se compose 
des voitures privées d'usage personnel au Cana- 
da. C'est la carrosserie qui distinque les voi- 
tures privées des autres types de véhicules, et 
l'usage en est déterminé selon diverses catéqo- 
ries. Sont exclus de l'enquéte les voitures de 
location, les taxis, les voitures faisant partie 
d'un pare automobile, les voitures-écoles, les 
voitures €& usage commercial et les voitures 
antiques. La population cible du trimestre de ré- 
férence ne comprend que les modéles 1980 et ceux 
des années précédentes. En outre, seules les voi- 
tures utilisées au cours du mois de référence 
sont visées. C'est pourquoi les totaux provin- 
ciaux du nombre de voitures privées présentés 
dans ce bulletin différent de ceux qui ont paru 
dans la publication Véhicules automobiles — Imma- 
triculations (n° 53-219 au cataloque de Statisti- 
que Canada). Ces derniers chiffres portent en 
effet sur l'ensemble des voitures immatriculées 
pendant l'année. La population cible n'est donc 
pas la méme que celle de notre enquéte. 


Les @échantillons de l'enquéte sont établis a 
partir de bases d'échantillonnage tirées des 
fichiers d'immatriculation des provinces, qui 
sont transmis a Statistique Canada tous les trois 
mois. Les véhicules dont on peut déterminer a 
priori qu'ils ne font pas partie de la population 
cible (par exemple, les motocyclettes, les 
camions) sont exclus avant la sélection de 
l'échantillon. Les bases sont ensuite stratifiées 
selon l'année des modéles, le code géographique 
et le poids du véhicule (ou encore 1'empattement 
ou le nombre de cylindres si le poids n'est pas 
connu). Un important échantillon  aléatoire 
stratifié est sélectionné pour chaque province, 
puis les véhicules hors du champ de 1'enquéte en 
sont é4éliminés. Des  échantillons'  aléatoires 
stratifiés sont ensuite sélectionnés chaque mois 
a partir de cette base. On effectue des inter- 
views par téléphone auprés des répondants au 
sujet du genre de véhicule qu'ils conduisent et 
de l'utilisation qu'ils en font. Les véhicules 
hors du champ de.1l'enquéte (voitures mises a la 
ferraille ou remisées) sont éliminés de 1'échan- 
tillon a ce moment-la. On envoie ensuite au 
propriétaire de chaque véhicule retenu un carnet 
ot il notera ses achats de carburant. Le nombre 
de carnet & envoyer demeure le méme chaque mois 
(100 par province); par conséquence, le nombre 
d'interviews téléphoniques variera chaque mois, 
selon le nombre de véhicules rejetés et le nombre 
de non-interviews. L'échantillon mensuel doit 
donc étre suffisamment important pour qu'on 
puisse envoyer le nombre prévu de carnets. 


For this quarter, October to December 
1980, telephone interviews were conducted 
with over 4,900 vehicle owners and 2,993 
diaries were mailed. 


During the telephone interviews, the 
principal driver of each car is asked to en- 
sure that all fuel purchases are recorded 
for the survey month. The odometer reading, 
date, fuel price, type of fuel, amount pur- 
chased and total paid are all to be re- 
corded. 


At the beginning of the survey month, 
phone calls are made to earch principal 
driver, to ensure that they received the 
diary and to answer any questions they may 
have. At the end of the month, diaries are 
returned to Statistics Canada and follow-up 
phone calls are made for diaries not return- 
ed in order to improve the response rate. 


The diary return rate for this quarter 
was 71.2%. All diaries returned are edited 
and some are rejected due to incompleteness. 
Therefore the number of usable diaries is 
less than the number returned. The usable 
diary return rate was 66.3%. 


Text Table I summarizes the responses to 
this survey. As a result of the screening 
process, diaries are mailed to all sampled 
personal use passenger cars expected to be 
operated during the survey month (Column 
1). Some of these vehicles are never driven 
during the survey month (Column 2) (e.g., 
accidents, put in storage) so the actual 
number of cars operated (Column 3) is less 
than the number of cars expected to be oper- 
ated. The response rates (Columns 4 and 5) 
are expressed as a percentage of the actual 
number of sampled passenger cars operated 
during the survey month. 


Non-response 


Diary non-interviews fall into two basic 
rategories: passenger cars not operated 
during the survey month, and non-respondent 
principal drivers. Non-respondent principal 
drivers operated their passenger cars during 
the survey month and should have contributed 
to the estimates in this bulletin. Those 
cars which were not operated during the sur- 
vey month do not belong to the target popu- 
lation. In order to compensate for non- 
response, passenger cars for which diaries 
are returned must represent more cars than 
intended in the survey design; thus their 
sampling weights are increased. 


tee 


Pour le dernier de référence (octobre Aa 
décembre 1980), on a interviewé quelque 4,900 
propriétaires de véhicules et 2,993 carnets ont 
été postés. 


Lors des interviews téléphoniques, on prie le 
conducteur principal de chaque voiture de veiller 
a ce que tous les achats de carburant pendant le 
mois de référence soient notés dans le carnet, de 
méme que, pour chacun, le kilométrage figurant a 
l'odométre, la date, le prix du carburant, le 
genre de carburant, la quantité achetée et le 
montant total versé. 


Au début de chaque mois d’enquéte, on télé- 
phone aux principaux conducteurs, pour s'assurer 
qu'ils ont regu le carnet et pour répondre a 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets 
sont renvoyés & Statistique Canada et l'on ap- 
pelle & nouveau les enquétés qui n'ont pas ren- 
voyé le leur, pour tenter d'améliorer le taux de 
réponse. 


Le taux de renvoi des carnets pour le trimes- 
tre visé s'élevait 4a 71.2%. Tous les carnets 
renvoyés sont contrélés et ceux qui sont incom- 
plets sont rejetés. Par conséquent, le nombre de 
carnets exploitables est inférieur & celui des 
carnets renvoyés. Le taux de renvoi des carnets 
exploitables s'établit @ 66.3%. 


Le tableau explicatif I présente un sommaire 
des réponses a l'enquéte. Aprés le tri, des 
carnets sont postés a tous les propriétaires de 
voiture compris dans l'échantillon et qui de- 
vraient se servir de leur véhicule au cours du 
mois de l'enquéte (colonne 1). Certains de ces 
véhicules ne servent pas du tout pendant cette 
période (colonne 2), par exemple, parce qu'ils 
sont accidentés ou qu'ils ont été remisés; par 
conséquent, le nombre réel de voitures utilisées 
(colonne 3) est inférieur au nombre prévu. Les 
taux de réponse (colonnes 4 et 5) sont exprimés 
en pourcentage du nombre réel de voitures échan- 
tillonnées qui ont été utilisées pendant 
l'enquéte. 


Non-réponse 


En ce qui concerne les carnets, on distingue 
deux grandes catégories de non-interviews: les 
voitures non utilisées pendant le mois d'enquéte, 
et les conducteurs principaux non-répondants. Ces 
derniers se sont servi de leur voiture pendant le 
mois d'enquéte et auraient dd étre pris en compte 
dans les estimations du présent bulletin. Quant 
aux voitures qui n'ont pas été utilisées pendant 
le mois d'enquéte, elles ne font: pas partie de la 
population visée. Les voitures pour lesquelles 
des carnets ont été remplis devraient représenter 
des voitures plus nombreuses que prévu dans le 
plan de sondage en agrandissant la pondération de 
l'échantillon afin de tenir compte de l'effet de 
non-réponse. 


TEXT TABLE 1. Diary Response Rates 


TABLEAU EXPLICATIF 1. Taux de renvoi des carnets 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick -— Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


eae 


Cars 
expected to 
be operated 


Voitures 
devant 
servir 


No. - nbre 


300 
302 
301 
298 
300 
298 
Zot 
229 
300 
298 


2,993 


Diaries 
returned 


Carnets 
renvoyés 


No. - nbre 


184 
201 
ZA3 
182 
217 
27 
231 
226 
200 
196 


2,067 


Diaries re- 
turned as a 
percentage 
of diaries 
expected 


Carnets 
renvoyés 
comme un 
pourcent age 
de carnets 
espérés 


Car 
not 
ope 


Voi 
non 
uti 


Ss 


rated 


tures 


lisées 


Usable 
diaries 
returned 


Carnets 
renvoyés 


exploitables 


No. - nbre 


161 
191 
196 
170 
187 
214 
214 
210 
182 
188 


T5922 


Cars 
operated 
(Diaries 
expected) 


Voitures 
utilisées 
(Carnets 
espérés ) 


297 
288 
296 
284 
296 
286 
282 
292 
289 
292 


2,902 


Usable dia- 
ries re- 
turned as a 
percentage 
of diaries 
expected 


Carnets ex- 
ploitables 
renvoyés 
comme un 
pourcentage 
de carnets 
espérés 


0/ 
70 


~~ 
> 
Fwownwo®dwmwonm WP 


66.35 


If mon-respondents differ from respon- 
dents on automobile usage characteristics, 
survey estimates will be biased. For each 
province, significance tests were conducted 
to detect respondent/non-respondent differ- 
ences in the following three distributions: 
model year (two cateqories); car weight, 
wheelbase or number of cylinders (three to 
five categories); and urban/rural (two 
categories). These three variables were 
chosen because they define the strata for 
each province. Only three of the 30 
distributions were different for respondents 
and non-respondents at the 5% Jlevel of 
significance: model year for Nova Scotia, 
British Columbia and Prince Edward Island. 
As well, there is evidence of higher 
non-response for older cars in these three 
provinces. In order to decrease the effect 
of a possible non-response bias, the 
sampling weight adjustments are conducted at 
the stratum level. 


Non-Sampling Error 


A detailed evaluation of the sampling 
and weighting procedures found that older 
model year vehicles tended to be slightly 
over-represented in the samples for some 
provinces. Beginning with the bulletin for 
quarter three of 1980, an adjustment to the 
sampling weights has been made in order to 
reduce this bias. As older vehicles tend to 
be driven less, the effect of the adjustment 
was to decrease the total number of 1980 and 
previous vehicles in Table 1 by 0.2 percent 
over the unadjusted fiqure. Analysts should 
bear this in mind when comparing this bulle- 
tin's data with that of bulletins previous 
to the third quarter of 1980. 


Estimates of total vehicles are based on 

provincial motor vehicle registration 
files, and are subject to fluctuations in 
the number of records on these files. Al- 
though efforts are made to ensure that the 
files obtained from the provinces are as 
complete and up to date as possible, some 
fluctuations from quarter to quarter still 


the 


occur. These fluctuations are not reflected 
in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehi- 


cles, total distance driven, and total fuel 
consumed should thus be viewed with some 
caution. Estimates of rates and averages, 
however, are much less subject to these 
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Si les caractéristiques des non-répondants 
différent de celles des répondants quant a l'uti- 
lisation de leur véhicule, les estimations seront 
biaisées. Dans chaque province, on a effectué des 
tests de siqnification afin de déceler les dif- 
férences entre les deux groupes pour les trois 
distributions suivantes: année du modéle (deux 
catégories); poids du véhicule, empattement ou 
nombre de cylindres (trois a cing catéaories); et 
région urbain ou rurale (deux catéqories). Ces 
trois variables on été choisies parce qu'elles 
définissent les strates pour chaque province. 
Seulement trois distributions sur 30 différaient 
entre les répondants et les non-répondants au 
niveau de signification de 5%: année du modéle 
pour la Nouvelle-Ecosse, la Colombie-Britannique 
et fle-du-Prince-Edouard. Ainsi, il existe une 
évidence d'un taux de non-réponse élevé pour les 
vieilles voitures dans ces trois provinces. Pour 
réduire l'effet d'un éventuel biais de non- 
réponse, on corrige la pondération de 1'échan- 
tillon au niveau de la strate. 


Erreur d'observation 


Une évaluation détaillée des procédures 
d'échantillonnage et de pondération a _ révélé 
une tendance a une léqére sur-représentation des 


véhicules plus 4qés dans les échantillons de 
certaines provinces. A compter du bulletin du 
troisiéme trimestre de 1980, on a apporté une 


correction aux pondérations d'échantillonnaqe 
afin de réduire ce biais. Comme les véhicules 
plus anciens ont tendance a 6étre moins utilisés, 
cette correction a eu pour effet de diminuer le 
nombre total de véhicules de modéle 1980 et 
antérieur au tableau 1 de 0.2 pour cent par 
rapport au chiffre non corriaé. Les analystes 
doivent tenir compte de ce fait lorsqu'ils 
comparent les données de ce bulletin a celles des 
bulletins antérieurs au troisiéme trimestre de 
1980. 


Les estimations du nombre total de véhicules 
sont basées sur les dossiers d'immatriculation 
provinciaux des véhicules automobiles, et peuvent 
varier selon les fluctuations de nombre de dos- 
siers de ces fichiers. Bien que l'on ait fait 
tous les efforts possibles pour s'assurer que les 


fichiers obtenus des provinces soient aussi 
complets et & jour que possible, il peut se 
produire quand méme des fluctuations d'un 


trimestre a l'autre. Ces fluctuations ne se tra- 
duisent pas dans les indicateurs alphabétiques de 
la variabilité d'échantillonnage. Les estimations 
du nombre total de véhicules, de la distance 
totale parcourue et de la consommation totale de 
carburant doivent donc étre considérées avec une 
certaine prudence. Les estimations des taux et 
des moyennes, toutefois, sont beaucoup’ moins 
sujettes 4 ces fluctuations. 
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INTRODUCTION 


This survey originated from a proposal 
to the Special Surveys Division at Statis- 
tics Canada by the Strategic Studies Branch 
ofTransport Canada to monitor the fuel con- 
sumption and fuel economy of personal use 
passenger cars operated in Canada. 


In order to assess strategies and monitor 
an effective conservation program for per- 
sonal use passenger cars, it 1s necessary to 
understand the current and evolving patterns 
of passenger car usage, fuel consumption, 
economic cost for gasoline and average tech- 
nical efficiencies achieved by this fleet. 


The purpose of conducting this survey 1s 
to establish a data base concerning personal 
use of the passenger car in Canada which 
would contain the following information: 


total distance travelled, 
total amount of fuel consumed, 


average distance obtained per unit of 
fuel, 


total expenditures on fuel, 


seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This project provides essential informa- 
tion to a variety of government and industry 
organizations for policy formulation and im- 
plementation in the energy field. Among the 
needs served by this data base are the moni- 
toring of passenger car fuel economy stan- 
dards and the estimation of passenger car 
fuel requirements in conditions involving 
fuel shortages. 


To meet these objectives, a monthly sur- 
vey has been developed and was first imple- 
mented in July 1979. A telephone interview 
1s conducted to trace selected vehicles to 
the registered owners. A fuel purchase diary 
is then mailed to the principal driver of 
the car. The results are tabulated on a 
quarterly basis and will be released as they 
become available in bulletins similar to 
this. 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
a la division d'enquétes spéciales de Statistique 
Canada par la Direction des études stratégiques 
de Transports Canada pour estimer la consommation 
et les économies de carburant des automobiles 
utilisées a des fins personnelles qui circulent 
au Canada. 


Pour évaluer les stratégies de conservation de 
l'énergie et l'efficacité des programmes d'éco- 
nomie a 1'égard de telles voitures, il est essen- 
tiel de bien comprendre les caractéristiques pré- 
sentes et futures de l'utilisation des voitures a 
usage personnel, de la consommation de carburant, 
du cot de l'essence et de l'efficience technique 
moyenne de cette catégorie de véhicules. 


L'enquéte vise a établir une base de don- 
nées sur l'utilisation d'automobiles a des fins 
personnelles au Canada. Celle-ci nous renseignera 
sur les éléments suivants: 


distance totale parcourue, 
quantité totale de carburant consommé, 


distance parcourue en moyenne par unité de 
carburant, 


dépenses totales en carburant, 


fluctuations saisonniéres de la consommation 
de carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiqués 
a divers organismes publics et privés, qui les 
utilisent pour formuler et appliquer des politi- 
ques énergétiques. La base de données sert, entre 
autres, a contréler les normes d'économie de car- 
burant des automobiles utilisées 4 des fins per- 
sonnelles et & estimer leurs besoins en carburant 
en cas de pénurie d'essence. 


Pour recueillir ces renseignements, une en- 
quéte mensuelle a été lancée en juillet 1979. 
Elle se déroule de la facon suivante: on procéde 
d'abord & des interviews téléphoniques, pour 
identifier les propriétaires de véhicules choi- 
sis. On poste ensuite a tous les conducteurs 
principaux de ces voitures un carnet ou ils 
notent leurs achat de carburant. Les résultats 
sont totalisés tous les trimestres et publiés au 
fur et & mesure dans des bulletins semblables a 
celui-cl. 


For further information on the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey please contact: 


Don Royce, 

Project Manager, 
Statistics Canada, 
Special Surveys 


Mr. John J. Lawson, 

Head, Systems 
Evaluation, 

Road Safety, 


Division, Transport Canada, 
3C3 Jean Talon Place de Ville, 
Building, Ottawa, Ontario, 
Ottawa, Ontario, K1A ON5 
K1A O16 (613-992-0077) 


(613-996-5717) 


SUMMARY OF RESULTS 


During the first quarter of 1981, it is 
estimated that there were seven million per- 
sonal use passenger cars operated in Canada. 
These cars were driven 23 billion kilometres 
and consumed four billion litres of fuel. 
Their average litres/100 kilometres consum- 
ption was 16.3 litres. The average distance 
per vehicle was 3 400 kilometres and the 
average fuel consumption was 590 litres. 


Pour obtenir de plus amples renseignements au 
sujet de l'enquéte sur la consommation de carbu- 
rant des automobiles, s'adresser a: 


M. John J. Lawson 
Chef, Evaluation 
des systémes 
Sécurité Routiére 
Transports Canada 

Place de Ville 
Ottawa (Ontario) 
K1A ONS 
(613-992-0077) 


Don Royce 

Chargé de projet 

Statistique Canada 

Division des enquétes 
spéciales 

3C3 Immeuble Jean-Talon 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 

(613-996-5717) 


SOMMAIRE DES RESULTATS 


Sept millions de voitures particuliéres 
auraient été utilisées au Canada, pendant le 
premier trimestre de 1981. Ces voitures ont par- 
couru 23 milliards de kilométres et consommé 
quatre milliards de litres de carburant. Elles 
ont consommé en moyenne, 16.3 litres aux 100 
kilométres. Chaque véhicule a parcouru en moyenne 
3 400 kilométres et consomme 590 litres. 
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TABLE 1. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February, and March 1981,(1) by Model 
Year Class and Province 
TABLEAU 1. Automobiles utilisées & des fins personnelles en janvier, février et mars 1981(1), selon 
l'année de l"automobile et la province 


Model year class 


Total (2) 
Année de 1l' automobile 
Province 
1979 and 
previous 
1980 
1979 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 13,100: (E) 80,500 (E) e700 CE) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 3,400 (D) 27,000 (E) 30,400 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 17, 200° (DB) 192,600 (E) 209,900 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 20,900 (D) 158,000 (E) 1785900.) 
Québec 100,000 (D) 1,442,300 (D) 1,542,300 (D) 
Ontario 250,200 (D) 2,378,900 (E) 2,629,100 (E) 
Manitoba 25,000 (D) 286,400 (D) 311,300 (D) 
Saskatchewan 20,000 (D) 262,900 (D) 282,900 (D) 
Alberta 59,800 (D) 586,500 (E) 646,300 (D) 
British Columbia - Colombie-Britannique 63,700 (D) 798,100 (D) 861,800 (D) 
Total(2) 573,400 (C) 6,213,300 (D) 6,786,600 (C) 


(1) For this quarter, 1981 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1981. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
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TABLE 2. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1981(1) - Total 


Kilometres Driven, by Model Year Class and Province 


. 


TABLEAU 2. Automobiles utilisées & des fins personnelles en janvier, février et mars 1981(1) - 
Nombres total de kilométres parcourus, selon l'année de l'automobile et la province 


Province 


Model year class 


Année de l'automobile 


1980 


1979 and 
previous 


1979 et années 
antérieures 


Total(2) 


thousands of kilometres - milliers de kilométres 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 


New Brunswick - Nouveau-Brunswick 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia - Colombie-Britannique 


Total(2) 


(2) Figures may not add to totals due to rounding. 


48 798 


14 237 


16P57'1 


88 324 


401 904 


Tali je252 


103 431 


91 348 


284 561 


269 874 


2 492 118 


fy) 


(E) 


(E) 


(E) 


CE) 


(E) 


(E) 


(F) 


(E) 


(E) 


(D) 


241 578 (F) 


90 


Oe 


536 


5 084 


7 549 


847 


834 


2 Lle 


2 466 


20 566 


159 


591 


648 


552 


702 


498 


451 


ele el 


727 


(F) 


(E) 


(E) 


(E) 


2, 


(E) 


(F) 


(E) 


(E) 


842 (D) 
(1) For this quarter, 1981 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1981. 


(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de 1]'arrondissement des données. 


290) 3750 (Es 


104 


768 


624 


5 486 


8 662 


950 


925 


2 507 


21 e6 


23 058 


996 


782 


971 


456 


954 


928 


122 


098 


600 


(F) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


960 (D) 
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TABLE 3. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1981(1) - Total Fuel Consumed by Type of Fuel, by Model Year Class 
and Province 


TABLEAU 3. Automobiles utilisées & des fins personnelles en janvier, février et mars 1981(1) - Quantité total de carburant consommé selon le genre de 
carburant, l'année de l'automobile et la province 


Model year class - Année de 1'automobile 


1980 1979 and previous - 1979 et années antérieures 
Total no-lead Total fuel Total leaded Total no- Total fuel 
Province fuel consumed consumed during fuel consumed lead consumed during 

reference fuel consumed reference 
period(2) period(2) 

Quantité totale Quantité totale Quantité totale Quantité totale Quantité totale 

de carburant de carburant , de carburant de carburant de carburant 

sans plomb consommé pendant avec plomb sans plomb consommé pendant 

consommé la période de consommé consommé la période de 
référence(2) référence(2) 


thousands of litres - milliers de litres 


Newfoundland - Terre-Neuve 6 140 (E) 6 956 (E) (le? AVA ) 26 626 (F) 44 045 (E) 
Prince Edward Island - fle-du- 

Prince-Edouard Ai S0KE® 4 960) 0CE) 7 453 (G) 8 229 (G) 15 682 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 9095) Ce) 10 264 (E) 54 980 (F) 59 410 (F) 116 889 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 10)°559) CE) 12 440 (E) 42 490 (F) 56 582 (F) 99) 072 iE) 
Québec 51 559 (E) 57 080 (E) 381 742 (F) 589 649 (F) 975 728 (E) 
Ontario 134 008 (E) 149 456 (E) 596 704 (F) 746 862 (F) 1) 348: 275: CE) 
Manitoba i970) CE) 15 294 ((E) 87 662 (F) 71 742 (F) 159 404 (E) 
Saskatchewan 9 048 (E) AZo 107 e(E) 89) 220) (Fh). 62 719 (G) 151 940 (E) 
Alberta 34 860 (E) 40 039 (E) 150 836 (G) 225) 515. CR) 578) 2955 (6) 
British Columbia - Colombie- 

Britannique rah 7hels) \({z)) 33) 7/78) (IE) 245 657 (F) 129251 CE) 377 901 (E) 
Total(2) 297 953 (D) 339 294 (D) 1 673 866 (E) 1 976 583 (E) 3 667 229 (D) 

Total 

Total leaded fuel Total no-lead Total fuel consumed 

consumed fuel consumed during reference 
period(2) 

Quantité totale de Quantité totale de Quantité totale de 

carburant avec plomb carburant sans plomb carburant consommé 

consommé consommé pendant la période 


de référence(2) 


thousands of litres - milliers de litres 


Newfoundland - Terre-Neuve ANS 24 Cs) 32 766 (E) 51 001 (E) 
Prince Edward Island - fle-du- 

Prince-Edouard TPZ) 9 958 (F) 17 641 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 56 055 (F) 68 426 (F) 127) 155 a(E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 44 131 (F) 67 141 (F) Adie SLZ CES) 
Québec 386 416 (F) 640 987 (F) 1 032 808 (E) 
Ontario 607 713 (F) 880 870 (E) W497 729 E) 
Manitoba 90 688 (F) 83: 71111 (CF) 174 618 (E) 
Saskatchewan 91 895 (F) 71 767 (F) 164 047 (E) 
Alberta 155) 242) (Gi) 260) 375) (PF) 418 333 (E) 
British Columbia - Colombie- 

Britannique 248 981 (F) 158 536 (F) 411 679 (E) 
Total(2) 1 706 714 (E) 2 274 536 (E) 4 006 522 (D) 


(1) For this quarter, 1981 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1981. 

(2) Total figures include diesel and mixtures of leaded and no-lead fuel. 

(2) Les données totales comprennent le diesel et combinaisons de carburant avec ou sans plomb. 


TABLE 4. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1981(1) - Fuel Consumption Ratio(2) by Model Year Class and Province 


TABLEAU 4. Automobiles utilisées & des fins personnelles en janvier, février et mars 1981(1) - Taux pondéré de consommation(2) selon l'année de 


1l' automobile et la province 


ee 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - fle-du- 
Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 


New Brunswick - Nouveau-Brunswick 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia - Colombie- 
Britannique 


Model year class - Année de 1'automobile Tot al 


1979 and previous 


1980 
1979 et années antérieures 
ee SSSA eet 
L/100km(3) MPG(4) L/100km(3) MPG(4) L/100km( 3) MPG(4) 
ee a a 
14.3 (D) 19.8 18.2 (D) 1322 17.6 (D) 16.1 
138) CC) 20.5 173; CD) 16.3 16.8 (D) 16.8 
13.4 (D) 21.0 (Go? Id») Aare, 16.5 (D) 17.1 
14.1 (D) 20.1 18.5 (D) hese 17.8 CC) 15.8 
AV) A229 AD2 «CD)) 14.7 18.8 (D) 15.0 
13.4 (C) 21.0 Tdeo! CD) 15.8 17> ACD) 16.3 
14.7 (D) a2 18.8 (D) 15.0 18.4 (C) 15.4 
13755) CD) 2165 18.2 (D) 15.5 Wie GD) 15.9 
14.1 (D) 20.1 17.0 (D) 16.6 16.7 (D) 16.9 
12.5 (D) 22.6 15.3 (D) 18.4 15.0 (D) 18.8 
13.6 (C) 20.7 17.8 (C) 15.8 17.4 (C) 16.3 


Total 


(1) For this quarter, 1981 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1981. 


(2) The fuel consumption ratio 1s calcul 

(2) Le taux pondéré de consommation est 
consommé (tableau 3). 

(3) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(3) L/100km - litres par 100 kilométres. 

(4) MPG - miles per gallon. 

(4) MPG - milles au gallon. 


ated from total kilometres driven (Table 2) and total fuel consumed (Table 3). 
calculé & partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2) et la quantité totale de carburant 
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TABLE 5. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1981(1) - Average 
Kilometres Driven per Vehicle by Model Year Class and Province 


TABLEAU 5. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en janvier, février et mars 1981(1) - 
Nombres moyen de kilométres parcourus par véhicule, selon l'année de l'‘automobile et la 


province 
Model year class 
Total 
Année de 1'automobile 
Province 1979 and 
previous 
1980 
1979 et années 
ant érieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 3, 720) (CE) 3,000 (E) 3, 100° (E) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard & 150) CE) 3,360 (E) 3,450 AE) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 4,430 (E) 55590 (Ee) 3,660 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 4.250 (E) 3,400 (E) 3,490) (EB) 
Québec 4,020. (E) 3,950) (2 } 3,560. (E) 
Ontario 4,450 (E) 5170 XE) 3,500 (E) 
Manitoba 4,140 (E) 2,960, UE) F090 AE) 
Saskatchewan 4-570 (E) ee PAW 522 PU es) 
Alberta 4760 CE) Beers; ail Be) 3,880 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique AS 240) CE) 3,090) CE) 5,180 AED 
Total 4,340 (D) 3,310 (D) 3,400 (D) 


(1) For this quarter, 1981 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1981. 
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TABLE 6. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1981(1) - Average 
Litres Consumed per Vehicle, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 6. Automobiles utilisées & des fins personnelles en janvier, février et mars 1981(1) - Con- 
sommation moyenne (litres) par vehicule, selon l'année de l'automobile et la province 


a a 


Model year class 


Total 
Année de 1'automobile 

Province 

1979 and 

previous 

1980 

1979 et années 

antérieures 
oe ee oe ee eee 
Newfoundland - Terre-Neuve 530 CE) $50 (CE) 540 (E) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard S/0..ce) 580 (E) 580 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 600 (E) 610 (E) 610 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 600 (E) 630 (E) 620 (E) 
Québec 570) (Dd) 680 (E) 670 (D) 
Ontario 600 (E) 570 (e) 570 (E) 
Manitoba 610 (E) 560 (E) 560 (D) 
Saskatchewan 610 (E) 580 (E) 580 (E) 
Alberta 670 (E) 650 (E) 650 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 530 (D) 470 (E) 480 (E) 
Total 590 (D) 590 (D) 590 (D) 


(1) For this quarter, 1981 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles Ueda i 


ele 


TABLE 7. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1981 - Average Price 
Paid Per Litre, by Fuel Type and Province 
TABLEAU 7. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en janvier, février et mars 1981 - Prix 
moyen payé par litre selon le genre de carburant et la province 


Fuel type - Genre de carburant 


Regular Regular Premium 
Bravdice leaded no-lead no-lead 
fuel fuel fuel 
Essence Essence Essence 
ordinaire ordinaire super sans 
avec plomb sans plomb plomb 
Newfoundland - Terre-Neuve 35.9 (B) 37.35 (B) 38.2 (B) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 35.6 (GC) 37. ab) Sak ma 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 33.0 (B) 34.5 (B) S5n0 Co 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 525 tee) oo pe $i CB) 
Québec 53a GU) 355.0, (B) 36.7 (B) 
Ontario 51 UB) 32.8 (B) 34.4 (C) 
Manitoba 30.5 (B) svrabas gu dl 55 oe 
Saskatchewan 34,4 (by) B27 eee) Bs Sebo 3 
Alberta 25.6440) Piscge\.) 2 Neg Weil A) 
British Columbia - Colombie-Britannique 31.1 (B) 32.4 (B) 55.9. (6) 


Total 31.2 (B) 32.9 (A) 34.6 (B) 
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APPENDIX A 


SAMPLING VARIABILITY OF THE ESTIMATES 


Throughout the tables alphabetic indica- 
tors are used to indicate the reliability of 
estimates. Estimates with a coefficient of 
variation greater than 33.3% are not re- 
leased. The coefficient of variation is the 
standard error of an estimate expressed as a 
percentage of that estimate: 


Alphabetic indicator - 
Indicateur littéral A B 


Coefficient of variation (%) - 
Coefficient de variation (%) 


The above alphabetic indicators can be 
used to calculate the range in which the 
figures lie. As an example, one can con- 
sider the total number of kilometres driven 
in Prince Edward Island using personal use 
passenger cars operated during January, 
February and March 1981 - 105 O00 O00 with 
an indicator (F) (see Table 2). This indi- 
cates that the coefficient of variation for 
this estimate lies between 10.1% and 16.5%. 
By using a conservative approach to this 
datum, the estimated standard error can be 
as large as 16.5% of the 105 000 O00 kilo- 
metres or 17 325 O00 kilometres. Therefore, 
in estimating the range at 95% confidence 
level, the range will be 70 350 000 kilo- 
metres to 139 650 O00 kilometres (the 
estimated 105 000 O00 +2 standard errors). 
In other words, if a census had been taken, 
there 1s a 95% chance that the count would 
be in the range of 70 350 O00 to 139 650 O00 
kilometres. Estimates with a coefficient of 
variation indicated as G or H_ should be 
viewed with caution. 


APPENDICE A 


VARIABILITE D'ECHANTILLONNAGE DES ESTIMATIONS 


Dans tous les tableaux, des indicateurs 
littéraux ont été utilisés pour indiquer la 
fiabilité des estimations. Celles qui ont un 
coefficient de variation supérieur & 33.3% ne 
sont pas présentées. Le coefficient de variation 
est l'erreur-type d'une estimation exprimée en 
pourcentage de celle-ci: 


C D 8 F G H 
1.1- 2.6- 5.1- 10.1- 16.6- 25.1- 
22 2.0 10.0 16425 25.0 3526 


Ces lettres peuvent servir @ calculer l'inter- 
valle dans lequel se situe n'importe lequel des 
chiffres. Prenons pour exemple 1'fle-du-Prince- 
Edouard, ot le nombre total des kilométres par- 
courus par des voitures privées en janvier, 
février et mars est 105 000 O00 et 1l'indicateur 
littéral (F) (voir le tableau 2). Cela signifie 
que’ l'erreur-type se. situe dans ce cas entre 
10.1% et 16.5%. Si l'on interpréte les données 
d'une facon prudente, on peut supposer que le 
coefficient de variation estimative vise jusqu'a 
16.5% des 105 000 000 kilométres (17 325 OOO). 
Par conséquent, en estimant l'‘intervalle de 
variation &@ un niveau de confiance de 95%, on 
obtient un intervalle allant de 70 350 000 
kilométres 139 650 000 kilométres (soit le nombre 
estimatif 105 000 000 +2 erreurs-type). En 
d'autres termes, si un dénombrement complet avait 
été effectué, la probabilité que les résultats 
se situent entre 70 350 000 kilometres’ et 
139 650 OOO kilométres était de l'ordre de 95%. 
Les estimations accompagnées d'un coefficient de 
variation représenté par les lettres G ou H 
doivent étre utilisées avec prudence. 
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APPENDIX B 


METHODOLOGY 


The target population for the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey is personal use 
passenger cars operated in Canada. Passenger 
cars are defined by body style and personal 
use is defined by a categorization of uses. 
Uses excluded are rental cars, taxis, 
fleet-operated cars, driver training cars, 
commercial use cars and antique cars. The 
target population for this quarter includes 
only 1980 and previous model year cars. As 
well, only cars operated during the appro- 
priate survey reference month are included. 
The provincial totals of the number of oper- 
ated personal use passenger cars in this 
bulletin, therefore, are different from 
those in Statistics Canada's Road Motor 
Vehicles Registrations, Catalogue 53-219. 
Totals in Catalogue 53-219 include all cars 
registered during the entire year and the 
vehicle populations are not the same as the 
target population for this survey. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle registration files which are 
provided to Statistics Canada every three 
months. Vehicles identifiable as not in the 
target population oak motorcycles, 
trucks) are excluded from the frames prior 
to sample selection. Next, the frames are 
stratified by model year, geographic code 
and vehicle weight (wheelbase or number of 
cylinders is used if weight is not avail- 
able). A large stratified random sample is 
selected for each province, then each is 
screened for out-of-scope vehicles. Strati- 
fied random samples are selected monthly 
from these large samples. Respondents are 
initially contacted by telephone and asked 
some screening questions concerning vehicle 
type and use. Out-of-scope vehicles (e.g., 
scrapped cars, cars put in storage) encoun- 
tered at this stage are dropped from the 
sample. Fuel purchase diaries are mailed for 
each car included in the sample. The number 
of diary mail-outs per month is fixed (100 
per province), therefore the number of phone 
interviews conducted each month’ varies 
depending on the number of out-of-scope 
vehicles encountered and the number of tele- 
phone non-interviews. Sufficient vehicles 
are selected each month to ensure that the 
diary mail-out requirements are met. 


APPENDICE B 


ME THODOLOGIE 


La population cible de l'enquéte sur la con- 
sommation de carburant des automobiles se compose 
des voitures privées d'usage personnel au Cana- 
da. C'est la carrosserie qui distingue les voi- 
tures privées des autres types de véhicules, et 
l'usage en est déterminé selon diverses catégo- 
ries. Sont exclus de l'enquéte les voitures de 
location, les taxis, les voitures faisant partie 
d'un pare automobile, les voitures-écoles, les 
voitures @ usage commercial et les voitures 
antiques. La population cible du trimestre de ré- 
férence ne comprend que les modéles 1980 et ceux 
des années précédentes. En outre, seules les voi- 
tures utilisées au cours du mois de référence 
sont visées. C'est pourquoi les totaux provin- 
Ciaux du nombre de voitures privées présentés 
dans ce bulletin différent de ceux qui ont paru 
dans la publication Véhicules automobiles — Imma- 
triculations (n° 53-219 au catalogue de Statisti- 
que Canada). Ces derniers chiffres portent en 
effet sur l'ensemble des voitures immatriculées 
pendant l'année. La population cible n'est donc 
pas la méme que celle de notre enquéte. 

Les échantillons de l'enquéte sont établis a 
partir de bases d'échantillonnage tirées des 
fichiers d'immatriculation des provinces, qui 
sont transmis a Statistique Canada tous les trois 
mois. Les véhicules dont on peut déterminer a 
priori gqu'ils ne font pas partie de la population 
cible (par exemple, les motocyclettes, les 
camions) sont exclus avant la_ sélection de 
l'échantillon. Les bases sont ensuite stratifiées 
selon l'année des modéles, le code géographique 
et le poids du véhicule (ou encore 1l'empattement 
ou le nombre de cylindres si le poids n'est pas 
connu). Un important échantillon  aléatoire 
stratifié est sélectionné pour chaque province, 
puis les véhicules hors du champ de l'enquéte en 
sont éliminés. Des échantillons = aléatoires 
stratifiés sont ensuite sélectionnés chaque mois 
& partir de cette base. On effectue des inter- 
views par téléphone auprés des répondants au 
sujet du genre de véhicule qu'ils conduisent et 
de l'utilisation qu'ils en font. Les véhicules 
hors du champ de l'enquéte (voitures mises @ la 
ferraille ou remisées) sont éliminés de 1'échan- 
tillon & ce moment-1a. On envoie ensuite au 
propriétaire de chaque véhicule retenu un carnet 
ou il notera ses achats de carburant. Le nombre 
de carnet & envoyer demeure le méme chaque mois 
(100 par province); par conséquence, le nombre 
d'interviews téléphoniques variera chaque mois, 
selon le nombre de véhicules rejetés et le nombre 
de non-interviews. L'échantillon mensuel doit 
donc étre suffisamment important pour qu'on 
puisse envoyer le nombre prévu de carnets. 


During the telephone interviews, the 
principal driver of each car is asked to en- 
sure that all fuel purchases are recorded 
for the survey month. The odometer reading, 
date, fuel price, type of fuel, amount pur- 
chased and total paid are all to be re- 
corded. 


At the beginning of the survey month, 
phone calls are made to each principal 
driver, to ensure that they received the 
diary and to answer any questions they may 
have. At the end of the month, diaries are 
returned to Statistics Canada and follow-up 
phone calls are made for diaries not return- 
ed in order to improve the response rate. 


Text Table I summarizes the response 
rates and eligibility rates for this 
survey. During the telephone screening 
phase, interviews were attempted for 4,968 


vehicle owners. Completed interviews were 
obtained with 3,626 owners for a response 
rate of 73.0%. Of those respondents to the 
telephone screening, 2,921 were eligible to 
take part in the survey, a rate of 80.6%. Of 
those eligible, usable diaries were returned 
for 2,044, a response rate of 70.0% to this 
phase of the survey. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in 
this survey, at the telephone screening 
phase and at the diary phase. Non-response 
at the telephone phase is primarily due to 
an untraceable telephone number for the 
registered owner. Other reasons are no 
answer after several calls, refusal, tempor- 
arily absent and moved out of province. 
Non-response at the diary phase can occur 
because the driver forgot to keep the diary, 
because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In 
order to compensate for non-response, vehi- 
cles for which responses are obtained must 
represent more vehicles than intended 1n the 
survey design; thus their sampling weights 
are increased. 


iat V tebe 


Lors des interviews téléphoniques, on prie le 
conducteur principal de chaque voiture de veiller 
& ce que tous les achats de carburant pendant le 
mois de référence soient notés dans le carnet, de 
méme que, pour chacun, le kilométrage figurant a 
l'odométre, la date, le prix du carburant, le 
genre de carburant, la quantité achetée et le 


montant total versé. 


Au début de chaque mois d'enquéte, on télé- 
phone aux principaux conducteurs, pour s'assurer 
qu'ils* ont ‘regu’ lle ‘carnet™ et’ pour répondre a 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets 
sont renvoyés a Statistique Canada et l'on ap- 
pelle & nouveau les enquétés qui n'ont pas ren- 
voyé le leur, pour tenter d'améliorer le taux de 
réponse. 


Le tableau explicatif I fait voir les taux de 
réponse et d'admissibilité & cette enquéte. Nous 
avons tenté d'interviewer 4,968 propriétaires de 
véhicules durant la période de dépistage au télé- 
phone. Nous avons pu en interviewer 3,626, soit 
un taux de réponse de 73.0%. Parmi les personnes 
interviewées au téléphone 2,921 étaient admis- 
sibles a l'enquéte, soit un taux de 80.6%. Les 
personnes admissibles nous ont retourné 2,044 
carnets utilisables, soit un taux de réponse de 
70.0% pour cette phase de 1l'enquéte. 


Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-réponses lors des 
deux phases de cette enquéte, celle de l'inter- 
view téléphonique et celle de carnets. Dans re 
cas des interviews, les non-réponses sont surtout 
attribuables au fait que nous n'avons pu retracer 
les numéros de téléphone de tous les proprié- 
taires inscrits. Elles sont également attri- 
buables aux absences de réponse aprés plusieurs 
appels, aux refus, aux absences temporaires du 
domicile et aux déménagements hors de la pro- 
vince. Les non-réponses & la phase des carnets 
sont attribuables au fait que l'enquété a oublié 
de remplir le carnet, qu'il a omis de le retour- 
ner ou que les renseignements étaient inutilis- 
ables. Pour compenser les absences de réponse, 
les véhicules comptabilisés doivent représenter 
un nombre plus élevé de véhicules que le nombre 
prévu dans le plan de sondage; la pondération de 
l'échantillon s'en trouve donc accrue. 


= 21 He 


TEXT TABLE 1. Survey Response Rates and Eligibility Rates 


TABLEAU EXPLICATIF 1. Taux de renvoi et élégibilité 


Telephone Telephone Telephone 
interview interviews interview 
attempts completed response 
rate 
Province 
Interviews Interviews Taux de 
téléphoniques tél éphoniques réponse 
tentées réalisées aux 
interviews 
téléphoni- 
ques 
No. - nbre % 
Newfoundland - Terre-Neuve 550 404 BAS 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 509 592. 7720 
Nova Scotia - Nouvel le-Ecosse 486 378 n759 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 425 Bie, 84.5 
Québec 671 341 50.8 
Ontario DT 385 66.7, 
Manitoba 417 330 TAS, 
Saskatchewan 429 334 WSS) 
Alberta 414 552. 85.0 
British Columbia - Colombie-Britannique 490 aa 716 
CANADA 4,968 3,626 TV 
Vehicles Eligibility Usable Diary 
eligible rate diaries response 
for returned rate 
survey 
Véhicules Taux Carnets Taux de 
admis- d'admis- renvoyés réponse aux 
sibles sibilité exploitables carnets 
a l'en- 
quéte 
No. - nbre % No. - nbre 90 
Newfoundland - Terre-Neuve 306 Ue 7/ 169 Se 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard ZOU IS sz 186 64.8 
Nova Scotia - Nouvel le-Ecosse 290 76.7 214 73.8 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 294 Bia 215 TSA 
Québec 286 85.9 213 ess 
Ontario DOS Grout 213 2d 
Manitoba 293 88.8 Zale, Tae 
Saskatchewan 284 850 22K Wie 
Alberta 289 82.1 194 67.1 
British Columbia - Colombie-Britannique 299 Bo eZ 202 67.6 
CANADA 7 a ae | 80.6 2,044 70.0 


If non-respondents differ from respon- 
dents on automobile usage characteristics, 
survey estimates will be biased. In order 
to decrease the effect of a possible non- 
response bias, the sampling weight adjust- 
ments are conducted at the stratum level. 


Imputation 


Imputation is used at two points in the 
processing of the data in order to keep 
diaries that would otherwise have to be dis- 
carded. For an individual purchase, the 
price per litre may be imputed where it 1s 
not given. In these cases, the average price 
per litre in that province for that type of 
fuel, as obtained from all other purchases 
in the same month, is used to complete the 
information. This procedure was used in less 
than 1% of all purchases. 


In 11.3% of all diaries, there was not 
enough information given to calculate the 
amount of fuel consumed. The basic require- 
ment is two fillups with at least 200 kilo- 
metres between the first and last fillup. If 
the diary does not meet this requirement but 
is otherwise valid, the amount of fuel con- 
sumed is estimated using a regression model 
with the distance travelled and the weight 
of the vehicle as predictor variables. 


Other Non-sampling Errors 


Estimates of total vehicles are based on 
the provincial motor vehicle registration 
files, and are subject to fluctuations in 
the number of records on these files. Al- 
though efforts are made to ensure that the 
files obtained from the provinces are as 
complete and up to date as possible, some 
fluctuations from quarter to quarter still 
occur. These fluctuations are not reflected 
in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehi- 
cles, total distance driven, and total fuel 
consumed should thus be viewed with some 


caution. Estimates of rates and averages, 
however, are much less subject to these 
fluctuations. 


~etht. 


Si les caractéristiques des non-répondants 
différent de celles des répondants quant a 1"uti- 
lisation de leur véhicule, les estimations seront 
biaisées. Pour réduire l'effet d'un éventuel 
biais de nonréponse, on corrige la pondération de 


l'échantillon au niveau de la strate. 


Imputation 


L'imputation est appliquées dans deux cas lors 
du traitement des données pour nous permettre de 
conserver des carnets qui auraient dda 6tre 
éliminés autrement. Pour tout achat le prix au 
litre peut étre imputé lorsqu'il n'a pas été 
indiqué. Dans ce cas, le prix moyen du litre de 
ce type de carburant dans la province, calculé en 
fonction de tous les autres achats au cours du 
méme mois, remplace le prix omis dans le carnet. 
Cette méthode d'imputation a été appliquée pour 
moins de 1% des achats. 


Un total de 11.3% de tous les carnets ne ren- 
fermaient pas suffisamment de renseignments pour 
calculer la quantité de carburant utilisée. Les 
répondants devaient en effet avoir fait deux fois 
le plein & au moins 200 kilométres d'intervalle. 
Si ce critére n'était pas respecté dans un carnet 
autrement valide, la consommation était estimée & 
partir d'un modéle de régression reposant sur la 
distance parcourue et le poids du véhicule comme 
variables de prévision. 


D'autres erreurs d'‘observation 


Les estimations du nombre total de véhicules 
sont basées sur les dossiers d'immatriculation 
provinciaux des véhicules automobiles, et peuvent 
varier selon les fluctuations de nombre de dos- 
siers de ces fichiers. Bien que l'on ait fait 
tous les efforts possibles pour s'assurer que les 
fichiers obtenus des provinces’ soient aussi 
complets et & jour que possible, il peut se 
produire quand méme des fluctuations d'un trimes- 
tre Aa l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent 
pas dans les indicateurs alphabétiques de la 
variabilité d'échantillonnage. Les estimations du 
nombre total de véhicules, de la distance totale 
parcourue et de la consommation totale de carbur- 
ant doivent donc étre considérées avec une cer- 
taine prudence. Les estimations des taux et des 
moyennes, toutefois, sont beaucoup moins sujettes 
& ces fluctuations. 
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INTRODUCTION 


This survey originated from a proposal 
to the Special Surveys Division at Statis- 
tics Canada by the Strategic Studies Branch 
of Transport Canada to monitor the fuel con- 
sumption and fuel economy of personal use 
passenger cars operated in Canada. 


In order to assess strategies and monitor 
an effective conservation program for per- 
sonal use passenger cars, it is necessary to 
understand the current and evolving patterns 
of passenger car usage, fuel consumption, 
economic cost for gasoline and average tech- 
nical efficiencies achieved by this fleet. 


The purpose of conducting this survey is 
to establish a data base concerning personal 
use of the passenger car in Canada which 
would contain the following information: 


total distance travelled, 
total amount of fuel consumed, 


average distance obtained per unit of 
fuel, 


total expenditures on fuel, 


seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This project provides essential informa- 
tion to a variety of government and industry 
organizations for policy formulation and im- 
plementation in the energy field. Among the 
needs served by this data base are the moni- 
toring of passenger car fuel economy stan- 
dards and the estimation of passenger car 
fuel requirements in conditions involving 
fuel shortages. 


To meet these objectives, a monthly sur- 
vey has been developed and was first imple- 
mented in July 1979. A telephone interview 
is conducted to trace selected vehicles to 
the registered owners. A fuel purchase diary 
is then mailed to the principal driver of 
the car. The results are tabulated on a 
quarterly basis and will be released as they 
become available in bulletins similar to 
this. 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
a la division d'enquétes spéciales de Statistique 
Canada par la Direction des études stratégiques 
de Transports Canada pour estimer la consommation 
et les é6conomies de carburant des automobiles 
utilisées a des fins personnelles qui circulent 
au Canada. 


Pour évaluer les stratégies de conservation de 
l'énergie et l'efficacité des programmes d'éco- 
nomie a l'égard de telles voitures, il est essen- 
tiel de bien comprendre les caractéristiques pré- 
sentes et futures de l'utilisation des voitures a 
usage personnel, de la consommation de carburant, 
du coGt de l'essence et de l'efficience technique 


moyenne de cette catégorie de véhicules. 


L'enquéte vise a établir une base de don- 
nées sur l'utilisation d'automobiles a des fins 
personnelles au Canada. Celle-ci nous renseignera 


sur les éléments suivants: 
distance totale parcourue, 
quantité totale de carburant consommé, 


distance moyenne parcourue par unité de 
carburant, 


dépenses totales en carburant, 


fluctuations saisonniéres de la consommation 
de carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiqués 
a divers organismes publics et privés, qui les 
utilisent pour formuler et appliquer des politi- 
ques énergétiques. La base de données sert, entre 
autres, a contréler les normes d'économie de car- 
burant des automobiles utilisées a des fins per- 
sonnelles et & estimer leurs besoins en carburant 
en cas de pénurie d'essence. 


Pour recueillir ces renseignements, une en- 
quéte mensuelle a été lancée en juillet 1979. 
Elle se déroule de la fagon suivante: on procéde 
d'abord & des interviews téléphoniques, pour 
identifier les propriétaires des véhicules choi- 
sis. On poste ensuite &a tous les conducteurs 
principaux de ces voitures un carnet ot ils 
notent leurs achat de carburant. Les résultats 
sont totalisés tous les trimestres et publiés au 
fur et & mesure dans des bulletins semblables a 
celui-ci. 


For further information on the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey please contact: 


Don Royce, 

Project Manager, 

Statistics Canada, 

Special Surveys 
Division, 

3C3 Jean Talon 


Mr. John J. Lawson, 

Head, Systems 
Evaluation, 

Road Safety, 

Transport Canada, 

Place de Ville, 


Building, Ottawa, Ontario, 
Ottawa, Ontario, K1A ON5 
K1A O16 (613-992-0077 ) 


(613-996-5717) 


SUMMARY OF RESULTS 


During the second quarter of 1981, it is 
estimated that there were 7.2 million per- 
sonal use passenger cars operated = in 
Canada.These cars were driven 30 billion 
kilometres and consumed 4.6 billion litres 
of fuel. Their average litres/100 kilometres 
consumption was 15.1 litres. The average 
distance per vehicle was 4 230 kilometres 
and the average fuel consumption was 640 
litres. 


Pour obtenir de plus amples renseignements au 
sujet de l'enquéte sur la consommation de carbu- 
rant des automobiles, s'adresser a: 


M. John J. Lawson 
Chef, Evaluation 
des systémes 
Sécurité Routiére 
Transports Canada 

Place de Ville 
Ottawa (Ontario) 
K1A ONS 
(613-992-0077) 


Don Royce 

Chargé de projet 

Statistique Canada 

Division des enquétes 
spéciales 

3C3 Immeuble Jean-Talon 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 

(613-996-5717) 


SOMMAIRE DES RESULTATS 


Un total- de 7.2 millions de voitures partic- 
uliéres auraient été utilisées au Canada, pendant 
le deuxiéme trimestre de 1981. Ces voitures ont 
parcouru 30 milliards de kilométres et consommé 
4.6 milliards de litres de carburant. Elles ont 
consommé en moyenne, 15.1 litres aux 100 kilo- 
métres. Chaque véhicule a parcouru en moyenne 
4 230 kilométres et consomme 640 litres de car- 
burant. 
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TABLE 1. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1981,(1) by Model Year Class 


and Province 


TABLEAU 1. Automobiles utilisées & des fins personnelles en avril, mai et juin 1981(1), selon l'année 


de l'automobile et la province 


eee eee 


Model year class 


Année de l'automobile 


1979 and 
previous 


1979 et années 


antérieures 


Total(2) 


ee SS eee eee... eee 


Province 
1980 

Newfoundland - Terre-Neuve 12,000 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard eau 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 28,600 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 21,600 
Québec 102, 300 
Ontario 274,000 
Manitoba 28,000 
Saskatchewan 22,800 
Alberta 72,900 
British Columbia - Colombie-Britannique 70,800 
Total(2) 637,800 


(D) 


(D) 


(D) 


(D) 


(D) 


(D) 


(D) 


(D) 


(D) 


(C) 


72,600 (E) 


ae SOU (E) 


2077200 <2) 


174,600 (D) 


15495100 (E) 


2,511,400 LE) 


288,700 (D) 


283,900 (D) 


696,300 (D) 


805,900 (D) 


6,562,100 (D) 


84,600 


35,200 


230,800 


196,200 


1,597,400 


2,785,400 


316,600 


306,600 


770,200 


876,700 


7,199,800 


(E) 


(E) 


(D) 


(D) 


(E) 


(D) 


(D) 


(D) 


(D) 


(C) 


(1) For this quarter, 1981 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1981. 


(2) Figures may not add to totals due to rounding. 


(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
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TABLE 2. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1981(1) - Total Kilometres 
Driven, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 2. Automobiles utilisées & des fins personnelles en avril, mai et juin 1981(1) - Nombres total 
de kilométres parcourus, selon l'année de 1]'automobile et la province 


pe ee 


Model year class 
Total(2) 
Année de 1'automobile 


Province 1979 and 
previous 
1980 
1979 et années 
antérieures 
thousands of kilometres - milliers de kilometres 
Newfoundland - Terre-Neuve 56 681 (E) 247 IID AGE) 303 880 (E) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 190 737 BE) 123.0530: Che 143 02 6iebed 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 1593 525 es) 939.65 Wek ) 1 098 863 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 429 620 {EB} 758 189 (E) 887 809 (E) 
Québec 546 138 (E) 6 725 390 (E) 7 271 S28a) 
Ontario 4 506 845 CE) 10° 355. 357 (8) 11 842 180868) 
Manitoba 138 943 (E) 1 041 933 (E) 1 180 876 (E) 
Saskatchewan 102. 653 {E) 1 t19) 379 (Ee) 1 n2224035 3h ED 
Alberta 392 858 (E) 2 960 208 (E) 3 353 O669(E9 
British Columbia - Colombie-Britannique 339 789 (E) 2$8244305n(E) mi164 C9570) 
Total(2) 3 392 615 (D) 27 074 982 (D) 30 467 597 (D) 


(1) For this quarter, 1981 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1981. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
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TABLE 3. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1981(1) - Total Fuel Consumed by Type of Fuel, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 3. Automobiles utilisées & des fins personnelles en avril, mai et juin 1981(1) - Quantité totale de carburant consommé selon le genre de carbur- 
ant, l'année de l'automobile et la province 


Model year class - Année de 1l'automobile 


1980 1979 and previous - 1979 et années antérieures 
Total no-lead Total fuel Total leaded Total no-lead Total fuel 
Province fuel consumed consumed during fuel consumed fuel consumed consumed during 

reference reference 
period(2) period(2) 

Quantité totale Quantité totale Quantité totale Quantité totale Quantité totale 

de carburant de carburant de carburant de carburant de carburant 

sans plomb consommé pendant avec plomb sans plomb consommé pendant 

consommé la période de consommé consommé la période de 
référence(2) référence(2) 


~ 


thousands of litres - milliers de litres 


Newfoundland - Terre-Neuve 6 889 (E) 7p S535) (2) 17 461 (G) 23 441 (F) 40 902 (F) 
Prince Edward Island - Ile-du- 

Prince-Edouard 1 863 (E) TIS) (18) 8 699 (F) 8 857 (G) 17 866 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse i767 23: CE) 18 848 (E) 43 091 (G) 95 164 (F) 138 256 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 14353 (E) 15 649 (E) 49 746 (G) 66 944 (F) 116 690 (E) 
Québec 64 334 (E) 72 048 (E) 296 826 (G) 772 566 (F) 1 087 793 (E) 
Ontario 156 296 (E) 180 267 (E) 839 860 (F) 685 136 (F) f S45 .955 CE) 
Manitoba 13 944 (E) 17 288 (E) 103 786 (F) 58 060 (F) 163 781 (E) 
Saskatchewan 9 503 (EB) 13 851 (E) 94° 130) Ch) 85 009 (F) 179 139° CE) 
Alberta 47 020 (F) 52 679 (E) 2TA 3355; (F) 215 383 (G) 489 718 (E) 


British Columbia - Colombie- 


Britannique 31 837 (F) 41 042 (E) 216 696 (F) 182 072 (F) 398 770 (E) 
Total(2) 363 762 (D) 421 505 (D) 1 944 631 (E) 2 192 632 (E) 4 176 850 (D) 
Total 
Total leaded fuel Total no-lead Total fuel consumed 
consumed fuel consumed during reference 
period(2) 
Quantité totale de Quantité totale de Quantité totale de 
carburant avec plomb carburant sans plomb carburant consommé 
consommé consommé pendant la période 


de référence(2) 


thousands of litres - milliers de litres 


Newfoundland - Terre-Neuve 18 088 (GC) 30 330 (F) 48 437 (E) 
Prince Edward Island - Ile-du- 

Prince-Edouard 9 097 (F) 10 720 (F) 20 164 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 44 123 (F) 112 887 (E) 157 104 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 50 863 (G) Bi 297 CE) 1525359 SE) 
Québec 303 660 (G) 836 899 (F) {| 159° 841) CE) 
Ontario 860 179 (F) 841 432 (F) 726 2027 0B) 
Manitoba 106 221 (F) 72 004 (F) 181 069 (E) 
Saskatchewan 97 846 (G) 94 511 (F) 192590 0CE) 
Alberta 278 155 (F) 262 403 (F) 542 397 CE) 
British Columbia - Colombie- 

Britannique 224 194 (F) 215, 909 ICE) 439 812 (E) 
Total(2) 1 992 427 (E) 2 556 393 (E) 4 598 355 (D) 


(1) For this quarter, 1981 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1981. 
(2) Total figures include diesel and mixtures of leaded and no-lead fuel. 
(2) Les données totales comprennent le diesel et les combinaisons de carburant avec ou sans plomb. 


TABLE 4. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1981(1) - Fuel Consumption Ratio,(2) by Model Year Class and Province 


TABLEAU 4. Automobiles utilisées & des fins personnelles en avril, mai et juin 1981(1) - Taux pondéré de consommation(2), selon l'année de 1'automobile 


et la province 


Model year class - Année de 1'automobile Total 
1979 and previous 
Province 1980 
1979 et années antérieures 
L/100km( 3) MPG(4) L/100km(3) MPG(4) L/100km( 3) MPG(4) 
Newfoundland - Terre-Neuve 135.5 (D) Va ae? 16.5 (D) Uet 15:79) CG) Viet 
Prince Edward Island - Ile-du- 

Prince-Edouard Aten iG) 24.3 A eerun(D))) oe) 14.1 (D) 20.1 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 11.8 (C) 23.9 14.7 (D) ADez 14.3 (D) iL :) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick zach Gy) 23.4 158) 18.4 14295 CC) 1950 
Québec 132 (CD) 21.4 16.2 (D) 1h 16.0 (D) 1 Waa 
Ontario 12) 2206 14.9 (D) 18.9 14.6 (D) 19.4 
Manitoba AZ i) 22.7 15137 1G) 18.0 1dr. > CD) 18.4 
Saskatchewan 135.5 (D) 20.9 16.0 (C) Ria 15:18. CG) 17.9 
Alberta 1Diete CE) 21.1 Néso Ce) 1Pet 16.2) (Ge) IFRS 
British Columbia - Colombie- 

Britannique iP Aee {bp} 23.4 14.1 (D) 20.0 13529(@) 208 
Total 12.4 (C) 2Qet 15.4 (C) 18.5 15506) 18.7 


(1) For this quarter, 1981 model year cars were not included. 

1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1981. 

(2) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2) and total fuel consumed (Table 3). 
(2) Le taux pondéré de consommation est calculé & partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2) et la quantité totale de carburant 


consommé (tableau 3). 
(3) L/100km - litres per 100 kilometres. 
(3) L/100km - litres aux 100 kilométres. 
(4) MPG - miles per gallon. 
(4) MPG - milles au gallon. 
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TABLE 5. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1981(1) - Average Kilometres 
Driven per Vehicle by Model Year Class and Province 
TABLEAU 5. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en avril, mai et juin 1981(1) - Nombre moyen 
de kilométres parcourus par véhicule, selon l'année de l'automobile et la province 


Model year class 


Total 
Année de l'automobile 
Province 1979 and 
previous 
1980 
1979 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve Hod te) 3,400 CE) 3,590) (E) 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard goa CE 5 920 CE) 4,070 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse BTU Ce 4,650 (E) 4,760 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick De 790 (Ee) 4,340 (E) 4,520: (E) 
Québec 5 DaOME) 4,500 (E) 4.550) CE) 
Ontario 5,500 (E) os120 Ce) 4,250 (CE) 
Manitoba 4,970 (E) 3,610 (E) 3,730 (Be) 
Saskatchewan 4,310 XE) 3,940 (E) 3,990 <6) 
Alberta Soo 10 (BE) 4,250 (E) Tee eit ERY Sy) 
British Columbia - Colombie-Britannique 4,800 (E) 3,500 -(E) 35610 {£) 
Total 5,320 (D) 4,130 (D) 4,230 (D) 


(1) For this quarter, 1981 model year cars were not included. 
(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1981. 
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TABLE 6. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1981(1) - Average Litres Con- 
sumed per Vehicle, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 6. Automobiles utilisées a des fins personnelles en avril, mai et juin 1981(1) - Consommation 
moyenne (litres) par véhicule, selon l'année de 1' automobile et la province 


eS SE ES 


Model year class 


Total 
Année de l'automobile 

Province 

1979 and 

previous 

1980 
1979 et années 
antérieures 
ee i lt Se Se nS ee i Os eee eee 

Newfoundland - Terre-Neuve 630 (E) 560 (E) 5/0 (Ee) 
Prince Edward Island - Ifle-du-Prince-Edouard 620 (E) S70 UE) 570 CE) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 660 (D) 680 (E) 680 (D) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 720 (E) Gi UE) 670 (CE) 
Québec 700 (D) 730 (E) 730 {ED 
Ontario 660 (E) 610 (E) 620 (E) 
Manitoba 620 (E) Dye) 570 (E) 
Saskatchewan 610 (E) 630 (E) 630 (E) 
Alberta 710 (E) 700 (E) 700 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 580 (E) 490 (E) 500 XE) 
Total 660 (D) 640 (D) 640 (D) 


(1) For this quarter, 1981 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1981. 
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TABLE 7. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1981 - Average Price Paid Per 
Litre, by Fuel Type and Province 
TABLEAU 7. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en avril, mai et juin 1981 - Prix moyen payé 
par litre selon le genre de carburant et la province 


Fuel type - Genre de carburant 


Regular Regular Premium 
p : leaded no-lead no-lead 
rovince fuel fuel fuel 
Essence Essence Essence 
ordinaire ordinaire super sans 
avec plomb sans plomb plomb 
Newfoundland - Terre-Neuve 5955 KC) 40.6 (B) 4052 (C) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 39.0 (B) 4162. (Bd tee CG) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 365° (8) 37.64 (A) 38.5 CA) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 34.9 (B) 36.0 (B) 36.4 (C) 
Québec 3568) (B) 38.1 (B) 5926. (B) 
Ontario 3325.08) 35.6 (B) FAS Dey 
Manitoba 5 oa CER Far8 (se) 34.57 (6) 
Saskatchewan S42 6B) 55 5a(C) 39.26 (D) 
Alberta 20.7% 6G) 29.4 (C) S302 1e(C) 
British Columbia - Colombie-Britannique 34,0) (B) SMa AA (oe 3760: (B) 


Total 33.3 (A) 35.9 (B) 31,1480) 
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APPENDIX A APPENDICE A 


SAMPLING VARIABILITY OF THE ESTIMATES VARIANCE D'ECHANTILLONNAGE DES ESTIMATIONS 

Throughout the tables alphabetic indica- Dans tous les tableaux, des indicateurs 
tors are used to indicate the reliability of littéraux ont été utilisés pour indiquer la 
estimates. Estimates with a coefficient of fiabilité des estimations. Celles qui ont un 
variation greater than 33.3% are not re- coefficient de variation supérieur @a 33.3% ne 
leased. The coefficient of variation is the sont pas présentées. Le coefficient de variation 
standard error of an estimate expressed as a est l'erreur type d'une estimation exprimée en 
percentage of that estimate: pourcentage de celle-ci: 


Alphabetic indicator - 


Indicateur littéral A B C D E is G H 
Coefficient of variation (%) - 
Coefficient de variation (%) 0.0- 0.6- 1.1- 2.6- 5.1- 10.1- 16.6- 25.1- 
0.5 18 Leo Dial 10.0 Nib 2950) SESS 
The above alphabetic indicators can be Ces lettres peuvent servir a calculer 1'inter- 
used to calculate the range in which the valle dans lequel se situe n'importe lequel des 
figures lies As an example, one can. con- chiffres. Prenons pour exemple 1'{fle-du-Prince- 
sider the total number of kilometres driven Edouard, ot le nombre total de kilométres par- 
in Prince Edward Island using personal use courus par des voitures particuliéres en avril, 
passenger cars operated during April, May mai et juin est 143 000 O00 et 1l'indicateur lit- 
and June 1981 - 143 000 O00 with an indica- téral (E) (voir le tableau 2). Cela signifie que 
tor (E) (see Table 2). This indicates that l'erreur type se situe dans ce cas entre 5.1% et 
the coefficient of variation for this esti- 10.0%. Si l'on interpréte les données d'une facgon 
mate lies between 5.1% and 10.0%. By using a prudente, on peut supposer que l'estimation de 
conservative approach to this datum, the l'erreur type est égale a 10.0% des 143 O00 O00 
estimated standard error can be as_' large as kilométres (14 300 000). Par conséquent, en esti- 
10.0% of the 143 O00 O00 kilometres or mant l'intervalle de confiance @ un niveau de 
14 300 O00 kilometres. Therefore, in confiance de 95%, on obtient un intervalle 
estimating the range at 95% confidence allant de 114 400 O00 kilométres jusqu'a 
level, the range will be 114 400 900 171 600 O00 kilométres (soit 1l'estimation 
kilometres to 171 600 OOO kilometres (the 143 000 O00 +2 erreurs types). En d'autres 
estimated 143 000 OOO +2 standard errors). termes, si un dénombrement complet avait été 
In other words, if a census had been taken, effectué, la probabilité que les résultats se 
there is a 95% chance that the count would situent entre 114 400 000 kilométres~ et 
Bene in. tne:. range. tof. ,.114..400;,.000. -to 171 600 O00 kilométres était de l'ordre de 95%. 
171 600 O00 kilometres. Estimates with a Les estimations accompagnées d'un coefficient de 
coefficient of variation indicated as G or H variation représenté par les lettres G ou H doi- 


should be viewed with caution. vent 6tre utilisées avec prudence. 
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APPENDIX B 


METHODOLOGY 


The target population for the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey is personal use 
passenger cars operated in Canada. Passenger 
cars are defined by body style and personal 
use is defined by a categorization of uses. 
Uses excluded!» are rental» cars, taxis, 
fleet-operated cars, driver training cars, 
commercial use cars and antique cars. The 
target population for this quarter includes 
only 1980 and previous model year cars. As 
well, only cars operated during the appro- 
priate survey reference month are included. 
The provincial totals of the number of oper- 
ated’ personal use passenger cars in this 
bulletin, therefore, are different from 
those in Statistics Canada's Road Motor 
Vehicles Registrations, Catalogue 53-219. 
Totals in Catalogue 53-219 include all cars 
registered during the entire year and the 
vehicle populations are not the same as the 
target population for this survey. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle registration files which are 
provided to Statistics Canada every three 
months. Vehicles identifiable as not in the 
target population (e.g., motorcycles, 
trucks) are excluded from the frames prior 
to sample selection. Next, the frames are 
stratified by model year, geographic code 
and vehicle weight (wheelbase or number of 
cylinders is used if weight is not avail- 
able). A large stratified random sample is 
selected foreach province, then each is 
screened for out-of-scope vehicles. Strati- 
fied random samples are selected monthly 
from these large samples. Respondents are 
initially contacted by telephone and asked 
some screening questions concerning vehicle 
type and use. Out-of-scope vehicles (e.g., 
scrapped cars, cars put in storage) encoun- 
tered at this stage are dropped from the 
sample. Fuel purchase diaries are mailed for 
each car included in the sample. The number 
of diary mail-outs per month is fixed (100 
per province), therefore the number of phone 
interviews conducted each month varies 
depending on the number of out-of-scope 
vehicles encountered and the number of tele- 
phone non-interviews. Sufficient vehicles 
are selected each month to ensure that the 
diary mail-out requirements are met. 


APPENDICE B 


ME THODOLOGIE 


La population cible de l'enquéte sur la con- 
sommation de carburant des automobiles se compose 
des voitures particuliéres d'usage personnel au 
Canada. C'est la carrosserie qui distingue les 
voitures particuliéres des autres types de véhi- 
cules, et l'usage en est déterminé selon diverses 
catégories. Sont exclus de l'enquéte les voitures 
de location, les taxis, les voitures faisant par- 
tie d'un parc automobile, les voitures-écoles, 
les voitures & usage commercial et les voitures 
antiques. La population cible du trimestre de 
référence ne comprend que les modéles 1980 et 
ceux des années précédentes. En outre, seules les 
voitures utilisées au cours du mois de référence 
sont visées. C'est pourquoi les totaux provin- 
Ciaux du nombre de voitures particuliéres présen- 
tés dans ce bulletin différent de ceux qui ont 
paru dans la publication Véhicules automobiles - 
Immatriculations (n° 53-219 au catalogue de Sta- 
tistique Canada). Ces derniers chiffres portent 
en effet sur l'ensemble des voitures immatricu- 
lées pendant l'année. La population cible n'est 
donc pas la méme que celle de notre enquéte. 


Les échantillons de l'enquéte sont établis a 
partir de bases de sondage tirées des fichiers 
d'immatriculation des provinces, qui sont trans- 
mis a Statistique Canada tous les trois mois. Les 
véhicules dont on peut déterminer a priori qu'ils 
ne font pas partie de la population cible (par 
exemple, les motocyclettes, les camions) sont 
exclus avant la sélection de l'échantillon. Les 
bases sont ensuite stratifiées selon l'année des 
modéles, le code géographique et le poids du 
véhicule (ou encore l'empattement ou le nombre de 
cylindres si le poids n'est pas connu). Un impor- 
tant échantillon aléatoire stratifié est sélec- 
tionné pour chaque province, puis les véhicules 
hors du champ de l'enquéte en sont éliminés. Des 
échantillons aléatoires stratifiés sont ensuite 
sélectionnés chaque mois &4 partir de cette base. 
On effectue des interviews par. téléphone auprés 
des répondants au sujet du genre de véhicule 
qu'ils conduisent et de l'utilisation qu'ils en 
font. Les véhicules hors du champ de 1l'enquéte 
(voitures mises 4 la ferraille ou remisées) sont 
Eéliminés de l'échantillon @ ce. moment-1la. On 
envoie ensuite au propriétaire de chaque véhicule 
retenu un carnet ol il notera ses achats de car- 
burant. Le nombre de carnet &@ envoyer demeure le 
méme chaque mois (100 par province); par consé- 
quence, le nombre d'interviews téléphoniques 
variera chaque mois, selon le nombre de véhicules 
rejetés et le nombre de non-interviews. L'échan- 
tillon mensuel doit donc étre suffisamment impor- 
tant pour qu'on puisse envoyer le nombre prévu de 
carnets. 


During the telephone interviews, the 
principal driver of each car is asked to en- 
sure that all fuel purchases are recorded 
for the survey month. The odometer reading, 
date, fuel price, type of fuel, amount pur- 
chased and total paid are all to be re- 
corded. 


At the beginning of the survey month, 
phone calls are made to each principal 
driver, to ensure that they received the 
diary and to answer any questions they may 
have. At the end of the month, diaries are 
returned to Statistics Canada and follow-up 
phone calls are made for diaries not return- 
ed in order to improve the response rate. 


Text 
rates 
survey. 


Table I summarizes’ the 
and eligibility rates for this 

During the telephone screening 
phase, interviews were attempted for 4,842 
vehicle owners. Completed interviews were 
obtained with 3,526 owners for a response 
rate of 72.8%. Of those respondents to the 
telephone screening, 2,951 were eligible to 
take part in the survey, a rate of 83.7%. Of 
those eligible, usable diaries were returned 
for 1,929, a response rate of 65.4% to this 
phase of the survey. 


response 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in 
this survey, at the telephone screening 
phase and at the diary phase. Non-response 
at the telephone phase is primarily due to 
an untraceable telephone number for the 
registered owner. Other reasons are no 
answer after several calls, refusal, tempor- 
arily absent and moved out of province. 
Non-response at the diary phase can occur 
because the driver forgot to keep the diary, 
because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In 
order to compensate for non-response, vehi- 
cles for which responses are obtained must 
represent more vehicles than intended in the 
survey design; thus their sampling weights 
are increased. 


ee 


Lors des interviews téléphoniques, on prie le 
conducteur principal de chaque voiture de veiller 
& ce que tous les achats de carburant pendant le 
mois de référence soient notés dans le carnet, de 
méme que, pour chacun, le kilométrage figurant a 
l'odométre, la date, le prix du carburant, le 
genre de carburant, la quantité achetée et le 
montant total versé. 


Au début de chaque mois d'enquéte, on télé- 
phone aux principaux conducteurs, pour s'assurer 
qu'ils ont regu le carnet et pour répondre a 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets 
sont renvoyés a Statistique Canada et l'on ap- 
pelle & nouveau les enquétés qui n'ont pas ren- 
voyé le leur, pour tenter d'améliorer le taux de 
réponse. 


Le tableau explicatif I fait voir les taux de 
réponse et d'admissibilité a cette enquéte. Nous 
avons tenté d'interviewer 4,842 propriétaires de 
véhicules durant la période de dépistage au télé- 
phone. Nous avons pu en interviewer 3,526, soit 
un taux de réponse de 72.8%. Parmi les personnes 
interviewées au téléphone 2,951 étaient admis- 
sibles & l'enquéte, soit um taux de 83.7%. Les 
personnes admissibles nous ont retourné 1,929 
carnets utilisables, soit un taux de réponse de 
65.4% pour cette phase de 1l'enquéte. 


Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-réponses lors des 
deux phases de cette enquéte, celle de 1l'inter- 
view téléphonique et celle de carnets. Dans le 
cas des interviews, les non-réponses sont surtout 
attribuables au fait que nous n'avons pu retracer 
les numéros de téléphone de tous les proprié- 
taires inscrits. Elles sont également attri- 
buables aux absences de réponse aprés plusieurs 
appels, aux refus, aux absences temporaires du 
domicile et aux déménagements hors de la pro- 
vince. Les non-réponses & la phase des carnets 
sont attribuables au fait que l'enquété a oublié 
de remplir le carnet, qu'il a omis de le retour- 
ner ou que les renseignements étaient inutilisa- 
bles. Pour compenser les absences de réponse, les 
véhicules comptabilisés doivent représenter un 
nombre plus élevé de véhicules que le nombre 
prévu dans le plan de sondage; la pondération de 
1l'échantillon s'en trouve donc accrue. 
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TEXT TABLE 1. Survey Response Rates and Eligibility Rates 


TABLEAU EXPLICATIF 1. Taux de renvoi et d'admissibilité 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - Ille-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


Telephone Telep 

interview inter 

attempts compl 

Interviews Inter 

téléphoniques télép 

tentées réali 

No. - nbre 
563 409 
476 Si 72 
501 Die 
460 SiS 
589 354 
514 Dyas, 
406 324 
382 320 
421 336 
530 53555) 

4,842 3,526 

Vehicles Eligibility 

eligible rate 

for 

survey 

Véhicules Taux 

admis— d' admis- 

sibles Sipmiaitce 

a l'en- 

quéte 


No. - nbre 


302 
291 
299 
Pa | 
292 
288 
298 
222 
298 
299 


2,951 
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83.7 


hone 
views 
eted 


views 
honiques 
sées 


Usable 
diaries 
returned 


Carnets 
renvoyés 
exploitables 


No. - nbre 


157 
183 
202 
190 
206 
195 
226 
rae | 
178 
181 


1,929 
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response 
rate 


Taux de 
réponse 
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interviews 
téléphoni- 
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72.8 


Diary 
response 
rate 


Taux de 
réponse aux 
carnets 
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65.4 


If non-respondents differ from respon- 
dents on automobile usage characteristics, 
survey estimates will be biased. In order 
to decrease the effect of a possible non- 
response bias, the sampling weight adjust- 
ments are conducted at the stratum level. 


Imputation 


Imputation is used at two points in the 
processing of the data in order to keep 
diaries that would otherwise have to be dis- 
carded. For an individual purchase, the 
price per litre may be imputed where it is 
not given. In these cases, the average price 
per litre in that province for that type of 
fuel, as obtained from all other purchases 
in the same month, is used to complete the 
information. This procedure was used in less 


than 1% of all purchases. 
In 9.9% of all diaries, there was not 
enough information given to calculate the 


amount of fuel consumed. The basic require- 
ment is two fillups with at least 200 kilo- 
metres between the first and last fillup. If 
the diary does not meet this requirement but 
is otherwise valid, the amount of fuel con- 
sumed is estimated using a regression model 
with the distance travelled and the weight 
of the vehicle as predictor variables. 


Other Non-samp1 ing Errors 


Estimates of total vehicles are based on 
the provincial motor vehicle registration 
files, and are subject to fluctuations in 
the number of records on these files. Al- 
though efforts are made to ensure that the 
files obtained from the provinces are as 
complete and up to date as possible, some 
fluctuations from quarter to quarter still 
occur. These fluctuations are not reflected 
in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehi- 
cles, total distance driven, and total fuel 
consumed should thus be viewed with some 


caution. Estimates of rates and averages, 
however, are much less subject to these 
fluctuations. 
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Si les caractéristiques des non-répondants 
différent de celles des répondants quant @ l'uti- 
lisation de leur véhicule, les estimations seront 
biaisées. Pour réduire l'effet d'un éventuel 
biais de non-réponse, on corrige la pondération 
de 1'échantillon au niveau de la strate. 


Imputation 


L'imputation est appliquée dans deux cas lors 
du traitement des données pour’ nous permettre de 
conserver des carnets qui auraient dQ 6étre 
éliminés autrement. Pour tout achat le prix au 
litre peut étre imputé lorsqu'il n'a pas été 
indiqué. Dans ce cas, le prix moyen du litre de 
ce type de carburant dans la province, calculé en 
fonction de tous les autres achats au cours du 
méme mois, remplace le prix omis dans le carnet. 
Cette méthode d'imputation a été appliquée pour 
moins de 1% des achats. 


Un total de 9.9% de tous les carnets ne ren- 
fermaient pas suffisamment de renseignments pour 
calculer la quantité de carburant consommé. Les 
répondants devaient en effet avoir fait deux fois 
le plein & au moins 200 kilométres d'intervalle. 
Si ce critére n'était pas respecté dans un carnet 
autrement valide, la consommation était estimée a 
partir d'un modéle de régression reposant sur la 
distance parcourue et le poids du véhicule comme 
variables de prévision. 


D'autres erreurs d'observation 


Les estimations du nombre total de véhicules 
sont basées sur les dossiers d'immatriculation 
provinciaux des véhicules automobiles, et peuvent 
varier selon les fluctuations du nombre de dos- 
siers de ces fichiers. Bien que l'on ait fait 
tous les efforts possibles pour s'assurer que les 
fichiers obtenus des provinces soient aussi 
complets et & jour que possible, il peut se pro- 
duire quand méme des fluctuations d'un trimestre 
A l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent pas 
dans les indicateurs alphabétiques de la variance 
d'échantillonnage. Les estimations du nombre 
total de véhicules, de la distance totale parcou- 
rue et de la consommation totale de carburant 
doivent donc étre considérées avec une certaine 
prudence. Les estimations des taux et des moyen- 
nes, toutefois, sont beaucoup moins sujettes a 
ces fluctuations. 
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INTRODUCT ION 


This survey originated from a proposal to 
the Special Surveys Division at Statistics 
Canada by the Strategic Studies Branch of 
Transport Canada to monitor the fuel con- 
sumption and fuel economy of personal use 
passenger cars operated in Canada. 


In order to assess strategies and monitor 
an effective conservation program for per- 
sonal use passenger cars, it is necessary to 
understand the current and evolving patterns 
of passenger car usage, fuel consumption, 
economic cost for gasoline and average tech- 
nical efficiencies achieved by this fleet. 


The purpose of conducting this survey is 
to establish a data base concerning personal 
use of the passenger car in Canada which 
would contain the following information: 


total distance travelled, 
total amount of fuel consumed, 


average distance obtained per unit of 
fuel, 


total expenditures on fuel, 


seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This project provides essential informa- 
tion to a variety of government and industry 
organizations for policy formulation and im- 
plementation in the energy field. Among the 
needs served by this data base are the moni- 
toring of passenger car fuel economy stan- 
dards and the estimation of passenger car 
fuel requirements in conditions involving 
fuel shortages. 


To meet these objectives, a monthly sur- 
vey has been developed and was first imple- 
mented in July 1979. A telephone interview 
is conducted to trace selected vehicles to 
the reqistered owners. A fuel purchase diary 
is then mailed to the principal driver of 
the car. The results are tabulated on a 
quarterly basis and will be released as they 
become available in bulletins similar to 
this. 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
a la division d'enquétes spéciales de Statistique 
Canada par la Direction des études stratégiques 
de Transports Canada pour estimer la consommation 
et les économies de carburant des automobiles 
utilisées @ des fins personnelles qui circulent 
au Canada. 


Pour évaluer les stratégies de conservation de 
l'énergie et l'efficacité des programmes d'éco- 
nomie a l'égard de telles voitures, 11 est essen- 
tiel de bien comprendre les caractéristiques pré- 
sentes et futures de l'utilisation des voitures a 
usage personnel, de la consommation de carburant, 
du coQt de l'essence et de l'efficience technique 
moyenne de cette catégorie de véhicules. 


L'enquéte vise a établir une base de données 
sur l'utilisation d'automobiles a des fins per- 
sonnelles au Canada. Celle-ci nous renseignera 
sur les éléments suivants: 


distance totale parcourue, 
quantité totale de carburant consommé, 


distance moyenne parcourue par unité de 
carburant, 


dépenses totales en carburant, 


fluctuations saisonniéres de la consommation 
de carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiqués 
a divers organismes publics et privés, qui les 
utilisent pour formuler et appliquer des politi- 
ques énergétiques. La base de données sert, entre 
autres, & contréler les normes d'économie de car- 
burant des automobiles utilisées a des fins per- 
sonnelles et & estimer leurs besoins en carburant 
en cas de pénurie d'essence. 


Pour recueillir ces renseignements, une en- 
quéte mensuelle a été lancée en juillet 1979. 
Elle se déroule de la facgon suivante: on procéde 
d'abord a des interviews téléphoniques, pour 
identifier les propriétaires des véhicules cho1- 
sis. On poste ensuite @a tous les conducteurs 
principaux de ces voitures un carnet ou ils 
notent leurs achat de carburant. Les résultats 
sont totalisés tous les trimestres et publiés au 
fur et & mesure dans des bulletins semblables a 
celui-ci. 


For further information on the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey please contact: 


Murray Lawes, Mr. John J. Lawson, 
Project Manager, Head, Systems 
Statistics Canada, Evaluation, 
Special Surveys Road Safety, 


Division, Transport Canada, 
3C3 Jean Talon Place de Ville, 
Building, Ottawa, Ontario, 
Ottawa, Ontario, K1A ONS 
K1A OT6 (613-992-0077) 


(613-996-5717) 


SUMMARY OF RESULTS 


During the third quarter of 1981, it is 
estimated that there were 6.9 million per- 
sonal use passenger cars operated in Canada. 
These cars were driven 31 billion kilometres 
and consumed 4.7 billion litres of fuel. 
Their average litres/100 kilometres consump- 
tion was 15.5 litres. The average distance 
per vehicle was 4 390 kilometres and the 
average fuel consumption was 680 litres. 


Pour obtenir de plus amples renseignements au 
sujet de l'enquéte sur la consommation de carbu- 
rant des automobiles, s'adresser 4a: 


M. John J. Lawson 
Chef, Evaluation 


Murray Lawes 
Chargé de projet 
Statistique Canada des systémes 
Division des enquétes Sécurité Routiére 
spéciales Transports Canada 
3C3 Immeuble Jean-Talon Place de Ville 
Ottawa (Ontario) Ottawa (Ontario) 
K1A OT6 K1A ON5S 
(613-996-5717) (613-992-0077) 


SOMMAIRE DES RESULTATS 


Un total de 6.9 millions de voitures particu- 
liéres auraient été utilisées au Canada, pendant 
le troisiéme trimestre de 1981. Ces voitures ont 
parcouru 31 milliards de kilométres et consommé 
4.7 milliards de litres de carburant. Elles ont 
consommé en moyenne, 15.5 litres aux 100 kilo- 
métres. Chaque véhicule a parcouru en moyenne 
4 390 kilométres et consomme 680 litres de car- 
burant. 
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TABLE 1. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August September 1981,(1) by Model Year 
Class and Province 


TABLEAU 1. Automobiles utilisées & des fins personnelles en juillet, aodt et septembre 1981(1), selon 
l'année de l'automobile et la province 


Model year class 


Total(2) 
Année de l'automobile 
Province 1979 and 
previous 
1980 
1979 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 14,000 (E) 90,100 (E) 104,100 (E) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 3,800 (D) 30,800 (E) 34,600 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 30,100 (E) 21197008 CE) 241,800 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 23,600 (E) 172,600 (E) A963 2000 (8) 
Québec 96, LOO RE) 7,412,100 CE) 1508); 200°¢B) 
Ontario 292,700 LE) 2,546,800 (E) 2,059; 000 CE) 
Manitoba 28,400 (E) 2593100) CE) 287,00? CE) 
Saskatchewan Za, S00. (E) 288,600 (E) 312,800 (E) 
Alberta 76,000 (E) 610,100 (E) 686,100 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 71 200 (8) 714,600 (E) 785,900 (E) 
Total (2) 660, 300 (D) 6, 336,500 (D) 6,996,700 (D) 


(1) For this quarter, 1981 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1981. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 


TABLE 2. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1981(1) - Total Kilo- 
metres Driven, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 2. Automobiles utilisées & des fins personnelles en juillet, aodt et septembre 1981(1) -— Nom- 
bres total de kilométres parcourus, selon l'année de ]'automobile et la province 
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Model year class 
Total. Z) 
Année de 1]'automobile 


Province 1979 and 
previous 
1980 
1979 et années 
antérieures 
thousands of kilometres - milliers de kilométres 
Newfoundland - Terre-Neuve 76 404 (F) 384 72k) 461 131 (F) 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard 24 099 (E) 106 214 (G) 135063135089 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 5 WY fo wer ara Oey 1 129 598 (F) 1.305 4020" Gh 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 142 391 (CE) 8510617 CF) 994 008 (E) 
Québec 508 658 (E) 6010 743 (Fo) 6 519 4GO1eGhd 
Ontario A 63>) 750: CF) 10.927 195 (F) 12 560 944 (F) 
Manitoba VS WH (CED (Leabre eerie) 1 391) 0465 CH) 
Saskatchewan 146 883 (F) 11S D1 CED 1 462 398 (F) 
Alberta 455 610 (F) 2 634 944 (F) 3 090 554 (F) 
British Columbia - Colombie-Britannique 355 969 (CE) 2 465 402 (F) 2-801,9374 | (CE) 
Total(2) 3 674 956 (E) 27 041 230 (E) 30 716 185 (E) 


(1) For this quarter, 1981 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1981. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 


TABLE 3. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1981(1) - Total Fuel Consumed by Type of Fuel, by Model Year Class and 
Province 


TABLEAU 3. Automobiles utilisées A des fins personnelles en juillet, aoOt et septembre 1981(1) - Quantité totale de carburant consommé selon le genre de 
carburant, l'année de l'automobile et la province 


Model year class - Année de 1l'automobile 


1980 1979 and previous - 1979 et années antérieures 
Total no-lead Total fuel Total leaded Total no-lead Total fuel 
Province fuel consumed consumed during fuel consumed fuel consumed consumed during 

reference reference 
period(2) period(2) 

Quantité totale Quantité totale Quantité totale Quantité totale Quantité totale 

de carburant de carburant de carburant de carburant de carburant 

sans plomb consommé pendant avec plomb sans plomb consommé pendant 

consommé la période de consommé consommé la période de 
référence(2) référence(2) 


thousands of litres - milliers de litres 


Newfoundland - Terre-Neuve 8 772 (G) 9 851 (G) 19 734 (G) 0 37 742) (G) 58 098 (F) 
Prince Edward Island - fle-du- 

Prince-Edouard 2 448 (E) 2 652 (E) 5 114 (G) 10 225 (G) 15) 339) (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse AGi 7i7 ACR) 19 508 (E) ee SES () 84 272 (G) 159 656 (F) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick Avis. (he) 16 581 (E) 48 383 (G) 74 017 (F) 122 401 (F) 
Québec 55 764 (F) 63 316 (E) 441 296 (G) 526 838 (G) 975 402 (F) 
Ontario 170 148 (F) 195091) GE) 1 011 339 (H) 800 399 (H) 1 812 394 (F) 
Manitoba 20 144 (F) 22 287 (F) 102 821 (G) 91 259 (G) 194 081 (F) 
Saskatchewan 15 246 (G) 19 054 (F) 156 602 (F) 55 101 (H) 22a Gee) 
Alberta Csi WS (a) 60 600 (F) 140 706 (G) 260 008 (G) 414 384 (F) 
British Columbia - Colombie- 

Britannique 32 486 (F) 38 073 (F) 190 454 (F) 141 761 (G) 341 001 (F) 
Total(2) 389 291 (E) 446 933 (E) 2 191 831 (F) 2 081 623 (F) 4 304 896 (E) 

Total 

Total leaded fuel Total no-lead Total fuel consumed 

consumed fuel consumed during reference 
period(2) 

Quantité totale de Quantité totale de Quantité totale de 

carburant avec plomb carburant sans plomb carburant consommé 

consommé consommé pendant la période 


de référence(2) 


thousands of litres - milliers de litres 


Newfoundland - Terre-Neuve 20 318 (G) 46 513 (G) 67 949 (F) 
Prince Edward Island - fle-du- 

Prince-Edouard Soon 1(G)) 12 673 (F) 17 990 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 78) 091) (FB) 101 050 (F) 179 164 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 50 553° (G6) 87 770) (F) 138 982 (E) 
Québec 448 848 (CG) 582 603 (GC) 1) 038 718 (F) 
Ontario 1 034 695 (H) 970 547 (H) 2 007 405 (F) 
Manitoba 104 872 (G) 111 404 (G) 216 367 (F) 
Saskatchewan 159 499 (F) 70 348 (G) 231 196 (F) 
Alberta 146 575 (G) 313 759 (G) 474 984 (F) 
British Columbia - Colombie- 

Britannique 196 041 (F) 174 247 (G) 379 074 (E) 
Total(2) 2 244 809 (F) 2 470 913 (F) 4 751 829 (E) 


(1) For this quarter, 1981 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1981. 

(2) Total figures include diesel and mixtures of leaded and no-lead fuel. 

(2) Les données totales comprennent le diesel et les combinaisons de carburant avec ou sans plomb. 


aa 


TABLE 4. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1981(1) - Fuel Consumption Ratio,(2) by Model Year Class and Province 


TABLEAU 4. Automobiles utilisées & des fins personnelles en juillet, aodt et septembre 1981(1) - Taux pondéré de consommation(2), selon l'année de 
l'automobile et la province 


Model year class - Année de 1' automobile Total 


1979 and previous 


Province 1980 
1979 et années antérieures 
L/100km( 3) MPG(4) L/100km( 3) MPG(4) L/100km( 3) MPG(4) 
Newfoundland - Terre-Neuve (Wea) C3) ZeN\oe) ey) 18.7 14.7 (D) (Sia 


Prince Edward Island - Ile-du- 


Prince-Edouard Ait O63) 2567 14.4 (E) 19.6 13.8 (D) 20.5 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse littot) (0) 25.4 14.1 (D) 20.0 13.7 (D) 20.6 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 11.6 (D) 24.3 14.4 (D) Sow 14.0 (D) 20.2 
Québec 1254 CC) 22.7 16.2 (D) 17.4 15.9) (C) V7.7 
Ontario ace) (ey 23.7 16.6 (E) 17.0 16.0 (D) 17.7 
Manitoba ou) () 22.3 16.0 (D) 17.7 15.6 (D) 18.2 
Saskatchewan 13.0 (D) 21.8 16.1 (D) Tike: 15.8 (D) 17.9 
Alberta 13.3 (D) 21.2 15.7 (D) 18.0 15.4 (D) 18.4 


British Columbia - Colombie- 
Britannique 1:7/.3' (D) 24.9 1s.a8eCD)) 20.4 {Bim CD) 209 


Total Ze2CG) 23.2 15.9 (C) 17.7 1559" -(E) 18.3 
(1) For this quarter, 1981 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1981. 

(2) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2) and total fuel consumed (Table 3). 

(2) Le taux pondéré de consommation est calculé & partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2) et la quantité totale de carburant 
consommé (tableau 3). 

(3) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(3) L/100km - litres aux 100 kilométres. 

(4) MPG - miles per gallon. 

(4) MPG - milles au gallon. 
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TABLE 5. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1981(1) - Average 
Kilometres Driven per Vehicle by Model Year Class and Province 


TABLEAU 5. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en juillet, aoQt et septembre 1981(1) - Nom- 


bre moyen de kilométres parcourus par véhicule, selon l'année de 1l'automobile et la pro- 


vince 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - fle-du-Prince-fdouard 


Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 


New Brunswick - Nouveau-Brunswick 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia - Colombie-Britannique 


Total 


(1) For this quarter, 1981 model year cars were not included. 


Model year class 


Année de 1'automobile 


1980 


5,450 


6,330 


5,820 


6,030 


5,290 


5,580 


6,190 


6,050 


6,000 


4,710 


5,570 


(F) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(B) 


(E) 


(F) 


(F) 


(E) 


(D) 


1979 and 
previous 


1979 et années 
antérieures 


4,270 


3,450 


5,340 


4,930 


4,260 


4,290 


4,690 


4,560 


4,320 


3,450 


4,270 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1981. 


(F) 


(E) 


(E) 


(E) 


(F) 


(F) 


(F) 


(E) 


(F) 


(E) 


(D) 


Total 


4,430 


3,770 


5,400 


5,070 


4,320 


4,420 


4,840 


4,670 


4,500 


3,560 


4,390 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


28 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(D) 
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TABLE 6. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1981(1) - Average 
Litres Consumed per Vehicle, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 6. Automobiles utilisées & des fins personnelles en juillet, aoQt et septembre 1981(1) - Con- 
sommation moyenne (litres) par véhicule, selon l'année de l'automobile et la province 


on 


Model year class 


Total 
Année de l'automobile 

Province 

1979 and 

previous 

1980 

1979 et années 

antérieures 
See Be a ee ee ee 
Newfoundland - Terre—-Neuve 700 (G) 650 (F) 6500 CE) 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard FOOSE) 500 (E) SyA0), (UE) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 650 (E) 750"CE) 740 GE) 
New Brunswick -— Nouveau-Brunswick Wale) (Cz) (iligaeey) T10 Ce 
Québec 660 (E) 690 (F) 690 (E) 
Ontario 670 (E) 710 (F) 710 (F) 
Manitoba 7a) (CE) 750 CF) 1500) 
Saskatchewan 780 (F) 740) (es) 740° CE) 
Alberta 800 (F) 680 (F) 690 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 530 (E) 480 (E) 480 (E) 
Total 680 (D) 680 (E) 680 (E) 


(1) For this quarter, 1981 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1981. 
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TABLE 7. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1981 - Average Price 
Paid Per Litre, by Fuel Type and Province 


TABLEAU 7. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en juillet, aoQt et septembre 1981 - Prix 
moyen payé par litre selon le genre de carburant et la province 


a 


Fuel type - Genre de carburant 


——$ 


Regular Regular Premium 
previhne leaded no-lead no-lead 
fuel fuel fuel 
Essence Essence Essence 
ordinaire ordinaire super sans 
avec plomb sans plomb plomb 
Newfoundland - Terre-Neuve 4222 CB) A536" CB) 44.3 (B) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 47s at) 43.6 (A) 44.1 (B) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 38.4 (A) B9e7 CA) hie CAD) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 7b C8) 39.4 (B) 40.2 (B) 
Québec 38.3 (A) Ae 2.8) G72 LB) 
Ontario 36.0 (A) 38.9 (B) 40.4 (C) 
Manitoba 37 eGR) 38.3, (B) 39-6. (B) 
Saskatchewan 37.0. (B8) SS 00LCC.) 4052, 40 ) 
Alberta S0cna) Deez.) 52 aac) 
British Columbia - Colombie-Britannique 36.8 (B) 3057 ah) 40.4 (B) 


Total 36.5 (A) 38.6 (B) 39.8 (C) 
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APPENDIX A APPENDICE A 


SAMPLING VARIABILITY OF THE ESTIMATES VARIANCE D'ECHANTILLONNAGE DES ESTIMATIONS 

Throughout the tables alphabetic indica- Dans tous les tableaux, des indicateurs litté- 
tors are used to indicate the reliability of raux ont été utilisés pour indiquer la fiabilité 
estimates. Estimates with a coefficient of des estimations. Celles qui ont un coefficient de 
variation greater than 33.3% are not re- variation supérieur & 33.3% ne sont pas présen- 
leased. The coefficient of variation is the tées. Le coefficient de variation est l'erreur 
standard error of an estimate expressed as a type d'une estimation exprimée en pourcentage de 
percentage of that estimate: celle-ciz 


Alphabetic indicator - 
Indicateur littéral A B C D E fi G H 


Coeftreient of variation (%)) = 


Coefficient de variation (%) 0.0- 0.6- 1.1- 2.6- 5.1- 10.1- 16.6- 25.1- 
es re 25> 5.0 10.0 1622 27.0 bere) 

The above alphabetic indicators can be Ces lettres peuvent servir &a calculer 1l'inter- 
used to calculate the range in which the valle dans lequel se situe n'importe lequel des 
figures lie. As an example, one can consider chiffres. Prenons pour exemple 1'fle-du-Prince- 
the total number of kilometres driven in Edouard, ow le nombre total de kilométres parcou- 
Prince Edward Island using personal use pas- rus par des voitures particuliéres en juillet, 
senger cars operated during July, August and aodt et septembre est 130 000 O00 et l'indicateur 
September 1981 - 130 000 O00 with an indica- littéral (F) (voir le tableau 2). Cela signifie 
tor (F) (see Table 2). This indicates that que l'erreur type se situe dans ce cas entre 
the coefficient of variation for this esti- 10.1% et 16.5%. Si l'on interpréte les données 
mate lies between 10.1% and 16.5%. By using d'une fagon prudente, on peut supposer que 
a conservative approach to this datum, the l'estimation de l'erreur type est égale a 16.5% 
estimated standard error can be as large as des 130 000 000 kilométres (21 450 000). Par con- 
16.5% of the 130 O00 O00 kilometres or séquent, en estimant l'intervalle de confiance a 
21 450 O00 kilometres. Therefore, in esti- un niveau de confiance de 95%, on obtient un 
mating the range at 95% confidence level, intervalle allant de 87 100 O00 kilométres 
the range will be 87 100 OOO kilometres to jusqu'a 172 900 000 kilométres (soit 1l'estimation 
172 900 O00 kilometres (the estimated 130 O00 O00 +2 erreurs types). En d'autres 
130 000 O00 +2 standard errors). In other termes, si un dénombrement complet avait été 
words, if a census had been taken, there is effectué, la probabilité que les résultats se si- 
a 95% chance that the count would be in the tuent entre 87 100 O00 kilométres et 172 900 O00 
range of 87 100 O00 to 172 900 O00 kilo- kilométres était de l'ordre de 95%. Les estima- 
metres. Estimates with a coefficient of tions accompagnées d'un coefficient de variation 
variation indicated as G or H_ should be représenté par les lettres G ou H doivent 6tre 


viewed with caution. utilisées avec prudence. 
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APPENDIX B 


METHODOLOGY 


The target population for the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey is, personal use 
passenger cars operated in Canada. Passenger 
cars are defined by body style and personal 
use is defined by a categorization of uses. 
Uses excluded are rental cars, taxis, fleet- 
operated cars, driver training cars, commer- 
cial use cars and antique cars. The target 
population for this quarter includes only 
1980 and previous model year cars. As well, 
only cars operated during the appropriate 
survey reference month are included. The 
provincial totals of the number of operated 
personal use passenger cars in this bulle- 
tin, therefore, are different from those in 
Statistics Canada's Road Motor Vehicles 
Registrations, Catalogue 53-219. Totals in 
Catalogue 53-219 include all cars registered 
during the entire year and the vehicle popu- 
lations are not the same as the target popu- 
lation for this survey. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle registration files which are 
provided to Statistics Canada every three 
months. Vehicles identifiable as not in the 
target population (e.g., motorcycles, 
trucks) are excluded from the frames prior 
to sample selection. Next, the frames are 
stratified by model year, geographic code 
and vehicle weight (wheelbase or number of 
cylinders is used if weight is not avail- 
able). A large stratified random sample is 
selected for each province, then each is 
screened for out-of-scope vehicles. Strati- 
fied random samples are selected monthly 
from these large samples. Respondents are 
initially contacted by telephone and asked 
some screening questions concerning vehicle 
type and use. Out-of-scope vehicles (e.g., 
scrapped cars, cars put in storage) encoun- 
tered at this stage are dropped from the 
sample. Fuel purchase diaries are mailed for 
each car included in the sample. The number 
of diary mail-outs per month is fixed (100 
per province), therefore the number of phone 
interviews conducted each month varies 
depending on the number of out-of-scope 
vehicles encountered and the number of tele- 
phone non-interviews. Sufficient vehicles 
are selected each month to ensure that the 
diary mail-out requirements are met. 


APPENDICE B 


ME THODOLOGIE 


La population cible de l'enquéte sur la con- 
sommation de carburant des automobiles se compose 
des voitures particuliéres d'usage personnel au 
Canada. C'est la carrosserie qui distingue les 
voitures particuliéres des autres types de véhi- 
cules, et l'usage en est déterminé selon diverses 
catégories. Sont exclus de l'enquéte les voitures 
de location, les taxis, les voitures faisant par- 
tie d'un parce automobile, les voitures-écoles, 
les voitures @ usage commercial et les voitures 
antiques. La population cible du trimestre de 
référence ne comprend que les modéles 1980 et 
ceux des années précédentes. En outre, seules les 
voitures utilisées au cours du mois de référence 
sont visées. C'est pourquoi les totaux provin- 
Ciaux du nombre de voitures particuliéres présen- 
tés dans ce bulletin différent de ceux qui ont 
paru dans la publication Véhicules automobiles - 
Immatriculations (n° 53-219 au catalogue de Sta- 
tistique Canada). Ces derniers chiffres portent 
en effet sur l'ensemble des voitures immatricu- 
lées pendant l'année. La population cible n'est 
donc pas la méme que celle de notre enquéte. 


Les échantillons de l'enquéte sont établis a 
partir de bases de sondage tirées des fichiers 
d'immatriculation des provinces, qui sont trans- 
mis a Statistique Canada tous les trois mois. Les 
véhicules dont on peut déterminer a priori qu'ils 
ne font pas partie de la population cible (par 
exemple, les motocyclettes, les camions) sont 
exclus avant la sélection de l'échantillon. Les 
bases sont ensuite stratifiées selon l'année des 
modéles, le code géographique et le poids du 
véhicule (ou encore l'empattement ou le nombre de 
cylindres si le poids n'est pas connu). Un impor- 
tant échantillon aléatoire stratifié est sélec- 
tionné pour chaque province, puis les véhicules 
hors du champ de l'enquéte en sont éliminés. Des 
échantillons aléatoires stratifiés sont ensuite 
sélectionnés chaque mois a partir de cette base. 
On effectue des interviews par téléphone auprés 
des répondants au sujet du genre de _ véhicule 
qu'ils.conduisent et. de l'utilisation. qu'ils. en 
font. Les véhicules hors du champ de 1l'enquéte 
(voitures mises & la ferraille ou remisées) sont 
éliminés de l1'échantillon €@ ce moment-1la. On 
envoie ensuite au propriétaire de chaque véhicule 
retenu un carnet ow il notera ses achats de car- 
burant. Le nombre de carnet & envoyer demeure le 
méme chaque mois (100 par province); par consé- 
quence, le nombre d'interviews téléphoniques 
variera chaque mois, selon le nombre de véhicules 
rejetés et le nombre de non-interviews. L'échan- 
tillon mensuel doit donc étre suffisamment impor- 
tant pour qu'on puisse envoyer le nombre prévu de 
carnets. 


During the telephone interviews, the 
principal driver of each car is asked to en- 
sure that all fuel purchases are recorded 
for the survey month. The odometer reading, 
date, fuel price, type of fuel, amount pur- 
chased and total paid are all to be re- 
corded. 


At the beginning of the survey month, 
phone calls are made to each principal driv- 
er, to ensure that they received the diary 
and to answer any questions they may have. 
At the end of the month, diaries are return- 
ed to Statistics Canada and follow-up phone 
calls are made for diaries not returned in 
order to improve the response rate. 


Text Table I summarizes the response 
rates and eligibility rates for this survey. 
During the telephone screening phase, inter- 
views were attempted for 3,453 vehicle own- 
ers. Completed interviews were obtained with 
2,385 owners for a response rate of 69.1%. 
Of those respondents to the _ telephone 
screening, 1,958 were eligible to take part 
in the survey, a rate of 82.1%. Of those 
eligible, usable diaries were returned for 
1,276, a response rate of 65.2% to this 
phase of the survey. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in 
this survey, at the telephone screening 
phase and at the diary phase. Non-response 
at the telephone phase is primarily due to 
an untraceable telephone number for the 
registered owner. Other reasons are no 
answer after several calls, refusal, tempor- 
arily absent and moved out of province. Non- 
response at the diary phase can = occur 
because the driver forgot to keep the diary, 
because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In 
order to compensate for non-response, vehi- 
cles for which responses are obtained must 
represent more vehicles than intended in the 
survey design; thus their sampling weights 
are increased. 


Bat Ga 


Lors des interviews téléphoniques, on prie le 
conducteur principal de chaque voiture de veiller 
& ce que tous les achats de carburant pendant le 
mois de référence soient notés dans le carnet, de 
méme que, pour chacun, le kilométrage figurant a 
l'odométre, la date, le prix du carburant, le 
genre de carburant, la quantité achetée et le 
montant total versé. 


Au début de chaque mois d'enquéte, on télé- 
phone aux principaux conducteurs, pour s'assurer 
qu'ils ont recu le carnet et pour répondre 4 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets 
sont renvoyés A Statistique Canada et l'on ap- 
pelle A nouveau les enquétés qui n'ont pas ren- 
voyé le leur, pour tenter d'améliorer le taux de 
réponse. 


Le tableau explicatif I fait voir les taux de 
réponse et d'admissibilité & cette enquéte. Nous 
avons tenté d'interviewer 3,453 propriétaires de 
véhicules durant la période de dépistage au télé- 
phone. Nous avons pu en interviewer 2,385, soit 
un taux de réponse de 69.1%. Parmi les personnes 
interviewées au téléphone 1,958 étaient admis- 
sibles & l'enquéte, soit un taux de 82.1%. Les 
personnes admissibles nous ont retourné 1,276 
carnets utilisables, soit un taux de réponse de 
65.2% pour cette phase de l'enquéte. 


Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-réponses lors des 
deux phases de cette enquéte, celle de l'inter- 
view téléphonique et celle de carnets. Dans le 
cas des interviews, les non-réponses sont surtout 
attribuables au fait que nous n'avons pu retracer 
les numéros de téléphone de tous les proprié- 
taires inscrits. Elles sont également attri- 
buables aux absences de réponse aprés plusieurs 
appels, aux refus, aux absences temporaires du 
domicile et aux déménagements hors de la pro- 
vince. Les non-réponses & la phase des carnets 
sont attribuables au fait que l'enquété a oublié 
de remplir le carnet, qu'il a omis de le retour- 
ner ou que les renseignements étaient inutilisa- 
bles. Pour compenser les absences de réponse, les 
véhicules comptabilisés doivent représenter un 
nombre plus élevé de véhicules que le nombre 
prévu dans le plan de sondage; la pondération de 
l'échantillon s'en trouve donc accrue. 


= i = 


TEXT TABLE 1. Survey Response Rates and Eligibility Rates 


TABLEAU EXPLICATIF 1. Taux de renvoi et d'admissibilité 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - Ile-du-Prince-fdouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


Telephone Telephone 
interview interviews 
attempts completed 
Interviews Interviews 
téléphoniques téléphoniques 
tent ées réalisées 
No. - nbre 
396 285 
375 252 
324 242 
338 252 
430 247 
364 243 
Zi 220 
265 209 
306 227 
380 228 
3,453 2,385 
Vehicles Eligibility Usable 
eligible rate diaries 
for returned 
survey 
Véhicules Taux Carnets 
admis- d'admis- renvoyés 
sibles sibilité exploitables 
a l'en- 
quéte 
No. - nbre % No. - nbre 
205 Teg 116 
195 77.4 128 
196 81.0 Zz? 
199 85.8 128 
196 793.4 140 
196 80.7 125 
198 90.0 AD3 
187 39.5 131 
193 85.0 a2 
193 84.6 119 
1,958 82.1 1,276 


Telephone 
interview 
response 
rate 


Taux de 
réponse 
aux 
interviews 
téléphoni- 
ques 


o 
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69.1 


Diary 
response 
rate 


Taux de 
réponse aux 
carnets 


If non-respondents differ from respon- 
dents on automobile usage characteristics, 
survey estimates will be biased. In order 
todecrease the effect of a possible non-res- 
ponse bias, the sampling weight adjustments 
are conducted at the stratum level. 


Imputation 


Imputation is used at two points in the 
processing of the data in order to keep 
diaries that would otherwise have to be dis- 
carded. For an individual purchase, the 
price per litre may be imputed where it is 
not given. In these cases, the average price 
per litre in that province for that type of 
fuel, as obtained from all other purchases 
in the same month, is used to complete the 
information. This procedure was used in less 
than 1% of all purchases. 


In 10.7% of all diaries, there was not 
enough information given to calculate the 
amount of fuel consumed. The basic require- 
ment is two fillups with at least 200 kilo- 
metres between the first and last fillup. If 
the diary does not meet this requirement but 
is otherwise valid, the amount of fuel con- 
sumed is estimated using a regression model 
with the distance travelled and the weight 
of the vehicle as predictor variables. 


Other Non-sampling Errors 


Estimates of total vehicles are based on 
the provincial motor vehicle registration 
files, and are subject to fluctuations in 
the number of records on these files. Al- 
though efforts are made to ensure that the 
files obtained from the provinces are as 
complete and up to date as possible, some 
fluctuations from quarter to quarter still 
occur. These fluctuations are not reflected 
in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehi- 
cles, total distance driven, and total fuel 
consumed should thus be viewed with some 
caution. Estimates of rates and averages, 
however, are much less subject to these 
fluctuations. 


tS = 


Si les caractéristiques des non-répondants 
different de celles des répondants quant a l'uti- 
lisation de leur véhicule, les estimations seront 
biaisées. Pour réduire l'effet d'un éventuel 
biais de non-réponse, on corrige la pondération 
de 1'échantillon au niveau de la strate. 


Imputat ion 


L'imputation est appliquée dans deux cas lors 
du traitement des données pour nous permettre de 
conserver des carnets qui auraient dd 6étre éli- 
minés autrement. Pour tout achat le prix au litre 
peut étre imputé lorsqu'il n'a pas été indiqué. 
Dans ce cas, le prix moyen du litre de ce type de 
carburant dans la province, calculé en fonction 
de tous les autres achats au cours du méme mois, 
remplace le prix omis dans le carnet. Cette 
méthode d'imputation a été appliquée pour moins 
de 1% des achats. 


Un total de 10.7% de tous les carnets ne ren- 
fermaient pas suffisamment de renseignments pour 
calculer la quantité de carburant consommé. Les 
répondants devaient en effet avoir fait deux fois 
le plein & au moins 200 kilométres d'intervalle. 
Si ce critére n'était pas respecté dans un carnet 
autrement valide, la consommation était estimée a 
partir d'un modéle de régression reposant sur la 
distance parcourue et le poids du véhicule comme 
variables de prévision. 


D'autres erreurs d'observation 


Les estimations du nombre total de véhicules 
sont basées sur les dossiers d'immatriculation 
provinciaux des véhicules automobiles, et peuvent 
varier selon les fluctuations du nombre de dos- 
siers de ces fichiers. Bien que l'on ait fait 
tous les efforts possibles pour s'assurer que les 
fichiers obtenus des provinces soient aussi com- 
plets et A jour que possible, il peut se produire 
quand méme des fluctuations d'un trimestre a 
l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent pas 
dans les indicateurs alphabétiques de la variance 
d'échantillonnage. Les estimations du nombre 
total de véhicules, de la distance totale parcou- 
rue et de la consommation totale de carburant 
doivent donc étre considérées avec une certaine 
prudence. Les estimations des taux et des moyen- 
nes, toutefois, sont beaucoup moins sujettes a 
ces fluctuations. 
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INTRODUCT ION 


This survey originated from a proposal to 
the Special Surveys Division at Statistics 
Canada by the Strategic Studies Branch of 
Transport Canada to monitor the fuel con- 
sumption and fuel economy of personal use 
passenger cars operated in Canada. 


In order to assess strategies and monitor 
an effective conservation program for per- 
sonal use passenger cars, it is necessary to 
understand the current and evolving patterns 
of passenger car usage, fuel consumption, 
economic cost for gasoline and average tech- 
nical efficiencies achieved by this fleet. 


The purpose of conducting this survey is 
to establish a data base concerning personal 
use of the passenger car in Canada which 
would contain the following information: 


total distance travelled, 
total amount of fuel consumed, 


average distance obtained per unit of 
fuel, 


total expenditures on fuel, 


seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This project provides essential informa- 
tion to a variety of government and industry 
organizations for policy formulation and im- 
plementation in the energy field. Among the 
needs served by this data base are the moni- 
toring of passenger car fuel economy stan- 
dards and the estimation of passenger car 
fuel requirements in conditions involving 
fuel shortages. 


To meet these objectives, a monthly sur- 
vey has been developed and was first imple- 
mented in July 1979. A telephone interview 
is conducted to trace selected vehicles to 
the registered owners. A fuel purchase diary 
is then mailed to the principal driver of 
the car. The results are tabulated. on a 
quarterly basis and will be released as they 
become available in bulletins similar to 
this. 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
a la division d'enquétes spéciales de Statistique 
Canada par la Direction des études stratégiques 
de Transports Canada pour estimer la consommation 
et les é6conomies de carburant des automobiles 
utilisées @ des fins personnelles qui circulent 
au Canada. 


Pour évaluer les stratégies de conservation de 
l'énergie et l'efficacité des programmes d'éco- 
nomie 4 1l'égard de telles voitures, il est essen- 
tied de bien comprendre les caractéristiques pré- 
sentes et futures de l'utilisation des voitures a 
usage personnel, de la consommation de carburant, 
du coQt de l'essence et de l'efficience technique 
moyenne de cette catégorie de véhicules. 


L'enquéte vise a établir une base de données 
sur l'utilisation d'automobiles a des fins per- 
sonnelles au Canada. Celle-ci nous renseignera 
sur les éléments suivants: 


distance totale parcourue, 
quantité totale de carburant consommé, 


distance moyenne parcourue par unité de 
carburant, 


dépenses totales en carburant, 


fluctuations saisonniéres de la consommation 
de carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiqués 
& divers organismes publics et privés, qui les 
utilisent pour formuler et appliquer des politi- 
ques énergétiques. La base de données sert, entre 
autres, 4 contréler les normes d'économie de car- 
burant des automobiles utilisées a des fins per- 
sonnelles et & estimer leurs besoins en carburant 
en cas de pénurie d'essence. 


Pour recueillir ces renseignements, une en- 
quéte mensuelle a été lancée en juillet 1979. 
Elle se déroule de la fagon suivante: on procéde 
d'abord a des interviews téléphoniques, pour 
identifier les propriétaires des véhicules cho1- 
Sis. On (poste enstlite “a” tous “les conducteurs 
principaux de ces voitures un carnet out ils 
notent leurs achat de carburant. Les résultats 
sont totalisés tous les trimestres et publiés au 
fur et & mesure dans des bulletins semblables a 
celui-ci. 


For further information on the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey please contact: 


Murray Lawes, Mr. John J. Lawson, 
Project Manager, Head, Systems 
Statistics Canada, Evaluation, 
Special Surveys Road Safety, 


Division, Transport Canada, 
3C3 Jean Talon Place de Ville, 
Building, Ottawa, Ontario, 
Ottawa, Ontario, K1A ONS 
K1A O16 (613-992-0077) 


(613-996-5717) 


SUMMARY OF RESULTS 


During the Fourth quarter of 1981, it is 
estimated that there were 7.2 million per- 
sonal use passenger cars operated in Canada. 
These cars were driven 25 billion kilometres 
and consumed 4.1 billion litres of fuel. 
Their average litres/100 kilometres consump- 
tion was 16.6 litres. The average distance 
per vehicle was 3 460 kilometres and the 
average fuel consumption was 570 litres. 


Pour obtenir de plus amples renseignements au 
sujet de l'enquéte sur la consommation de carbu- 
rant des automobiles, s'adresser a: 


M. John J. Lawson 
Chef, Evaluation 
des systémes 
Sécurité Routiére 
Transports Canada 

Place de Ville 
Ottawa (Ontario) 
K1A ONS 
(613-992-0077) 


Murray Lawes 

Chargé de projet 

Statistique Canada 

Division des enquétes 
spéciales 

3C3 Immeuble Jean-Talon 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 

(613-996-5717) 


SOMMAIRE DES RESULTATS 


Un total de 7.2 millions de voitures particu- 
li@res auraient été utilisées au Canada, pendant 
le dernier trimestre de 1981. Ces voitures ont 
parcouru 25 milliards de kilometres et consommé 
4.1 milliards de litres de carburant. Flles ont 
consommé en moyenne, 16.6 litres aux 100 kilo- 
metres. Chaque véhicule a parcouru en moyenne 
3 460 kilométres et consomme 570 litres de car- 
burant. 
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TABLE 1. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1981,(1) by Model 
Year Class and Province 
TABLEAU 1. Automobiles utilisées a des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1981(1), se- 
lon l'année de l'automobile et la province 


Model year class 


Total(2) 
Année de 1l'automobile 
Province 1980 and 
previous 
1981 
1980 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve S100 Ce) A035 300 .UE) 1105500) CE) 
Prince Edward Island - {le-du-Prince-fdouard 2,400 (D) 32,400 (D) 34,800 (D) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 5,300 (DD) 203,100 E) 208,400 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 10; 700 (0D) 181,900 (E) 192,700 (D) 
Québec (3) 798,500 (E) oy) 
Ontario (3) 2,499,000 (E) C3) 
Manitoba 16,000 (C) 309,300 (D) 325,300 (D) 
Saskatchewan 13,400 (D) 286,700 (D) 300,100 (D) 
Alberta 37,800 (D) 882,900 (D) 920,700 (D) 
British Columbia - Colombie-Britannique (3) 817,300 (D) (3) 
Total(2) 90,700 (C) 7,116,900 (D) 7,207,600 (D) 


(1) For this quarter, 1982 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1982. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 

(3) Data from the Motor Vehicle Registration Files for 1981 model year cars in Québec, Ontario and 
British Columbia were not available for sampling. 

(3) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Québec, Ontario et Colombie-Britannique portant 
sur les modéles 1981 n'étaient pas disponibles afin d'établir les échantillons de 1l'enquéte. 
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TABLE 2. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1981(1) - Total 
Kilometres Driven, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 2. Automobiles utilisées a des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1981(1) - 
Nombres total de kilometres parcourus, selon l'année de 1'automobile et la province 


a 


Model year class 
Total (2) 
Année de l'automobile 


a ee 


Province 1980 and 
previous 
1981 
1980 et années 
ant érieures 
PL capes ee ie a ee 
thousands of kilometres - milliers de kilometres 
Newfoundland - Terre-Neuve 23 S685) $7) 460) CF) 400 828 (F) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 1087 50. 0b tie Fr CE) 128 844 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 2057 TIED 941 078 (E) 969 355 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 60 334 (E) 689 942 (E) 750 276 (E) 
Québec (3) 6 342 177 (EL) (3) 
Ontario (3) 9 340 472 (E) (3) 
Manitoba AON zy ee) 968 937 (E) 1 039 063 (E) 
Saskatchewan 60 472 (E) 800 059 (E) 860 531 (E) 
Alberta 17a 201 CE) 2, 634 513 (BE) 2 808 724 (E) 
British Columbia - Colombie-Brit annique (3) 2-770 104 CE) (3) 
Total(2) 427 661 (D) 24 482 708 (D) 24 910 369 (D) 


(1) For this quarter, 1982 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1982. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 

(3) Data from the Motor Vehicle Registration Files for 1981 model year cars in Québec, Ontario and 
British Columbia were not available for sampling. 

(3) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Québec, Ontario et Colombie-Britannique portant 
sur les modéles 1981 n'étaient pas disponibles afin d'établir les échantillons de l"enquéte. 
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TABLE 3. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1981(1) - Total Fuel Consumed by Type of Fuel, by Model Year Class 
and Province 


TABLEAU 3. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en octobre novembre et décembre 1981(1) - Quantité totale de carburant consommé selon le genre 
de carburant, l'année de l'automobile et la province 


Model year class - Année de 1'’automobile 


1981 1980 and previous -; 1980 et’ années antérieures 
Total no-lead Total fuel Total leaded Total no-lead Total fuel 
Province fuel consumed consumed during fuel consumed fuel consumed consumed during 

reference reference 
period(2) period(2) 

Quant ité totale Quantité totale Quant ité totale Qluantité totale Quantité totale 

de carburant de carburant de carburant de ‘carburant de carburant 

sans plomb consommé pendant avec plomb sans plomb consommé pendant 

consommé la période de consommé consommé la période de 
référence(2) référence(2) 


thousands of litres - milliers de litres 


Newfoundland - Terre-Neuve 2 502 (CF) 2 984 (E) 27) 850° (6) 34 690 (G) 62 811 (F) 
Prince Edward Island - fle-du- 

Prince-Edouard 023° (E) 1 265 (E) 8295) Ur) 9 1503" (F) 17 3927 CE) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 2 883 (E) 3 373 CB) 44 224 (F) 96 203 (F) 141 342 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 6 616 (E) if pests (We) 47 416 (F) 65 317 (F) 113 342 (E) 
Québec (3) (3) 420 074 (G) 669 427 (F) 1 096 813 (EF) 
Ontario (3) (3) 452 619 (G) 959 788 (F) 1 490) 977 (CE) 
Manitoba & ey) (ez) Cy lef Ue) 98 129 (F) 63 829 (F) 172 357 (E) 
Saskat chewan By eyes) (a) 8 142 (E) 106 774 (E) 39 462 (F) 147 443 (E) 
Alberta i, Sve Ga) 22553) VE) 258) 720) (FE) 233 703 (G) rape hyiss (G5) 
British Columbia - Colombie- 

Britannique (3) (3) 192 875 (F) 163 003 (F) 357 933 (E) 
Total(2) 43 152 (D) 54 593 (D) 1 636 977 (E) 2 334 924 (E) 4 073 367 (D) 

Total 

Total leaded fuel Total no-lead Total fuel consumed 

consumed fuel consumed during reference 
period(2) 

Quantité totale de Quantité totale de Quantité totale de 

carburant avec plomb carburant sans plomb carburant consommé 

consommé consommé pendant la période 


de référence(2) 


thousands of litres - milliers de litres 


Newfoundland - Terre-Neuve 28 295 (G) SY) IVAN), 65) 758 Nil) 
Prince Edward Island - fle-du- 

Prince-Edouard 8 538 (F) 10 526 (F) 19 1925i(6) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 44 714 (F) 99 086 (F) Hes aise (dz) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 48 095 (F) Wh SEH We)) 120 637 (E) 
Québec (3) G) (3) 
Ontario (3) (GP) (3) 
Manitoba 100 082 (F) 70) 799) (EF) 181 573 (E) 
Saskatchewan NED vale (Vs) 45 044 (F) 155-585) iC) 
Alberta 243 499 (F) 251 278 (F) 494 776 (E) 
British Columbia - Colombie- 

Britannique (3) (3) (3) 
Total(2) 1 648 009 (E) 2 378 076 (E) 4 127 960 (D) 


(1) For this quarter, 1982 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1982. 

(2) Total figures include diesel and mixtures of leaded and no-lead fuel. 

(2) Les données totales comprennent le diesel et les combinaisons de carburant avec ou sans plomb. 

(3) Data from the Motor Vehicle Registration Files for 1981 model year cars in Québec, Ontario and British Columbia were not available for sampling. 

(3) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Québec, Ontario et Colombie-Britannique portant sur les modéles 1931 n'étaient pas disponibles 
afin d'établir les échantillons de l'enquéte. 


TABLE 4. Personal Use Passenger Cars Oper 


ince 


ated During October, November and December 1981(1) - Fuel Consumption Ratio,(2) by Model Year Class and Prov- 


TABLEAU 4. Automobiles utilisées & des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1981(1) - Taux pondéré de consommation(2), selon l'année de 


l'automobile et la province 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - fle-du- 
Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 


New Brunswick - Nouveau-Brunswick 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia - Colombie- 
Brit annique 


Total 


Model year class - Année de l'automobile 


ee 


1981 


L/100km(3) 


Ai) nce) 


12.1 (C) 


(5) 


eiady UG) 


13.5. (D) 


12.8 (C) 


(5) 


12.8 (C) 


MPG (4) 


23.4 


(5) 


(5) 


21.6 


20.9 


fapden| 


(5) 


22.1 


1980 and previous 


1980 et années antérieures 


(1) For this quarter, 1982 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1982. 
(2) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2) and total fuel 
( 


L/100km (3) 


V7.3 


16.0 


(D) 


(D) 


(D) 


(D) 


(D) 


(D) 


(D) 


(D) 


(D) 


(C) 


Total 
MPG(4) L/100km(3) MPG(4) 
17.0 16.4 (D) Vez 
18.6 14.9 (D) 19.9 
18.8 14.9 (D) 19.0 
ez 16.1 (D) 17.6 
16.3 (5) (5) 
(led) (5) (5) 
15.9 fifo. CD) 16.1 
15.4 18.1 (D) 15.6 
15.8 fvimen CD) 16.1 
17.9 (5) (5) 
17.0 16.6 (C) 17.0 


consumed (Table 3). 


2) Le taux pondéré de consommation est calculé 4 partir du nombre total de kilometres parcourus (tableau 2) et la quantité totale de carburant consommé 


(tableau 3). 
(3) L/100km - litres per 100 kilometres. 
(3) L/1U0km - litres aux 100 kilométres. 
(4) MPG - miles per gallon. 
(4) MPG - milles au gallon. 


(5) Data from the Motor Vehicle Registration Files for 1981 model year cars in Québec, Ontario and British Columbia were not 


available for sampling. 


(5) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Québec, Ontario et Colombie-Britannique portant sur les modéles 1981 n'étaient pas disponibles 
afin d'établir les échantillons de l'enquéte. 
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TABLE 5. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1981(1) - Average 
Kilometres Driven per Vehicle by Model Year Class and Province 


TABLEAU 5. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1981(1) - 
Nombre moyen de kilométres parcourus par véhicule, selon l'année de 1l'automobile et la pro- 


vince 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 


New Brunswick - Nouveau-Brunswick 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia - Colombie-Britannique 


Total 


Model year class 


Année de l'automobile 


1981 


4,540 (E) 


42209 (E) 


So TURE) 


5,630) (E) 


(2) 


(2) 


4,390 (E) 


4,520" (E) 


4,610 (E) 


(2) 


4,710 (D) 


(1) For this quarter, 1982 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1982. 

(2) Data from the Motor Vehicle Registration Files for 1981 model year cars in Québec, Ontario and 
British Columbia were not available for sampling. 

(2) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Québec, Ontario et Colombie-Britannique portant 
sur les modéles 1981 n'étaient pas disponibles afin d'établir les échantillons de 1]'enquéte. 


1980 and 
previous 


1980 et années 
ant érieures 


3,580 


3,650 


4,630 


5,190 


95990 


3,740 


3,130 


2,790 


2,980 


2,780 


(E) 


(E) 


(E) 


Uy 


(E) 


(E) 


(D) 


3,440 (D) 


Total 


3, 630\.(E) 


4.7.10, (B) 


4,650 (E) 


3,890 (D) 


(2) 


(2) 


3,190 (E) 


Die 8I0« CE) 


7,020 XE) 


(2) 


3,460 (D) 


emt = 


TABLE 6. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1981(1) - Average 
Litres Consumed per Vehicle, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 6. Automobiles utilisées & des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1981(1) - 
Consommation moyenne (litres) par véhicule, selon l'année de l'automobile et la province 


Model year class 
Total 
Année de l'automobile 


ee 


Province 
1980 and 
previous 
1981 
1980 et années 
antérieures 


J a 


Newfoundland - Terre-Neuve 570 CE) 600 (E) 600 (E) 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard $30: CE} 550 0CE) 550° (ey) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 630 (E) 700 (E) 690 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 680 (E) 620 (E) 630 (D) 
Québec (2) 610 (E) (2) 

Ontario (2) 600 (E) (2) 

Manitoba 580 (E) 560 (E) 560 (E) 
Saskatchewan 610 (E) 510 (E) S200GE) 
Alberta 590 (E) 540 (E) 540 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique (2) 440 (D) (2) 

Total 600 (D) 570 (D) 570 (D) 


(1) For this quarter, 1982 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1982. 

(2) Data from the Motor Vehicle Registration Files for 1981 model year cars in Québec, Ontario and 
British Columbia were not available for sampling. 

(2) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Québec, Ontario et Colombie-Britannique portant 
sur les modéles 1981 n'étaient pas disponibles afin d'établir les échantillons de 1l'enquéte. 
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TABLE 7. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1981 - Average 
Price Paid Per Litre, by Fuel Type and Province 


TABLEAU 7. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1981 - Prix 
moyen payé par litre selon le genre de carburant et la province 


Fuel type - Genre de carburant 


Regular Regular Premium 
p ‘ leaded no-lead no-lead 
rovince fuel fuel fuel 
Essence Essence Essence 
ordinaire ordinaire super sans 
avec plomb sans plomb p lomb 
Newfoundland - Terre-Neuve 43.7 |B) 45.1 (B) 46.0 (B) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard a5.7) (By Gm. AY) 46.1 (B) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 3954 CN) 41.2 (A) 42.3 (B) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 5B.9 CA) Ay et) CA) G22 GE) 
Québec G4 9 AC) 45.0 (B) 48.0 (B) 
Ontario 3756 4B) 39.8 (B) Gieeece,) 
Manitoba 37 2, CA) 38.9 (B) 39.0) CA) 
Saskatchewan B0u? XA) 40.4 (B) Chee ce) 
Alberta Syl iat es.) 34.2 (0) Shee CL) 
British Columbia - Colombie-Britannique Sey CN) 40.2 (B) AZ .2 (CG) 


Total 38.2 (B) 40.7 (B) A525) (C) 
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APPENDIX A APPENDICE A 


SAMPLING VARIABILITY OF THE ESTIMATES VARIANCE D'ECHANTILLONNAGE DES ESTIMATIONS 

Throughout the tables alphabetic indica- Dans tous les tableaux, des indicateurs litté- 
tors are used to indicate the reliability of raux ont été utilisés pour indiquer la fiabilité 
estimates. Estimates with a coefficient of des estimations. Celles qui ont un coefficient de 
variation greater than 33.3% are not re- variation supérieur a 33.3% ne sont pas présen- 
leased. The coefficient of variation is the tées. Le coefficient de variation est l'erreur 
standard error of an estimate expressed as a type d'une estimation exprimée en pourcentage de 
percentage of that estimate: celle-ci: 


Alphabetic indicator - 
Indicateur littéral A B C D E F G H 


Coefficient of Variatiom (%) = 


Coefficient de variation (% 0.0- 0.6- 1.1- 2.6- D n= 10.1- 16.6- is hee 
0.5 A Lae Dad) 10.0 1Gs2 Zo. SES: 

The above alphabetic indicators can be Ces lettres peuvent servir a calculer 1'inter- 
used to calculate the range in which the valle dans lequel se situe n'importe lequel des 
figures lie. As an example, one can consider chiffres. Prenons pour exemple 1'fle-du-Prince- 
the total number of kilometres driven in Edouard, ot le nombre total de kilométres parcou- 
Prince Edward Island using personal use pas- rus par des voitures particuliéres en octobre, 
senger cars operated during October, Novem- novembre et décembre est 129 O00 O00 et 1l'indica- 
ber and December 1981 - 129 O00 O00 with an Leute. littéralésl(EJeatvoitiele: tableau 42)... Cela 
indicator (E) (see Table 2). This indicates Signifie que l'erreur type se situe dans ce cas 
that the coefficient of variation for this entre 5.1% et 10.0%. 51. l'on interpréte les don- 
estimate lies between 5.1% and 10.0%. By nées d'une fagon prudente, on peut supposer que 
using a conservative approach to this datum, l'estimation de l'erreur type est égale a 10.0% 
the estimated standard error can be as large des 129 000 000 kilométres (12 900 000). Par con- 
as 10.0% of the 129 000 OOO kilometres or séquent, en estimant l'intervalle de confiance a 
14 900000. kilometres.. Therefore,..in,.esti- un niveau de confiance de 95%, on obtient un 
mating the range at 95% confidence level, intervalle allant de 103 200 O00 kilométres 
the range will be 103 200 O00 kilometres to jusqu'aéa 154 800 000 kilométres (soit 1l'estimation 
154 800 O00 kilometres (the estimated 129 900 O00 +2 erreurs types). En d'autres 
129 000 O00 +2 standard errors). In other termes, si un dénombrement complet avait été 
words, if a census had been taken, there is effectué, la probabilité que les résultats se si- 
a 95% chance that the count would be in the tuent entre 103 200 000 kilométres et 154 800 O00 
range of 103 200 O00 to 154 800 O00 kilome- kilométres était de l'ordre de 95%. Les estima- 
tres. Estimates with a coefficient of..vari- tions accompagnées d'un coefficient de variation 
ation indicated as G or H should be viewed nepresentéapar cles, lettresa Gs ou,,Hy doivent, étre 


with caution. utilisées avec prudence. 
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APPENDIX B 


METHODOLOGY 


The target population for the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey is personal use 
passenger cars operated in Canada. Passenger 
cars are defined by body style and personal 
use is defined by a categorization of uses. 
Uses excluded are rental cars, taxis, fleet- 
operated cars, driver training cars, commer- 
cial use cars and antique cars. The target 
population for this quarter includes only 
1981 and previous model year cars. As well, 
only cars operated during the appropriate 
survey reference month are included. The 
provincial totals of the number of operated 
personal use passenger cars in this bulle- 
tin, therefore, are different from those in 
Statistics Canada's Road Motor Vehicles 
Registrations, Catalogue 53-219. Totals in 
Catalogue 53-219 include all cars registered 
during the entire year and the vehicle popu- 
lations are not the same as the target popu- 
lation for this survey. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle registration files which are 
provided to Statistics Canada every three 
months. Vehicles identifiable as not in the 
target population (e.g., motorcycles, 
trucks) are excluded from the frames prior 
to sample selection. Next, the frames are 
stratified by model year, geographic code 
and vehicle weight (wheelbase or number of 
cylinders is used if weight is not avail- 
able). A large stratified random sample is 
selected for each province, then each is 
screened for out-of-scope vehicles. Strati- 
fied random samples are selected monthly 
from these large samples. Respondents are 
initially contacted by telephone and asked 
some screening questions concerning vehicle 
type and use. Out-of-scope vehicles (e.g., 
scrapped cars, cars put in storage) encoun- 
tered at this stage are dropped from the 
sample. Fuel purchase diaries are mailed for 
each car included in the sample. The number 
of diary mail-outs per month is fixed (100 
per province), therefore the number of phone 
interviews conducted each month’ varies 
depending on the number of out-of-scope 
vehicles encountered and the number of tele- 
phone non-interviews. Sufficient vehicles 
are selected each month to ensure that the 
diary mail-out requirements are met. 


APPENDICE B 


ME THODOLOGIE 


La population cible de l'enquéte sur la con- 
sommation de carburant des automobiles se compose 
des voitures particuli@éres d'usage personnel au 
Canada. C'est la carrosserie qui distingue les 
voitures particuliéres des autres types de véhi- 
cules, et l'usage en est déterminé selon diverses 
catégories. Sont exclus de l'enquéte les voitures 
de location, les taxis, les voitures faisant 
partie d'un parc automobile, les voitures-écoles, 
les voitures 4 usage commercial et les voitures 
antiques. La population cible du trimestre de 
référence ne comprend que les modéles 1981 et 
ceux des années précédentes. En outre, seules les 
voitures utilisées au cours du mois de référence 
sont visées. C'est pourquoi les totaux provin- 
Claux du nombre de voitures particuliéres pré- 
sentés dans ce bulletin différent de ceux qui ont 
paru dans la publication Véhicules automobiles - 
Immatriculations (n° 53-219 au catalogue de 
Statistique Canada). Ces derniers chiffres por- 
tent en effet sur l'ensemble des’ voitures 
immatriculées pendant l'année. La _ population 
cible n'est donc pas la méme que celle de notre 
enquéte. 


Les 6échantillons de l'enquéte sont établis a 
partir de bases de sondage tirées des fichiers 
d'immatriculation des provinces, qui sont trans- 
mis @ Statistique Canada tous les trois mois. Les 
véhicules dont on peut déterminer a priori qu'ils 
ne font pas partie de la population cible (par 
exemple, les motocyclettes, les camions) sont 
exclus avant la sélection de l1'échantillon. Les 
bases sont ensuite stratifiées selon l'année des 
modéles, le code géographique et le poids du 
véhicule (ou encore l'empattement ou le nombre de 
cylindres si le poids n'est pas connu). Un impor- 
tant échantillon aléatoire stratifié est sélec- 
tionné pour chaque province, puis les véhicules 
hors du champ de l'enquéte en sont éliminés. Des 
échantillons aléatoires stratifiés sont ensuite 
sélectionnés chaque mois a partir de cette base. 
On effectue des interviews par téléphone auprés 
des répondants au sujet du genre de véhicule 
qu'ils conduisent et de l'utilisation qu'ils en 
font. Les véhicules hors du champ de 1l'enquéte 
(voitures mises & la ferraille ou remisées) sont 
6éliminés de l1'échantillon & ce moment-la. On 
envoie ensuite au propriétaire de chaque véhicule 
retenu un carnet ot il notera ses achats de car- 
burant. Le nombre de carnet a envoyer demeure le 
méme chaque mois (100 par province); par consé- 
quence, le nombre d'interviews téléphoniques 
variera chaque mois, selon le nombre de véhicules 
rejetés et le nombre de non-interviews. L'échan- 
tillon mensuel doit donc étre suffisamment impor- 
tant pour qu'on puisse envoyer le nombre prévu de 
carnets. 


During the telephone interviews, the 
principal driver of each car is asked to en- 
sure that all fuel purchases are recorded 
for the survey month. The odometer reading, 
date, fuel price, type of fuel, amount pur- 
chased and total paid are all to be re- 
corded. 


At the beginning of the survey month, 
phone calls are made to each principal driv- 
er, to ensure that they received the diary 
and to answer any questions they may have. 
At the end of the month, diaries are return- 
ed to Statistics Canada and follow-up phone 
calls are made for diaries not returned in 
order to improve the response rate. 


Text Table I summarizes the response 
rates and eligibility rates for this survey. 
During the telephone screening phase, inter- 
views were attempted for 4,230 vehicle own- 
ers. Completed interviews were obtained with 
3,171 owners for a response rate of 75.0%. 
Of those respondents to the telephone 
screening, 2,565 were eligible to take part 
in the survey, a rate of 80.9%. Of those 
eligible, usable diaries were returned for 
1,804, a response rate of 70.3% to this 
phase of the survey. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in 
this survey, at the telephone “screening 
phase and at the diary phase. Non-response 
at the telephone phase is primarily due to 
an untraceable telephone number ffor the 
registered owner. Other reasons are no 
answer after several calls, refusal, tempor- 
arily absent and moved out of province. Non- 
response at the diary phase can occur 
because the driver forgot to keep the diary, 
because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In 
order to compensate for non-response, vehi- 
cles for which responses are obtained must 
represent more vehicles than intended in the 
survey design; thus their sampling weights 
are increased. 


es ANE 


Lors des interviews téléphoniques, on prie le 
conducteur principal de chaque voiture de veiller 
& ce que tous les achats de carburant pendant le 
mois de référence soient notés dans le carnet, de 
méme que, pour chacun, le kilométrage figurant a 
l'odométre, la date, le prix du carburant,,.. le 
genre de carburant, la quantité achetée et le 
montant total versé. 


Au début de chaque mois d'enquéte, on télé- 
phone aux principaux conducteurs, pour s'assurer 
qu'ils ont regu le carnet et pour répondre a 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets 
sont renvoyés a Statistique Canada et l'on ap- 
pelle & nouveau les enquétés qui n'ont pas ren- 
voyé le leur, pour tenter d'améliorer le taux de 
réponse. 


Le tableau explicatif I fait voir les taux de 
réponse et d'admissibilité a cette enquéte. Nous 
avons tenté d'interviewer 4,230 propriétaires de 
véhicules durant la période de dépistage au télé- 
phone. Nous avons pu en interviewer 3,171, soit 
un taux de réponse de 75.0%. Parmi les personnes 
interviewées au téléphone 2,565 étaient admis- 
sibles & l'enquéte, soit un taux de 80.9%. Les 
personnes admissibles nous ont retourné 1,804 
carnets utilisables, soit un taux de réponse de 
70.3% pour cette phase de l'enquéte. 


Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-réponses lors des 
deux phases de cette enquéte, celle de 1'inter- 
view téléphonique et celle de carnets. Dans le 
cas des interviews, les non-réponses sont surtout 
attribuables au fait que nous n'avons pu retracer 
les numéros de téléphone de tous les proprié- 
taires inscrits. Elles sont également attri- 
buables aux absences de réponse aprés plusieurs 
appels, aux refus, aux absences temporaires du 
domicile et aux déménagements hors de la pro- 
vince. Les non-réponses & la phase des carnets 
sont attribuables au fait que l'enquété a oublié 
de remplir le carnet, qu'il a omis de le retour- 
ner ou que les renseignements étaient inutilisa- 
bles. Pour compenser les absences de réponse, les 
véhicules comptabilisés doivent représenter un 
nombre plus élevé de véhicules que le nombre 
prévu dans le plan de sondage; la pondération de 
l'échantillon s'en trouve donc accrue. 


av ee 


TEXT TABLE 1. Survey Response Rates and Eligibility Rates 


TABLEAU EXPLICATIF 1. Taux de renvoi et d‘'admissibilité 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - lfle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvel le-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


Telephone 
interview 
attempts 


Interviews 


téléphoniques 


tentées 


No. - nbre 


530 
435 
492 
502 
365 
DLL 
399 
387 
427 
371 


4,230 


Vehicles 
eligible 
for 
survey 


Véhicules 
admis- 
sibles 

a l'en- 
quéte 


No. - nbre 


299 
22 
296 
L272 
164 
177 
294 
286 
288 
Wee: 


2,565 


Telep 
inter 
comp] 


Inter 
télép 
réali 


415 
351 
362 
PBZ 
252 
Lao 
319 
324 
343 
218 


5-171 


Eligibility 


rate 


Taux 
d'admis- 
sibilité 


Oo 
70 


Ra) 
82.9 
81.8 
Vise 
7067 
TBet 
O22 
88.3 
84.0 
80.3 


80.9 


hone 
views 
eted 


views 
honiques 
sées 


Usable 
diaries 
returned 


Carnets 
renvoyés 
exploitables 


No. - nbre 


Gis, 
213 
L24 
209 
tiZ 
124 
241 
Zt 
184 
114 


1,804 


Telephone 
interview 
response 
rate 


Taux de 
réponse 
aux 
interviews 
téléphoni- 
ques 


o/ 


ON 

Ne) 
eC eu cm ot Om 6 oe “arms 
COWN OUD - AN W 


Diary 
response 
rate 


Taux de 
réponse aux 
carnets 


ON 

jee) 
fe © S.CeweCe oO. ee, oe 
P- ODOR WONHnvu 


70.3 


If non-respendents differ from respon- 
dents on automobile usage characteristics, 
survey estimates will be biased. In order to 
decrease the effect of a possible non-res- 
ponse bias, the sampling weight adjustments 
are conducted at the stratum level. 


Imput at ion 


Imputation is used at two points in the 
processing of the data in order to keep 
diaries that would otherwise have to be dis- 
carded. For an individual purchase, the 
price per litre may be imputed where oes 
not given. In these cases, the average HEIce 
per litre in that province for that type of 
fuel, as obtained from all other purchases 
in the same month, is used to complete the 
information. This procedure was used in less 
than 1% of all purchases. 


In 13.0% of all diaries, there was not 
enough information given to calculate” the 
amount of fuel consumed. The basic require- 
ment is two fillups with at least 200 kilo- 
metres between the first and last fillup. If 
the diary does not meet this requirement but 
is otherwise valid, the amount of fuel con- 
sumed is estimated using a regression model 
with the distance travelled and the weight 
of the vehicle as predictor variables. 


Other Non-samp ling Errors 


Estimates of total vehicles are based on 
the provincial motor vehicle registration 
files, and are subject to fluctuations in 
the number of records on these files. Al- 
though efforts are made to ensure that the 
files obtained from the provinces are as 
complete and up to date as possible, some 
fluctuations from quarter to quarter still 
occur. These fluctuations are not reflected 
in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehi- 
cles, total distance driven, and total fuel 
consumed should thus be viewed with some 
caution. Estimates of rates and averages, 
however, are much less subject to these 
fluctuations. 


rion 


Si les caractéristiques des non-répondants 
different de celles des répondants quant & l'uti- 
lisation de leur véhicule, les estimations seront 
biaisées. Pour réduire l'effet d'un éventuel 
biais de non-réponse, on corrige la pondération 
de l'échantillon au niveau de la strate. 


Imput ation 


L'imputation est appliquée dans deux cas lors 
du traitement des données pour nous permettre de 
conserver des carnets qui auraient dai étre éli- 
minés autrement. Pour tout achat le prix au litre 
peut étre imputé lorsqu'il n'a pas été indiqué. 
Dans ce cas, le prix moyen du litre de ce type de 
carburant dans la province, calculé en fonction 
de tous les autres achats au cours du méme mois, 
remplace le prix omis dans le carnet. Cette 
méthode d'imputation a été appliquée pour moins 
de 1% des achats. 


Un total de 13.0% de tous les carnets ne ren- 
fermaient pas suffisamment de renseignments pour 
calculer la quantité de carburant consommé. Les 
répondants devaient en effet avoir fait deux fois 
le plein & au moins 200 kilometres d'intervalle. 
Si ce critére n'était pas respecté dans un carnet 
autrement valide, la consommation était estimée a 
partir d'un modéle de régression reposant sur la 
distance parcourue et le poids du véhicule comme 
variables de prévision. 


D'autres erreurs d'‘observation 


Les estimations du nombre total de véhicules 
sont basées sur les dossiers d'immatriculation 
provinciaux des véhicules automobiles, et peuvent 
varier selon les fluctuations du nombre de dos- 
siers de ces fichiers. Bien que l'on ait fait 
tous les efforts possibles pour s'assurer que les 
fichiers obtenus des provinces soient aussi com- 
plets et & jour que possible, il peut se produire 
quand méme des fluctuations d'un trimestre a 
l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent pas 
dans les indicateurs alphabétiques de la variance 
d'échantillonnage. Les estimations du nombre 
total de véhicules, de la distance totale parcou- 
rue et de la consommation totale de carburant 
doivent donc étre considérées avec une certaine 
prudence. Les estimations des taux et des moyen- 
nes, toutefois, sont beaucoup moins sujettes a 
ces fluctuations. 
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INTRODUCT ION 


This survey originated from a proposal to 
the Special Surveys Division at Statistics 
Canada by the Strategic Studies Branch of 
Transport Canada to monitor the fuel con- 
sumption and fuel economy of personal use 
passenger cars operated in Canada. 


In order to assess strategies and monitor 
an effective conservation program for per- 
sonal use passenger cars, 1t 1S necessary to 
understand the current and evolving patterns 
of passenger car usage, fuel consumption, 
economic cost for gasoline and average tech- 
nical efficiencies achieved by this fleet. 


The purpose of conducting this survey is 
to establish a data base concerning personal 
use of the passenger car in Canada which 
would contain the following information: 


total distance travelled, 
total amount of fuel consumed, 


average distance obtained per unit of 
fuel, 


total expenditures on fuel, 


seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This project provides essential informa- 
tion to a variety of government and industry 
organizations for policy formulation and im- 
plementation in the energy field. Among the 
needs served by this data base are the moni- 
toring of passenger car fuel economy stan- 
dards and the estimation of passenger car 
fuel requirements in conditions involving 
fuel shortages. 


To meet these objectives, a monthly sur- 
vey has been developed and was first imple- 
mented in July 1979. A telephone interview 
is conducted to trace selected vehicles to 
the registered owners. A fuel purchase diary 
is then mailed to the principal driver of 
the car. The results are tabulated on a 
quarterly basis and will be released as they 
become available in bulletins similar to 
LS 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
a la division d'enquétes spéciales de Statistique 
Canada par la Direction des études stratégiques 
de Transports Canada pour estimer la consommation 
et les économies de carburant des automobiles 
utilisées & des fins personnelles qui circulent 
au Canada. 


Pour évaluer les stratégies de conservation de 
l'énergie et l'efficacité des programmes d'éco- 
nomie a l]'égard de telles voitures, il est essen- 
tiel de bien comprendre les caractéristiques pré- 
sentes et futures de l'utilisation des voitures a 
usage personnel, de la consommation de carburant, 
du codt de l'essence et de l'efficience technique 
moyenne de cette catégorie de véhicules. 


L'enquéte vise a établir une base de données 
sur l'utilisation d'automobiles a des fins per- 
sonnelles au Canada. Celle-ci nous renseignera 
sur les éléments suivants: 


distance totale parcourue, 
quantité totale de carburant consommé, 


distance moyenne parcourue par unité de 
carburant, 


dépenses totales en carburant, 


fluctuations saisonniéres de la consommation 
de carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiqués 
a divers organismes publics et privés, qui les 
utilisent pour formuler et appliquer des politi- 
ques énergétiques. La base de données sert, entre 
autres, 4 contr6éler les normes d'économie de car- 
burant des automobiles utilisées a des fins per- 
sonnelles et & estimer leurs besoins en carburant 
en cas de pénurie d'essence. 


Pour recueillir ces renseignements, une en- 
quéete. mensuelle a été lancée en jurliet 1979. 
Elle se déroule de la fagon suivante: on procéde 
d'abord a des interviews téléphoniques, pour 
identifier les propriétaires des véhicules cho1- 
sis. On poste ensuite a tous les conducteurs 
principaux de ces voitures un carnet ou ils 
notent leurs achat de carburant. Les résultats 
sont totalisés tous les trimestres et publiés au 
fur et & mesure dans des bulletins semblables a 
celui-ci. 


For further information on the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey please contact: 


Murray Lawes, Mr. John J. Lawson, 
Project Manager. Head, Systems 
Statistics Canada, Evaluation, 
Special Surveys Road Safety, 


Division, Transport Canada. 
3C3 Jean Talon Place de Ville, 
Building, Ottawa, Ontario, 
Ottawa, Ontario. K1A ONS 
K1A O16 (613-992-0077 ) 


(613-996-5717) 


SUMMARY OF RESULTS 


During the first quarter of 1982, it is 
estimated that there were 6.9 million per- 
sonal use passenger cars operated in Canada. 
These cars were driven 23 billion kilometres 
and consumed 4.0 billion litres of fuel. 
Their average litres/100 kilometres consump- 
tion was 17.9 litres. The average distance 
per vehicle was 3 250 kilometres and the 
average fuel consumption was 580 litres. 


Pour obtenir de plus amples renseignements au 
sujet de l'enquéte sur la consommation de carbu- 
rant des automobiles, s'adresser a: 


M. John J. Lawson 
Chef. Evaluation 


Murray Lawes 
Chargé de projet 
Statistique Canada des systémes 
Division des enquétes Sécurité Routiére 
spéciales Transports Canada 
3C3 Immeuble Jean-Talon Place de Ville 
Ottawa (Ontario) Ottawa (Ontario) 
K1A OT6 K1A ONS 
(613-996-5717) (613-992-0077) 


SOMMAIRE DES RESULTATS 


Un total de 6.9 millions de voitures particu- 
liéres auraient été utilisées au Canada, pendant 
le premier trimestre de 1982. Ces voitures ont 
parcouru 23 milliards de kilométres et consommé 
4.0 milliards de litres de carburant. Elles ont 
consommé en moyenne, 17.9 litres aux 100 kilo- 
métres. Chaque véhicule a parcouru en moyenne 
3 250 kilométres et consomme 580 litres de car- 
burant. 
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TABLE 1. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1982,(1) by Model 
Year Class and Province 


: 


TABLEAU 1. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en janvier, février et mars 1982(1), selon 
l'année de lL'automobile et la province 


Model year class 


Total( 2) 
Année de 1l'automobile 
Province 1980 and 
previous 
1981 
1980 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 8,600 (E) B89, Z00 (2) 972800 CE) 
Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard 2, 700"XD) 28,800 (E) 31,500 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 17,500 (D) ZO2 TOU) 2197608 (CE) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 14,600 (D) 168,500 (E) T8635 100 “CE) 
Québec (3) Ie 569.500 9(E) (3) 
Ontario 214,600 (D) 2,682,300 (E) 23896000" CE) 
Manitoba 21,000 (D) 529,900 (D) 350,900 (D) 
Saskatchewan 19, 2008.0) 267,800 (E) 287,000 (D) 
Alberta 59-300 (D) 673, 100° (E) 732,500 (D) 
British Columbia - Colombie-Britannique (3) 791,600 (D) (3) 
Total(2) 357,400 (C) 6,602,600 (D) 6,960,100 (D) 


(1) For this quarter, 1982 model year cars were not included. 4 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1982. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 

(3) Data from the Motor Vehicle Registration Files for 1981 model year cars in Québec and British 
Columbia were not available for sampling. 

(3) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Québec et Colombie-Britannique portant sur les 
modéles 1981 n'étaient pas disponibles afin d'établir les échantillons de 1l'enquéte. 


Ar 
TABLE 2. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1982(1) - Total Kilo- 
metres Driven, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 2. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en janvier, février et mars 1982(1) - Nombres 
total de kilométres parcourus, selon l'année de 1'automobile et la province 


Model year class 
Total @2) 
Année de 1'automobile 


— SSS 


Province 


1980 and 
previous 
1981 
1980 et années 
antérieures 
"i thousands of kilometres - milliers de Kilométres 
Newfoundland - Terre-Neuve 5D. 130. CF) 277582 2a re) 308 023 (F) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 10%2044 CE) 86.517 (B) 96 718 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 78 994 (E) 7OFe2706D) 786 264 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 69 089 (E) 556 161 (E) 625 249 (E) 
Québec @) a 401 120) (35) 
Ontario Os) W758) eE) 8 567 791 (E) 9 606 529 (E) 
Manitoba sis a 7S) (ey) | Ons} aah, (CE) 1 TO 1e2901 GED 
Saskatchewan Th 969 CE) 91 ig Ce) 869 683 (E) 
Alberta 278 104 (E) PATS 295 CE) 2 453 BI9M(A) 
British Columbia - Colombie-Britannique (3) 2 388 548 (E) (3) 
Total(2) 1 666 405 (D) 20 970 421 (D) 22 636 827 (D) 


i 


(1) For this quarter, 1982 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1982. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 

(3) Data from the Motor Vehicle Registration Files. for 1981 model year cars in Québec and British 
Columbia were not available for sampling. 

(3) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Québec et Colombie-Britannique portant sur les 
modéles 1981 n'étaient pas disponibles afin d'établir les échantillons de l'enquéte. 
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TABLE 3. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1982(1) - Total Fuel Consumed by Type of Fuel, by Model Year Class and 
Province 


TABLEAU 3. Automobiles utilisées & des fins personnelles en janvier, février et mars 1982(1) - Quantité totale de carburant consommé selon le genre de 
carburant, l'année de 1" automobile et la province 


Model year class - Année de ]'automobile 


1981 1980 and previous - 1980 et années antérieures 
Total no-lead Total fuel Total leaded Total no-lead Total fuel 
Province fuel consumed consumed during fuel consumed fuel consumed consumed during 

reference reference 
period(2) period(2) 

Quantité totale Quantité totale Quantité totale Quantité totale Quantité totale 

de carburant de carburant de carburant de carburant de carburant 

sans plomb consommé pendant avec plomb sans plomb consommé pendant 

consommé la période de consommé consommé la période de 
référence(2) référence(2) 


thousands of litres - milliers de litres 


Newfoundland - Terre-Neuve Bi 725: (i) 4 428 (F) 19 112 (G) 32 355 (F) 51 467 (E) 
Prince Edward Island - fle-du- 

Prince-Edouard 1 081 (E) 1 317 (E) 6 098 (G) 9 301 (F) 15 487 (é) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 8 413 (E) 10 314 (E) 37 251 (G) 85 020 (F) 124 072 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 7 Sie) (20) 8 543 (E) 38 939 (F) 61 771 (F) 100 710 (E) 
Québec (3) (3) 211 518 (G) 588 556 (F) 817 118 (E) 
Ontario 101 106 (E) 126 754 (E) (EE live (Ga)) 945 668 (F) 1 599 895. CE) 
Manitoba 8 336 (E) 11 148 (E) 85 861 (F) 102 965 (F) 199 792 (E) 
Saskatchewan Beesda(E) 11 074 (E) 97° 787 Ch) byl ys a) V55a7230( B) 
Alberta 28) S550F) 40 188 (E) 237 886 (F) 145 433 (G) sieey wysie) (US) 
British Columbia - Colombie- 

Britannique (3) (3) 2VSNGTZ (Ch) 154 155 (F) 367 826 (E) 
Total(2) 167 148 (E) 213 767 (D) 1 563 095 (E) 2 183 161 (E) 3 831 837 (D) 

Total 

Total leaded fuel Total no-lead Total fuel consumed 

consumed fuel consumed during reference 
period(2) 

Quantité totale de Quantité totale de Quantité totale de 

carburant avec plomb carburant sans plomb carburant consommé 

consommé consommé pendant la période 


de référence(2) 


thousands of litres - milliers de litres 


Newfoundland - Terre-Neuve 19 815 (G) 36 080 (F) 55 894 (E) 
Prince Edward Island - fle-du- 

Prince-Edouard 6 295 (G) 10 382 (F) : 16 805 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 39 St CG) 93 434 (F) 134 386 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 39 883 (F) 69 370 (F) TOG 252) (es) 
Québec (3) (3) (3) 
Ontario 6358) 515. \(F) 1 046 774 (F) 1 726 647 (E) 
Manitoba 88) 225) F) 111 301 (F) 210 940 (E) 
Saskatchewan 100 333 (F) 66 270 (F) 166 798 (E) 
Alberta 248 866 (F) 173 988 (F) 439 938 (E) 
British Columbia - Colombie- 

Britannique (3) (3) (3) 
Total(2) 1 606 272 (E) 2 350 310 (E) 4 045 605 (D) 


(1) For this quarter, 1982 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1982. 

(2) Total figures include diesel and mixtures of leaded and no-lead fuel. 

(2) Les données totales comprennent le diesel et les combinaisons de carburant avec ou sans plomb. 

(3) Data from the Motor Vehicle Registration Files for 1981 model year cars in Québec and British Columbia were not available for sampling. 

(3) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Québec et Colombie-Britannique portant sur les mod@les 1981 n'étaient pas disponibles afin d'éta- 
blir les échantillons de 1l'enquéte. 
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TABLE 4. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1982(1) - Fuel Consumption Ratio,(2) by Model Year Class and Province 


TABLEAU 4. Automobiles utilisées A des fins personnelles en janvier, février et mars 1982(1) - Taux pondéré de consommation(2), selon l'année de 1'auto- 
mobile et la province 


Model year class - Année de 1'automobile Total 


1980 and previous 


Province 1981 
1980 et années antérieures 
L/100km(3) MPG(4) L/100km(3) MPG(4) L/100km(3) MPG(4) 
Newfoundland - Terre-Neuve 14.7 (D) 1952 (ities) 1.3 18.1 (D) 15.6 


Prince Edward Island - fle-du- 


Prince-€douard 12.9 (D) 2 17.9 (D) 15.8 17.4 (D) 16.2 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 1331| 1D) 21.6 17.5) (D) 16.1 ilzfoal) 1c) 16.5 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 12.4 (D) 22.8 ve ..4" CB) 15.6 17-5 (D) 16.1 
Québec (5) (5) 18.6 (D) 15.2 (5) (5) 
Ontario 2a Zed) Ze 18.7 (D) i ea 18.0 (D) Wed 
Manitoba 13.4 (D) ey 19.6 (D) 14.4 192 1(D)) 14.7 
Saskatchewan Helge (tb) 1959 1S. 7 CD) 14.3 19.2 (D) 14.7 
Alberta 14.5 (D) 19.5 18.4 (D) 15.4 179 XD) 15.8 


British Columbia - Colombie- 
Britannique (5) (5) 15.4 (D) 18.3 (5) (5) 


Total 12.8 (C) 22.1 18.3 (C) 15.4 a759e(C) 15.8 


(1) For this quarter, 1982 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1982. 

(2) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2) and total fuel consumed (Table 3). 

(2) Le taux pondéré de consommation est calculé & partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2) et la quantité totale de carburant consommé 
(tableau 3). 

(3) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(3) L/100km - litres aux 100 kilométres. 

(4) MPG - miles per gallon. 

(4) MPG - milles au gallon. 

(5) Data from the Motor Vehicle Registration Files for 1981 model year cars in Québec and British Columbia were not available for sampling. 

(S) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Québec et Colombie-Britannique portant sur les modéles 1981 n'étaient pas disponibles afin d'éta- 
blir les échantillons de 1'enquéte. 


TABLE 5. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1982(1) - Average 
Kilometres Driven per Vehicle by Model Year Class and Province 


TABLEAU 5. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en janvier, février et mars 1982(1) - Nombre 


moyen de kilométres parcourus par véhicule, selon l'année de l'automobile et la province 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - [fle-du-Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 


New Brunswick - Nouveau-Brunswick 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia - Colombie-Britannique 


Total 


Model year class 


Année de 1l'automobile 


1981 


be Bi 


3,830 


4,520 


4,740 


(2) 


4,840 


3,960 


4,060 


4,690 


(2) 


4,660 (D) 


(E) 


CE) 


CE) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


1980 and 
previous 


1980 et années 
antérieures 


2, 120 


3,000 


3,500 


3, 300 


Sera 


3,190 


5 07u) 


2,960 


3,230 


3,020 


(E) 


(E) 


(E) 


CE) 


(E) 


(E) 


3,180 (D) 


Total 


a, 420 


S070 


3,580 


3,420 


(2) 


Deu 


3,140 


LE) 


(E) 


(E) 


(Ey 


(E) 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1982. 
(2) Data from the Motor Vehicle Registration Files for 1981 model year cars in Québec and British 


Columbia were not available for sampling. 


(2) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Québec et Colombie-Britannique portant sur les 


modéles 1981 n'étaient pas disponibles afin d'établir les échantillons de 1l'enquéte. 
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TABLE 6. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1982(1) - Average 
Litres Consumed per Vehicle, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 6. Automobiles utilisées a des fins personnelles en janvier, février et mars 1982(1) - Consom- 
mation moyenne (litres) par véhicule, selon l'année de ]'automobile et la province 


Model year class 


Total 
Année de 1l'automobile 
Province a a 
1980 and 
previous 
1981 
1980 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 520 (EB) 580 (E) 570 -(E) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 490 (E) 540 (E) 530 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 590 (E) 610 (E) 610 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 590 (E) 600 (E) 600 (E) 
Québec C2) 600 (E) (625) 
Ontario 590 (E) 600 (E) 600 (E) 
Manitoba 530. (E) 610 (D) 600 (D) 
Saskatchewan 580 (E) 580 (E) 580 (E) 
Alberta 680 (E) Seo) Ce) 600 (D) 
British Columbia - Colombie-Britannique (2) 460 (E) oe) 
Total 600 (D) 580 (D) 580 (D) 


(1) For this quarter, 1982 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1982. 

(2) Data from the Motor Vehicle Registration Files for 1981 model year cars in Québec and British 
Columbia were not available for sampling. 

(2) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Québec et Colombie-Britannique portant sur les 
modéles 1981 n'étaient pas disponibles afin d'établir les échantillons de l'enquéte. 
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TABLE 7. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1982 - Average Price 


Paid Per Litre, by Fuel Type and Province 


TABLEAU 7. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en janvier, février et mars 1982 - Prix moyen 


payé par litre selon le genre de carburant et la province 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - f[le-du-Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 


New Brunswick - Nouveau-Brunswick 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia - Colombie-Britannique 


Total 


Fuel type - Genre de carburant 


Regular 
leaded 


fuel 


Essence 


ordinaire 
avec plomb 


46.2 


45.1 


40.4 


40.3 


44.6 


2Our 


38.4 


40.1 


Bree) 


40.1 


38.9 


(B) 


(C) 


(B) 


Cey 


CC) 


(B) 


(C) 


(B) 


(B) 


Regular 
no-lead 


fuel 


Essence 


ordinaire 
sans plomb 


46.6 


46.8 


42.0 


43.0 


ane? 


S92 


Shas 


41.5 


I4.9 


41.6 


(A) 


(B) 


(B) 


(B) 


(B) 


(B) 


(B) 


(B) 


(C) 


(B) 


(B) 


Premium 
no-lead 
fuel 


Essence 
Super sans 
plomb 


46.3 (C) 


AB otex eC) 


ay a8) 


63.3 (B) 


50.0 (B) 


41. 28) 


5928-8) 


42 52°06) 


3631 (C) 


43.0 (B) 


43.9 (C) 
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APPENDIX A 


SAMPLING VARIABILITY OF THE ESTIMATES 


Throughout the tables alphabetic indica- 
tors are used to indicate the reliability of 
estimates. Estimates with a coefficient of 
variation greater than 33.3% are not re- 
leased. The coefficient of variation is the 
standard error of an estimate expressed as a 
percentage of that estimate: 


Alphabetic indicator - 
Indicateur littéral A B 


Bociiicrents of variation (2) — 
Coefficient de variation (%) 


The above alphabetic indicators can be 
Used. to calculate athe range in which, the 
figures lie. As an example, one can consider 
the total number of kilometres driven in 
Prince Edward Island using personal use pas- 
senger cars operated during January, Febru- 
ary and March 1982 - 97 O00 O00 with an 
indicator (E) (see Table 2). This indicates 
that. the coefficient of variation for this 
estimate lies between 5.1% and 10.0%. By 
using a conservative approach to this datum, 
the estimated standard error can be as large 
as 10.0% of the 97 O00 O00 kilometres or 
9 700 OOO kilometres. Therefore, in esti- 
mating the range at 95% confidence level, 
the range will be 77 600 O00 kilometres to 
116 400 000 kilometres (the estimated 
97 000 OOO +2 standard errors). In other 
words, if a census had been taken, there is 
a 95% chance that the count would be in the 
range of 77 600 000 to 116 400 000 kilome- 
tres. Estimates with a coefficient of vari- 
ation indicated as G or H should be viewed 
with caution. 


APPENDICE A 


VARIANCE D'ECHANTILLONNAGE DES ESTIMATIONS 


Dans tous les tableaux, des indicateurs litté- 
raux ont été utilisés pour indiquer la fiabilité 
des estimations. Celles qui ont un coefficient de 
variation supérieur &a 33.3% ne sont pas présen- 
tées. Le coefficient de variation est l'erreur 
type d'une estimation exprimée en pourcentage de 
ecelle-cis 


D E F G H 
2.6- Dia le 10. 1- 16.6- 25.1- 
Digi) 10.0 1602 Vids JS) Dia ee 


Ces lettres peuvent servir a calculer l'inter- 
valle dans lequel se situe n'importe lequel des 
chiffres. Prenons pour exemple 1'fle-du-Prince- 
Edouard, ot le nombre total de kilométres parcou- 
rus par des voitures particuliéres en janvier, 
février et mars 1982 est 97 000 OOO et 
l'indicateur littéral (E) (voir le tableau 2). 
Cela signifie que l'erreur type se situe dans ce 
cas entre 5.1% et 10.0%. Si l'on interpréte les 
données d'une fagon prudente, on peut supposer 
que. lJ estimation. de l'erreur type est .égale .a 
10.0% des 97 O00 O00 kilométres. (9 700 O00). Par 
conséquent, en estimant l'intervalle de confiance 
a un niveau de confiance de 95%, on obtient un 
intervalle allant de 77 600 O00 kilométres 
jusqu'a 116 400 000 kilométres (soit 1l'estimation 
97 000 OOO +2 erreurs types). En d'autres termes, 
Si un dénombrement complet avait été effectué, la 
probabilité que les résultats se situent entre 
77 600 O00 kilométres et 116 400 O00 kilométres 
était de l'ordre de 95%. Les estimations 
accompagnées d'un coefficient de variation 
représenté par les lettres G ou H doivent étre 
utilisées avec prudence. 
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APPENDIX B 


METHODOLOGY 


The target population for the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey is personal use 
passenger cars operated in Canada. Passenger 
cars are defined by body style and personal 
use is defined by a categorization of uses. 
Uses excluded are rental cars, taxis, fleet- 
operated cars, driver training cars, commer- 
cial use cars and antique cars. The target 
population for this quarter includes only 
1981 and previous model year cars. As well, 
only cars operated during the appropriate 
survey reference month are included. The 
provincial totals of the number of operated 
personal use passenger cars in this bulle- 
tin, therefore, are different from those in 
Statistics Canada's Road Motor Vehicles 
Registrations, Catalogue 53-219. Totals in 
Catalogue 53-219 include all cars registered 
during the entire year and the vehicle popu- 
lations are not the same as the target popu- 
lation for this survey. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle registration files which are 
provided to Statistics Canada every three 
months. Vehicles identifiable as not in the 
target population (e.g.; motorcycles, 
trucks) are excluded from the frames prior 
to sample selection. Next, the frames are 
stratified by model year, geographic code 
and vehicle weight (wheelbase or number of 
cylinders is used if weight is not avail- 
able). A large stratified random sample is 
selected for each province, then each is 
screened for out-of-scope vehicles. Strati- 
fied random samples are selected monthly 
from these large samples. Respondents are 
initially contacted by telephone and asked 
some screening questions concerning vehicle 
type and use. Qut-of-scope vehicles (e.q., 
scrapped cars, cars put in storage) encoun- 
tered at this stage are dropped from the 
sample. Fuel purchase diaries are mailed for 
each car included in the sample. The number 
of diary mail-outs per month is fixed (100 
per province), therefore the number of phone 
interviews conducted each month varies 
depending on the number of out-of-scope 
vehicles encountered and the number of tele- 
phone non-interviews. Sufficient vehicles 
are selected each month to ensure that the 
diary mail-out requirements are met. 


APPENDICE B 


ME THODOLOGIE 


La population cible de l'enquéte sur la con- 
sommation de carburant des automobiles se compose 
des voitures particuliéres d'usage personnel au 
Canada. C'est la carrosserie qui distingue les 
voitures particuliéres des autres types de véhi- 
cules, et l'usage en est déterminé selon diverses 
catégories. Sont exclus de l'enquéte les voitures 
de location, les taxis, les voitures faisant 
partie d'un parc automobile, les voitures-écoles, 
les voitures &@ usage commercial et les voitures 
antiques. La population cible du trimestre de 
référence ne comprend que les modéles 1981 et 
ceux des années précédentes. En outre, seules les 
voitures utilisées au cours du mois de référence 
sont visées. C'est pourquoi les totaux provin- 
Cciaux du nombre de voitures particuliéres pré- 
sentés dans ce bulletin différent de ceux qui ont 
paru dans la publication Véhicules automobiles - 
Immatriculations (n° 53-219 au catalogue de 
Statistique Canada). Ces derniers chiffres por- 
tent en effet sur Il'ensemble des voitures 
immatriculées pendant l'année. La _ population 
cible n'est done pas la méme que celle de notre 
enquéte. 


Les échantillons de l'enquéte sont établis a 
partir de bases de sondage tirées des fichiers 
d'immatriculation des provinces, qui sont trans- 
mis @ Statistique Canada tous les trois mois. Les 
véhicules dont on peut déterminer a priori qu'ils 
ne font pas partie de la population cible (par 
exemple, les motocyclettes, les camions) sont 
exclus avant la sélection de l'échantillon. Les 
bases sont ensuite stratifiées selon l'année des 
modéles, le code géographique et le poids du 
véhicule (ou encore l'empattement ou le nombre de 
cylindres si le poids n'est pas connu). Un impor- 
tant échantillon aléatoire stratifié est sélec- 
tionné pour chaque province, puis les véhicules 
hors du champ de l'enquéte en sont éliminés. Des 
échantillons aléatoires stratifiés sont ensuite 
sélectionnés chaque mois a partir de cette base. 
On effectue des interviews par téléphone auprés 
des répondants au sujet du genre de véhicule 
qu'ils™conduisent et de T'utilisation qu'ils en 
font. Les véhicules hors du champ de _ 1'enquéte 
(voitures mises & la ferraille ou remisées) sont 
6éliminés de 1'échantillon & ce moment-la. On 
envoie ensuite au propriétaire de chaque véhicule 
retenu un carnet ot il notera ses achats de car- 
burant. Le nombre de carnet & envoyer demeure le 
méme chaque mois (100 par province); par consé- 
quence, le nombre d'interviews téléphoniques 
variera chaque mois, selon le nombre de véhicules 
rejetés et le nombre de non-interviews. L'échan- 
tillon mensuel doit donc étre suffisamment impor- 
tant pour qu'on puisse envoyer le nombre prévu de 
carnets. 


During the telephone interviews, the 
principal driver of each car is asked to en- 
sure that all fuel purchases are recorded 
for the survey month. The odometer reading, 
date, fuel price, type of fuel, amount pur- 
chased and total paid are all to be re- 
corded 


At the beginning of the survey month, 
phone calls are made to each principal driv- 
er, to ensure that they received the diary 
and to answer any questions they may have. 
At the end of the month, diaries are return- 
ed to Statistics Canada and follow-up phone 
calls are made for diaries not returned in 
order to improve the response rate. 


Text Table I summarizes the response 
rates and eligibility rates for this survey. 
During the telephone screening phase, inter- 
views were attempted for 4,668 vehicle own- 
ers. Completed interviews were obtained with 
3,453 owners for a response rate of 74.0%. 
Of those respondents to the telephone 
screening, 2,578 were eligible to take part 
in the survey, a rate of 74.7%. Of those 
eligible, usable diaries were returned for 
1,800, a response rate of 69.8% to this 
phase of the survey. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in 
this survey, at. the telephone. «screening 
phase and at the diary phase. Non-response 
at the telephone phase is primarily due to 
an untraceable telephone number for _ the 
registered owner. Other reasons are no 
answer after several calls, refusal, tempor- 
arily absent and moved out of province. Non- 
response at the diary phase can, occur 
because the driver forgot to keep the diary, 
because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In 
order to compensate for non-response, vehi- 
cles for which responses are obtained must 
represent more vehicles than intended in the 
survey design; thus their sampling weights 
are increased. 


alte 


Lors des interviews téléphoniques, on prie le 
conducteur principal de chaque voiture de veiller 
ace que tous les achats de carburant pendant le 
mois de référence soient notés dans le carnet, de 
méme que, pour chacun, le kilométrage figurant a 
l'odométre, la date, le prix du carburant, le 
genre de carburant, la quantité achetée et le 
montant total versé. 


Au début de chaque mois d'enquéte, on télé- 
phone aux principaux conducteurs, pour s'assurer 
qu'ils ont regu le carnet et pour répondre a 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets 
sont renvoyés a Statistique Canada et l'on ap- 
pelle & nouveau les enquétés qui n'ont pas ren- 
voyé le leur, pour tenter d'améliorer le taux de 
réponse. 


Le tableau explicatif I fait voir les taux de 
réponse et d'admissibilité @ cette enquéte. Nous 
avons tenté d'interviewer 4,668 propriétaires de 
véhicules durant la période de dépistage au télé- 
phone. Nous avons pu en interviewer 3,453, soit 
un taux de réponse de 74.0%. Parmi les personnes 
interviewées au téléphone 2,578 étaient admis- 
sibles & l'enquéte, soit un taux de 74.7%. Les 
personnes admissibles nous ont retourné 1,800 
carnets utilisables, soit un taux de réponse de 
69.8% pour cette phase de l'enquéte. 


Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-réponses lors des 
deux phases de cette enquéte, celle de l'inter- 
view téléphonique et celle de carnets. Dans le 
cas des interviews, les non-réponses sont surtout 
attribuables au fait que nous n'avons pu retracer 
les numéros de téléphone de tous les proprié- 
taires inscrits. Elles sont également attri- 
buables aux absences de réponse aprés plusieurs 
appels, aux refus, aux absences temporaires du 
domicile et aux déménagements hors de la pro- 
vince. Les non-réponses 4 la phase des carnets 
sont attribuables au fait que l'enquété a oublié 
de remplir le carnet, qu'il a omis de le retour- 
ner ou que les renseignements étaient inutilisa- 
bles. Pour compenser les absences de réponse, les 
véhicules comptabilisés doivent représenter un 
nombre plus élevé de véhicules que le nombre 
prévu dans le plan de sondage; la pondération de 
l'échantillon s'en trouve donc accrue. 


= = 


TEXT TABLE 1. Survey Response Rates and Eligibility Rates 


TABLEAU EXPLICATIF 1. Taux de renvoi et d'admissibilité 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - fle-du-Prince-Efdouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


Telephone Telephone 
interview interviews 
attempts completed 
Interviews Interviews 
téléphoniques téléphoniques 
tentées réalisées 
No. - nbre ‘¥ 

545 432 

499 388 

505 by 7) 

507 ITD 

499 291 

524 BTA 

416 B55 

399 325 

415 341 

Bp) 216 
4,668 35,453 
Vehicles Eligibility Usable 
eligible rate diaries 
for returned 
survey 
Véhicules Taux Carnets 
admis- d'admis- renvoyés 
sibles sibilité exploitables 
a l'en- 
quéte 
No. - nbre % No. 

Zi9 64.6 ey 

283 2s 184 

286 1339 214 

288 76.0 209 

151 ales 101 

287 77.4 208 

278 83.9 226 

yy be 84.6 198 

284 83.5 192 

167 ye) 116 
2,218 74.7 1,800 


- nbre 


Telephone 
interview 
response 
rate 


Taux de 
réponse 
aux 
interviews 
téléphoni- 
ques 


07 
70 


al 
jee) 
MMW O OW ON OW 


Diary 
response 
rate 


Taux de 
réponse aux 
carnets 


On 
ON 
WDWOWWORAaAOW 


69.8 


If non-respondents differ from respon- 
dents on automobile usage characteristics, 
survey estimates will be biased. In order to 
decrease the effect of a possible non-res- 
ponse bias, the sampling weight adjustments 
are conducted at the stratum level. 


Imputat ion 


Imputation is used at two points in the 
processing of the data in order to keep 
diaries that would otherwise have to be dis- 
earded. For an individual purchase, the 
price per litre may be imputed where it is 
not given. In these cases, the average price 
per litre in that province for that type of 
fuel, as obtained from all other purchases 
in the same month, is used to complete the 
information. This procedure was used in less 
than 1% of all purchases. 


In 13.6% of all diaries, there was not 
enough information given to calculate the 
amount of fuel consumed. The basic require- 
ment is two fillups with at least 200 kilo- 
metres between the first and last fillup. If 
the diary does not meet this requirement but 
is otherwise valid, the amount of fuel con- 
sumed is estimated using a regression model 
with the distance travelled and the weight 
of the vehicle as predictor variables. 


Other Non-sampling Errors 


Estimates of total vehicles are based on 
the provincial motor vehicle registration 
files, and are subject to fluctuations in 
the number of records on these files. Al- 
though efforts are made to ensure that the 
files obtained from the provinces are as 
complete and up to date as possible, some 
fluctuations from quarter to quarter still 
occur. These fluctuations are not reflected 
in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehi- 
cles, total distance driven, and total fuel 
consumed should thus be viewed with some 
caution. Estimates of rates and averages, 
however, are much less subject to these 
Fluctuations. 


age = 


Si les caractéristiques des non-répondants 
différent de celles des répondants quant a l'uti- 
lisation de leur véhicule, les estimations seront 
biaisées. Pour réduire l'effet d'un éventuel 
biais de non-réponse, on corrige la pondération 
de 1l'échantillon au niveau de la strate. 


Imputation 


L'imputation est appliquée dans deux cas lors 
du traitement des données pour nous permettre de 
conserver des carnets qui auraient dd étre éli- 
minés autrement. Pour tout achat le prix au litre 
peut 6tre imputé lorsqu'il n'a pas été indiqué. 
Dans ce cas, le prix moyen du litre de ce type de 
carburant dans la province, calculé en fonction 
de tous les autres achats au cours du méme mois, 
remplace le prix omis dans le carnet. Cette 
méthode d'imputation a été appliquée pour moins 
de 1% des achats. 


Un total de 13.6% de tous les carnets ne ~ren- 
fermaient pas suffisamment de renseignements pour 
calculer la quantité de carburant consommé. Les 
répondants devaient en effet avoir fait deux fois 
le plein & au moins 200 kilométres d'intervalle. 
Si ce critére n'était pas respecté dans un carnet 
autrement valide, la consommation était estimée a 
partir d'un modéle de régression reposant sur la 
distance parcourue et le poids du véhicule comme 
variables de prévision. 


D'autres erreurs d'observation 


Les estimations du nombre total de véhicules 
sont basées sur les dossiers d'immatriculation 
provinciaux des véhicules automobiles, et peuvent 
varier selon les fluctuations du nombre de dos- 
siers de ces fichiers. Bien que l'on ait fait 
tous les efforts possibles pour s'assurer que les 
fichiers obtenus des provinces soient aussi com- 
plets et & jour que possible, il peut se produire 
quand méme des fluctuations d'un trimestre a 
l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent pas 
dans les indicateurs alphabétiques de la variance 
d'échantillonnage. Les estimations du _ nombre 
total de véhicules, de la distance totale parcou- 
rue et de la consommation totale de carburant 
doivent donc étre considérées avec une certaine 
prudence. Les estimations des taux et des moyen- 
nes, toutefois, sont beaucoup moins sujettes a 
ces fluctuations. 
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INTRODUCTION 


This survey originated from a proposal to 
the Special Surveys Division at Statistics 
Canada by the Strategic Studies Branch of 
Transport Canada to monitor the fuel con- 
sumption and fuel economy of personal use 
passenger cars operated in Canada. 


In order to assess strategies and monitor 
an effective conservation program for per- 
sonal use passenger cars, it is necessary to 
understand the current and evolving patterns 
of passenger car usage, fuel consumption, 
economic cost for gasoline and average tech- 
nical efficiencies achieved by this fleet. 


The purpose of conducting this survey is 
to establish a data base concerning personal 
use of the passenger car in Canada which 
would contain the following information: 


total distance travelled, 
total amount of fuel consumed, 


average distance obtained per unit of 
fuel, 


total expenditures on fuel, 


seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This project provides essential informa- 
tion to a variety of government and industry 
organizations for policy formulation = and 
implementation in the energy field. Among 
the needs served by this data base are the 
monitoring of passenger car fuel economy 
standards and the estimation of passenger 
car fuel requirements in conditions involv- 
ing fuel shortages. 


To meet these objectives, a monthly sur- 
vey has been developed and was first imple- 
mented in July 1979. A telephone interview 
is conducted to trace selected vehicles to 
the registered owners. A fuel purchase diary 
is then mailed to the principal driver of 
the car. The results are tabulated on a 
quarterly basis and will be released as they 
become available in bulletins similar to 
Lie. 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
a la division d'enquétes spéciales de Statistique 
Canada par la Direction des études stratégiques 
de Transports Canada pour estimer la consommation 
et les 6conomies de carburant des automobiles 
utilisées a des fins personnelles qui circulent 
au Canada. 


Pour évaluer les stratégies de conservation de 
l'énergie et l'efficacité des programmes d'éco- 
nomie a l'égard de telles voitures, il est essen- 
tiel de bien comprendre les caractéristiques pré- 
sentes et futures de l'utilisation des voitures a 
usage personnel, de la consommation de carburant, 
du codt de l'essence et de l'efficience technique 
moyenne de cette catégorie de véhicules. 


L'enquéte vise a établir une base de données 
sur l'utilisation d'automobiles a des fins per- 
sonnelles au Canada. Celle-ci nous renseignera 


sur les éléments suivants: 
distance totale parcourue, 
quantité totale de carburant consommé, 


distance moyenne parcourue par unité de 
carburant, 


dépenses totales en carburant, 


fluctuations saisonniéres de la consommation 
de carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiqués 
a divers organismes publics et privés, qui les 
utilisent pour formuler et appliquer des politi- 
ques énergétiques. La base de données sert, entre 
autres, a contrédler les normes d'économie de 
carburant des automobiles utilisées a des fins 
personnelles et @ estimer leurs besoins en carbu- 
rant en cas de pénurie d'essence. 


Pour recueillir ces renseignements, une en- 
quéte mensuelle a été lancée en juillet 1979. 
Elle se déroule de la facgon suivante: on procéde 
d'abord a des interviews téléphoniques, pour 
identifier les propriétaires des véhicules choi- 
sis. On poste ensuite @& tous les conducteurs 
principaux de ces voitures un carnet ow ils 
notent leurs achat de carburant. Les résultats 
sont totalisés tous les trimestres et publiés au 
fur et & mesure dans des bulletins semblables a 
celui-ci.. 


For further information on the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey please contact: 


Murray Lawes, 
Project Manager, 
Statistics Canada, 
Special Surveys 


Mr. John J. Lawson, 

Head, Systems 
Evaluation, 

Road Safety, 


Division, Transport Canada, 
3C3 Jean Talon Place de Ville, 
Building, Ottawa, Ontario, 
Ottawa, Ontario, K1A ONS 
K1A O16 (613-992-0077) 


(613-996-5717) 


SUMMARY OF RESULTS 


During the second quarter of 1982, it is 
estimated that there were 6.7 million per- 
sonal use passenger cars operated in Canada. 
These cars were driven 28 billion kilometres 
and consumed 4.0 billion litres of fuel. 
Their average litres/100 kilometres consump- 
tion was 14.2 litres. The average distance 
per vehicle was 4 220 kilometres and the 
average fuel consumption was 600 litres. 


Pour obtenir de plus amples renseignements au 
sujet de l'enquéte sur la consommation de carbu- 
rant des automobiles, s'adresser a: 


M. John J. Lawson 
Chef, Evaluation 
des systeémes 
Sécurité Routiére 
Transports Canada 

Place de Ville 
Ottawa (Ontario) 
K1A ONS 
(613-992-0077) 


Murray Lawes 

Chargé de projet 

Statistique Canada 

Division des enquétes 
spéciales 

3C3 Immeuble Jean-Talon 

Ottawa (Ontario) 

K1A O16 

(613-996-5717) 


SOMMAIRE DES RESULTATS 


Un total de 6.7 millions de voitures particu- 
liéres auraient été utilisées au Canada, pendant 
le deuxiéme trimestre de 1982. Ces voitures ont 
parcouru 28 milliards de kilométres et consommé 
4.0 milliards de litres de carburant. Elles ont 
consommé en moyenne, 14.2 litres aux 100 kilo- 
metres. Chaque véhicule a parcouru en moyenne 
4 220 kilométres et consomme 600 litres de car- 
burant. 


TABLE 1. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1982,(1) by Model Year Class 
and Province 


TABLEAU 1. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en avril, mai et juin 1982(1), selon l'année 
de l"*automobile et la province 


Model year class 


Total(2) 
Année de l'automobile 
Province 1980 and 
previous 
1H 
1980 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 8,400 (E) 83-9700" CE) 92,100 (D) 
Prince Edward Island - Tfle-du-Prince-Edouard 3, 100°0D) 32,600 (E) 2557 O00 HE ) 
Nova Scotia - Nouvelle-Efcosse 24,200 (D) 200,500 (D) 224,700 (D) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 18,000 (D) 179 7TO0SED) ADT OOD) 
Québec (3) 1,394,100 (E) (3) 
Ontario 236.700 (D) 2,409,800 (D) 2,646,400 (D) 
Manitoba 24,000 (D) 288,900 (D) 3TZ259000(D ) 
Saskatchewan 23,700 (D) 2915100) (0) 294,900 (D) 
Alberta 73,600 (D) 738,200 (D) 811,900 (D) 
British Columbia - Colombie-Britannique 71,500 (D) 645,600 (D) 7175190 *(D) 
Total (2) 483,300 (C) 6,243,500 (C) 6,726,800 (C) 


(1) For this quarter, 1982 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1982. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 

(3) Data from the Motor Vehicle Registration Files for 1981 model year cars in Québec were not avail- 
able for sampling. 

(3) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Québec portant sur les modéles 1981 n'étaient 
pas disponibles afin d'établir les échantillons de l'enquéte. 


na 


TABLE 2. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1982(1) - Total Kilometres 


Driven, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 2. Automobiles utilisées a des fins personnelles en avril, mai et juin 1982(1) - Nombres total 


de kilométres parcourus, selon l'année de 1‘automobile et la province 


SSS 


Model year class 


Total(2) 


Année de l'automobile 


aaa 


Province 1980 and 

previous 

1981 

1980 et années 

ant érieures 
a eran en rr er ee 

thousands of kilometres - milliers de kilométres 

Newfoundland - Terre-Neuve 41 420 (F) 325.654. GE) 36), OF 208) 
Prince Edward Island - tle-du-Prince-Edouard 16%:632.08) 1:5 196493 Ce) 168 082 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 1490905 te) 839 87? 30K Ey) 999.91 29808) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 106 203. CB) 865 378 (E) 971,258 Zale) 
Québec (3) 4928 847 (E) (3) 
Ontario T 3849259 7) 11) 385 032 4B) 12 769,429 ACE) 
Manitoba 15 2625 E) 1 066-954: (E) 1 1826021 GehE) 
Saskatchewan 116) 621 0CE) 1 009 644 (E) 1:26, $26 SCE) 
Alberta 429; 977 CE) 5, D422 702-08) 3-472 Ghoeee) 
British Columbia - Colombie-Britannique 330 808 (E) 2 080 301 (E) 241 Ie 109 =) 
Total (2) 2 691 087 (D) 25 695 186 (D) 28 386 273 (D) 
(1) For this quarter, 1982 model year cars were not included. 
(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1982. 
(2) Figures may not add to totals due to rounding. 
(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
(3) Data from the Motor Vehicle Registration Files for 1981 model year cars in Québec were not avail- 


able for sampling. 


(3) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Québec portant sur les modéles 1981 n'étaient 


pas disponibles afin d'établir les échantillons de l'enquéte. 
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TABLE 3. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1982(1) - Total Fuel Consumed by Type of Fuel, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 3. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en avril, mai et juin 1982(1) - Quantité totale de carburant consommé selon le genre de carbu- 
rant, l'année de l'automobile et la province 


Model year class - Année de 1l'automobile 


1981 1980 and previous - 1980 et années antérieures 
Total no-lead Total fuel Total leaded Total no-lead Total fuel 
Province fuel consumed consumed during fuel consumed fuel consumed consumed during 

reference reference 
period(2) period(2) 

Quantité totale Quantité totale Quantité totale Quantité totale Quantité totale 

de carburant de carburant de carburant de carburant de carburant 

sans plomb consommé pendant avec plomb sans plomb consommé pendant 

consommé la période de consommé consommé la période de 
référence(2) référence(2) 


thousands of litres - milliers de litres 


Newfoundland - Terre-Neuve 4595. (hi) D225 1h) 115) 2259) (CH) BEY 152 103)) 49 529 (E) 
Prince Edward Island - fle-du- 

Prince-fdouard 1) :4957(E) 1 780 (E) 9671 CG) 10 614 (F) 21 248 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 13 304 (E) 16 334 (E) 39 015 (G) 174 (VE) 117 620 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick sl WisYs (Us) 10 841 (E) D2 1126: CF) V2 7010, ME) ZEEE) 
Québec (3) (3) 204 458 (G) 558 998 (F) 774 954 (E) 
Ontario 125255. 1CF) (haul ey (Ges) 648 699 (F) 865 566 (F) 1S S657 2 VE) 
Manitoba 1ONS955 (6) 13 504 (E) 97 401 (F) 64 361 (G) 166 803 (E) 
Saskatchewan 11 046 (E) 14 040 (E) 90 758 (F) 57 666 (F) 154 446 (E) 
Alberta 42 681 (F) 49 865 (E) 294 326 (F) 189 140 (F) 483 466 (E) 
British Columbia - Colombie- 

Britannique 28 296 (E) 35 843, (EB) (ey hes (de) 1311 357 (P) 298 570 (E) 
Total (2) 245 821 (E) 299 205 (D) 1 610 857 (E) 2 061 071 (E) 3 737 349 (D) 

Total 

Total leaded fuel Total no-lead Total fuel consumed 

consumed fuel consumed during reference 
period(2) 

Quantité totale de Quantité totale de Quantité totale de 

carburant avec plomb carburant sans plomb carburant consommé 

consommé consommé pendant la période 


de référence(2) 


thousands of litres - milliers de litres 


Newfoundland - Terre-Neuve 15 886 (GC) 38 208 (E) 54 751 (E) 
Prince Edward Island - Ile-du- 

Prince-Edouard Gl Giessy (ia) 2 NEY (Ce 23 028 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 41 970 (F) 91 050 (E) 133 953 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 55 978 (F) 80 766 (E 134. 977 {EB} 
Québec (3) (3) (3) 
Ontario 674 205 (F) 990 820 (F 1 698, 353 (E) 
Manitoba Chl! (Us) 74 756 (F) 180 307 (E) 
Saskatchewan 93 220 (F) 68 712 (F 168 486 (E) 
Alberta 300 917 (F) ZA B24 CE) 595) 551) CE) 
British Columbia - Colombie- 

Britannique 166 552 (F) 159 653 (F) 334 414 (E) 
Total (2) 1 661 057 (E) 2 306 892 (E) 4 036 554 (D) 


(1) For this quarter, 1982 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1982. 

(2) Total figures include diesel and mixtures of leaded and no-lead fuel. 

(2) Les données totales comprennent le diesel et les combinaisons de carburant avec ou sans plomb. 

(3) Data from the Motor Vehicle Registration Files for 1981 model year cars in Québec were not available for sampling. 

(3) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Québec portant sur les modéles 1981 n'étaient pas disponibles afin d'établir les échantillons de 
l'enquéte. 


ae 


TABLE 4. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1982(1) - Fuel Consumption Ratio,(2) by Model Year Class and Province 


TABLEAU 4. Automobiles utilisées A des fins personnelles en avril, mai et juin 1982(1) - Taux pondéré de consommation(2), selon l'année de 1'automobile 
et la province 


Model year class - Année de l'automobile Total 


1980 and previous 


Province 1981 
1980 et années antérieures 
L/100km(3) MPG(4) L/100km(3) MPG(4) L/100km( 3) MPG(4) 
eee Fe ee ee ee ee ee ee ee 
Newfoundland - Terre-Neuve 12.6 (D) 22.4 15;..2- iD) 18.6 14.9 (D) 1950 


Prince Edward Island - fle-du- 


Prince-Edouard 1Ol7 GG) 26.4 14.0 (D) 20.2 IlE57@ (3) 20.6 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 10.9 (C) 25.0 140 ACG) 20.2 Bio We) 20.9 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 10.2; LE) 2a sf. 14.3 (D) 19.8) 1Sie9) CG) 20.3 
Québec (5) () Tbe Dy) 18.0 (5) (5) 
Ontario TOM CE) Peo ea | 13.6 (D) 20.8 1355" (CG) 21.2 
Manitoba Wiles 43) 24.1 15.6 (D) 18.1 15:5.5> (D) 18.5 
Saskatchewan (25 0eCG) 2502 ileing (Dy) 18.5 15.0 (D) 18.8 
Alberta Gc) 24.4 15.19) CC) 17.8 15.4 (C) 18.3 


British Columbia - Colombie- 
Britannique 1'0'.8) (CG) 26.2 14.4 (D) 19.6 13.9 (D) 20.3 


Total Unley (4) 2535 14.5 (C) 1925 14.2 (C) 19.9 
1) For this quarter, 1982 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1982. 

(2) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2) and total fuel consumed (Table 3). 

(2) rd cee ie. de consommation est calculé & partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2) et la quantité totale de carburant consommé 
ableau . 

(3) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(3) L/100km - litres aux 100 kilométres. 

(4) MPG - miles per gallon. 

(4) MPG - milles au gallon. 

(5) Data from the Motor Vehicle Registration Files for 1981 model year cars in Québec were not available for sampling. 

(5) ae ah ag tirées de fichier d'immatriculation du Québec portant sur les modéles 1981 n'étaient pas disponibles afin d'établir les échantillons de 
‘enquéte. 
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TABLE 5. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1982(1) - Average Kilometres 
Driven per Vehicle by Model Year Class and Province 


TABLEAU 5. Automobiles utilisées & des fins personnelles en avril, mai et juin 1982(1) - Nombre moyen 
de kilométres parcourus par véhicule, selon l'année de l'automobile et la province 


a eae earners ae a ee eee 


Model year class 
ijeeul 
Année de 1l'automobile 


-_-_eeoooOoooo 


1980 and 
previous 


Province 


1981 
1980 et années 
ant érieures 


a 


Newfoundland - Terre-Neuve aon CE) 5,890" CE) oP OPE) 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-fdouard DOE) 4,650 (E) Le WO GE) 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse GeloUl CE) ao aCe.) 4,400 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 2,090 0E) 4,830 (E) 4.9350 CE) 
Québec (2) >, 2400 (8) (2) 

Ontario 5,850 (E) 4720. (E) 4,830 (E) 
Manitoba 4,800 (E) 3,690 (E) 5,780 CE) 
Saskatchewan “91 Ce) 3, F208CE) 3,820 (E) 
Alberta 5,840 (E) 4,120 (E) 4,280 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 4,690) (E) P2201) 5, SOU E) 
Total 5,570 (D) 4,120 (D) 4,220 (D) 


(1) For this quarter, 1982 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1982. 

(2) Data from the Motor Vehicle Registration Files for 1981 model year cars in Québec were not avail- 
able for sampling. 

(2) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Québec portant sur les modéles 1981 n'étaient 


pas disponibles afin d'établir les échantillons de l'enquéte. 


So 4ifhige 


TABLE 6. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1982(1) - Average Litres 
Consumed per Vehicle, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 6. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en avril, mai et juin 1982(1) - Consommation 
moyenne (litres) par véhicule, selon l'année de l'automobile et la province 


Ia en ren rnc re cre ee a 


Model year class 


Total 
Année de l'automobile 

Province 

1980 and 

previous 

1981 

1980 et années 

antérieures 
oe eee 
Newfoundland - Terre-Neuve 620 (CE) 590 CE) 590 (E) 
Prince Edward Island - 1tle-du-Prince-Edouard 570) CE) 650 (E) 650 (D) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 670 (D) 590 (E) 600 (D) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 600 (D) 690 (E) 680 (E) 
Québec (2) 560 (E) (2) 
Ontario 640 (E) 640 (E) 640 (D) 
Manitoba 560 (E) 580 (E) 580 (E) 
Saskatchewan 590 (bE) S70) (ey 570 <a) 
Alberta 680 (E) 650 (E) 660 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 500) CE) 460 (E) 470 (E) 
Total 620 (D) 600 (D) 600 (C) 


1) For this quarter, 1982 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1982. 

(2) Data from the Motor Vehicle Registration Files for 1981 model year cars in Québec were not avail- 
able for sampling. 

(2) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Québec portant sur les modéles 1981 n'étaient 
pas disponibles afin d'établir les échantillons de l'enquéte. 


————————— 
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TABLE 7. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1982 - Average Price Paid Per 
Litre, by Fuel Type and Province 


TABLEAU 7. Automobiles utilisées 4a des fins personnelles en avril, mai et juin 1982 - Prix moyen payé 
par litre selon le genre de carburant et la province 


Fuel type - Genre de carburant 


Regular Regular Premium 
p , leaded no-lead no-lead 
BR VECS fuel fuel fuel 
Essence Essence Essence 
ordinaire ordinaire Super sans 
avec plomb sans plomb plomb 
Newfoundland - Terre-Neuve 47.2 (B) 49.4 (A) 50.8 (C) 
Prince Edward Island - lle-du-Prince-fdouard 47.6 CA) HO?) LA) S04 (Bo 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 44.5 (B) N6es A) 47.4 (B) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 42.9 (B) GG.7 (Ad Spa Ay) 
Québec “7.4 €C) 51.0 (B) 53 e708) 
Ontario 40.2 (B) 42.4 (B) ASS 1808) 
Manitoba 40.2 (B) 41.4 (B) a eB 
Saskat chewan 39 54°(B) 38.9 (C) APSO CE) 
Alberta 34.8 (B) 55 9408) 28 190) 
British Columbia - Colombie-Britannique 42.0 (A) A336 (B) UI a 8 


Total 40.4 (B) 44.0 (B) 46.4 (C) 
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APPENDIX A APPENDICE A 


SAMPLING VARIABILITY OF THE ESTIMATES VARIANCE D'ECHANTILLONNAGE DES ESTIMATIONS 

Throughout the tables alphabetic indica- Dans tous les tableaux, des indicateurs litté- 
tors are used to indicate the reliability of raux ont été utilisés pour indiquer la fiabilité 
estimates. Estimates with a coefficient of des estimations. Celles qui ont un coefficient de 
variation greater than 33.3% are not re- variation supérieur a 33.3% ne sont pas présen- 
leased. The coefficient of variation is the tées. Le coefficient de variation est 1l'erreur 
standard error of an estimate expressed as a type d'une estimation exprimée en pourcentage de 
percentage of that estimate: celle-ci: 


Alphabetic indicator - 
Indicateur littéral A B C D E F G H 


Coefficient of variation (%) - 


Coefficient de variation (%) 0.0- 0.6- eae 2.6- 5.1- 10.1- 16.6- 2a = 
One 0 ae Del) 10.0 16.5 Zag Pee 

The above alphabetic indicators can be Ces lettres peuvent servir a calculer 1l'inter- 
used to calculate the range in which the valle dans lequel se situe n'importe lequel des 
figures lie. As an example, one can consider chiffres. Prenons pour exemple 1'fle-du-Prince- 
the total number of kilometres driven in Edouard, ot le nombre total de kilométres parcou- 
Prince Edward Island using personal use pas- rus par des voitures particuliéres en avril, mai 
senger cars operated during April, May and et juin 1982 est 168 O00 OOO et 1'indicateur 
June 1982 - 168 000 O00 with an indicator littéral (E) (voir le tableau 2). Cela signifie 
(E) (see Table 2). This indicates that the que l'erreur type se situe dans ce cas entre 5.1% 
coefficient of variation for this estimate et 10.0%. Si l'on interpréte les données d'une 
lies between 5.1% and 10.0%. By using a facgon prudente, on peut supposer que 1l'esti- 
conservative approach to this datum, the mation de l'erreur type est égale a 10.0% des 
estimated standard error can be as large as 168 O00 OOO kilométres (16 800 000). Par consé- 
10.0% of the 168 O00 O00 kilometres or quent, en estimant l'intervalle de confiance @a un 
16 800 O00 kilometres. Therefore, in esti- niveau de confiance de 95%, on obtient un inter- 
mating the range at 95% confidence level, valle allant de 134 400 O00 kilométres jusqu'a 
the range will be 134 400 O00 kilometres to 201 600 O00 kilométres (soit 1'estimation 
201 600 O00 kilometres (the estimated 168 O00 O00 +2 erreurs types). En d'autres 
168 O00 O00 +2 standard errors). In other termes, si un dénombrement complet avait été 
words, if a census had been taken, there is effectué, la probabilité que les résultats se si- 
a 95% chance that the count would be in the tuent entre 134 400 O00 kilométres et 201 600 O00 
range of 134 400 000 to 201 600 000 kilome- kilométres était de l'ordre de 95%. Les estima- 
tres. Estimates with a coefficient of vari- tions accompagnées d'un coefficient de variation 
ation indicated as G or H should be viewed représenté par les lettres G ou H doivent étre 


with caution. utilisées avec prudence. 
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APPENDIX B 


Methodology 


The target population for the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey is personal use 
passenger cars operated in Canada. Passenger 
cars are defined by body style and personal 
use is defined by a categorization of uses. 
Uses excluded are rental cars, taxis, fleet- 
operated cars, driver training cars, commer- 
cial use cars and antique cars. The target 
population for this quarter includes only 
1980 and previous model year cars. As well, 
only cars operated during the appropriate 
survey reference month are included. The 
provincial totals of the number of operated 
personal use passenger cars in this bulle- 
tin, therefore, are different from those in 
Statistics Canada's Road Motor Vehicles 
Registrations, Catalogue 53-219. Totals in 
Catalogue 53-219 include all cars registered 
during the entire year and the vehicle popu- 
lations are not the same as the target popu- 
lation for this survey. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle registration files which are 
provided to Statistics Canada every three 
months. Vehicles identifiable as not in the 
target population (E.ds5 motorcycles, 
trucks) are excluded from the frames prior 
to sample selection. Next, the frames are 
stratified by model year, geographic code 
and vehicle weight (wheelbase or number of 
cylinders is used if weight is not avail- 
able). A large stratified random sample is 
selected for each province, then each is 
screened for out-of-scope vehicles. Strati- 
fied random samples are selected monthly 
from these large samples. Respondents are 
initially contacted by telephone and asked 
some screening questions concerning vehicle 
type and use. Out-of-scope vehicles (e.g., 
scrapped cars, cars put in storage) encoun- 
tered at this stage are dropped from the 
sample. Fuel purchase diaries are mailed for 
each car included in the sample. The number 
of diary mail-outs per month is fixed (100 
per province), therefore the number of phone 
interviews conducted each month’ varies 
depending on the number of out-of-scope 
vehicles encountered and the number of tele- 
phone non-interviews. Sufficient vehicles 
are selected each month to ensure that the 
diary mail-out requirements are met. 


APPENDICE B 


Méthodologie 


La population cible de l'enquéte sur la con- 
sommation de carburant des automobiles se compose 
des voitures particulieres d'usage personnel au 
Canada. C'est la carrosserie qui distingue les 
voitures particuliéres des autres types de véhi- 
cules, et l'usage en est déterminé selon diverses 
catégories. Sont exclus de l'enquéte les voitures 
de location, les taxis, les voitures faisant 
partie d'un pare automobile, les voitures-écoles, 
les voitures & uSage commercial et les voitures 
antiques. La population cible du trimestre de 
référence ne comprend que les modéles 1980 et 
ceux des années précédentes. En outre, seules les 
voitures utilisées au cours du mois de référence 
sont visées. C'est pourquoi les totaux provin- 
Ciaux du nombre de voitures privées présentés 
dans ce bulletin différent de ceux qui ont paru 
dans la publication Véhicules automobiles - Imma- 
triculations (n° 53-219 au catalogue de Statis- 
tique Canada). Ces derniers chiffres portent en 
effet sur l'ensemble des voitures immatriculées 
pendant l'année. La population cible n'est donc 
pas la méme que celle de notre enquéte. 

Les &échantillons de l'enquéte sont établis 4a 
partir de bases de sondage tirées des fichiers 
d'immatriculation des provinces, qui sont trans- 
mis @ Statistique Canada tous les trois mois. Les 
véhicules dont on peut déterminer a priori qu'ils 
ne font pas partie de la population cible (par 
exemple, les motocyclettes, les camions) sont 
exclus avant la sélection de l1'échantillon. Les 
bases sont ensuite stratifiées selon l'année des 
modeles, le code géographique et le poids du 
véhicule (ou encore l'empattement ou le nombre de 
cylindres si le poids n'est pas connu). Un impor- 
tant échantillon aléatoire stratifié est sélec- 
tionné pour chaque province, puis les véhicules 
hors du champ de l'enquéte en sont éliminés. Des 
échantillons aléatoires stratifiés sont ensuite 
sélectionnés chaque mois a partir de cette base. 
On effectue des interviews par téléphone aupreés 
des répondants au sujet du genre de véhicule 
qu'ils conduisent et de l'utilisation qu'ils en 
font. Les véhicules hors du champ de l'enquéte 
(voitures mises 4 la ferraille ou remisées) sont 
éliminés de l1'échantillon @ ce moment-la. On 
envoie ensuite au propriétaire de chaque véhicule 
retenu un carnet ou il notera ses achats de 
carburant. Le nombre de carnet & envoyer demeure 
le méme chaque mois (100 par province); par 
conséquence, le nombre d'interviews téléphoniques 
variera chaque mois, selon le nombre de véhicules 
rejetés et le nombre de non-interviews. L'échan- 
tillon mensuel doit donc étre suffisamment impor- 
tant pour qu'on puisse envoyer le nombre prévu de 
carnets. 


During the telephone interviews, the 
principal driver of each car is asked to en- 
sure that all fuel purchases are recorded 
for the survey month. The odometer reading, 
date, fuel price, type of fuel, amount pur- 
chased and total paid are all to be re- 
corded. 


At the beginning of the survey month, 
phone calls are made to each principal driv- 
er, to ensure that they received the diary 
and to answer any questions they may have. 
At the end of the month, diaries are return- 
ed to Statistics Canada and follow-up phone 
calls are made for diaries not returned in 
order to improve the response rate. 


Text Table I summarizes the response 
rates and eligibility rates for this survey. 
During the telephone screening phase, inter- 
views were attempted for 4,431 vehicle own- 
ers. Completed interviews were obtained with 
3,445 owners for a response rate of TIT as 
Of those respondents to the telephone 
screening, 2,834 were eligible to take part 
in the survey, a rate of 82.3%. Of those 
eligible, usable diaries were returned for 
1,916, a response rate of 67.6% to this 
phase of the survey. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in 
this survey, at the telephone screening 
phase and at the diary phase. Non-response 
at the telephone phase is primarily due to 
an untraceable telephone number for the 
registered owner. Other reasons are no 
answer after several calls, refusal, tempo- 
rarily absent and moved out of province. 
Non-response at the diary phase can occur 
because the driver forgot to keep the diary, 
because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In 
order to compensate for non-response, vehi- 
cles for which responses are obtained must 
represent more vehicles than intended in the 
survey design; thus their sampling weights 
are increased. 


EtG. © 


Lors des interviews téléphoniques, on prie le 
conducteur principal de chaque voiture de veiller 
& ce que tous les achats de carburant pendant le 
mois de référence soient notés dans le carnet, de 
méme que, pour chacun, le kilométrage figurant a 
l'odométre, la date, le prix du carburant, le 
genre de carburant, la quantité achetée et le 
montant total versé. 


Au début de chaque mois d'enquéte, on télé- 
phone aux principaux conducteurs, pour s'assurer 
qu'ils* ont’ *regu® Ie’ -carnet™ et pour répondre a 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets 
sont renvoyés & Statistique Canada et l'on ap- 
pelle & nouveau les enquétés qui n'ont pas ren- 
voyé le leur, pour tenter d'améliorer le taux de 
réponse. 


Le tableau explicatif I fait voir les taux de 
réponse et d'admissibilité a cette enquéte. Nous 
avons tenté d'interviewer 4,431 propriétaires de 
véhicules durant la période de dépistage au télé- 
phone. Nous avons pu en interviewer D445, CSOT 
un taux de réponse de 77.7%. Parmi les personnes 
interviewées au téléphone 2,834 étaient admis- 
sibles & l'enquéte, soit un taux de 82.3%. Les 
personnes admissibles nous ont retourné 1,916 
carnets utilisables, soit un taux de réponse de 
67.6% pour cette phase de l'enquéte. 


Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-réponses lors des 
deux phases de cette enquéte, celle de 1'inter- 
view téléphonique et celle de carnets. Dans le 
cas des interviews, les non-réponses sont surtout 
attribuables au fait que nous n'avons pu retracer 
les numéros de téléphone de tous les proprié- 
taires inscrits. Elles sont également attri- 
buables aux absences de réponse aprés plusieurs 
appels, aux refus, aux absences temporaires du 
domicile et aux déménagements hors de la pro- 
vince. Les non-réponses & la phase des carnets 
sont attribuables au fait que 1l'enquété a oublié 
de remplir le carnet, qu'il a omis de le retour- 
ner ou que les renseignements étaient inutilisa- 
bles. Pour compenser les absences de réponse, les 
véhicules comptabilisés doivent représenter un 
nombre plus élevé de véhicules que le nombre 
prévu dans le plan de sondage; la pondération de 
l'échantillon s'en trouve donc accrue. 
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TEXT TABLE 1. Survey Response Rates and Eligibility Rates 


TABLEAU EXPLICATIF 1. Taux de renvoi et d‘admissibilité 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - lfle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - fle-du-Prince-Fdouard 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


Telephone 
interview 
attempts 


Interviews 
téléphoniques 
tentées 


No. - nbre 


475 
494 
451 
409 
410 
| 
by Bs) 
383 
428 
451 


4,431 


Vehicles 
eligible 
for 
survey 


Véhicules 
admis- 

sibles a 
l'enquéte 


No. - nbre 


292 
299 
305 
298 
160 
297 
294 
294 
298 
228 


2,834 


Telephone 
interviews 
completed 
Interviews 
tél éphoniques 
réalisées 
376 
371 
366 
539 
298 
368 
328 
330 
331 
338 
3,445 
Eligi- Usable 
bility diaries 
rate returned 
Taux Carnets 
d'admis- renvoyés 
sibilité exploitables 
% No. - nbre 
18.5 be 
Wen 189 
sea 227 
Oia? gil 
Dorel 105 
80.7 212 
89.6 ag Be 
89.1 218 
90.0 188 
Ob.2 188 
82.3 1,916 


Telephone 
interview 
response 
rate 


Taux de 
réponse 
aux 
interviews 
téléphoni- 
ques 


0/7 
70 


UD ate 
toe 
81.2 
82.9 
T2E 
6035 
83.5 
BGrIZ 
Ga .3 
74.9 


ery 


Diary 
response 
rate 


Taux de 
réponse 
aux 

carnets 


If non-respondents differ from respon- 
dents on automobile usage characteristics, 
survey estimates will be biased. In order to 
decrease the effect of a possible non-re- 
sponse bias, the sampling weight adjustments 
are conducted at the stratum level. 


Imput ation 


Imputation is used at two points in the 
processing of the data in order to keep 
diaries that would otherwise have to be dis- 
carded. For an individual purchase, the 
price per litre may be imputed where Lene 
not given. In these cases, the average price 
per litre in that province for that Eyper Ot 
fuel, as obtained from all other purchases 
in the same month, is used to complete the 
information. This procedure was used in less 
than 1% of all purchases. 


In 11.8% of all diaries, there was not 
enough information given to calculate the 
amount of fuel consumed. The basic require- 
ment is two fillups with at least 200 kilo- 
metres between the first and last fillup. If 
the diary does not meet this requirement but 
is otherwise valid, the amount of fuel con- 
sumed is estimated using a regression model 
with the distance travelled and the weight 
of the vehicle as predictor variables. 


Other Non-sampling Errors 


Estimates of total vehicles are based on 
the provincial motor vehicle registration 
files, and are subject to fluctuations in 
the number of records on these files. Al- 
though efforts are made to ensure that the 
files obtained from the provinces are as 
complete and up to date as possible, some 
fluctuations from quarter to quarter still 
occur. These fluctuations are not reflected 
in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehi- 
cles, total distance driven, and total fuel 
consumed should thus be viewed with some 
caution. Estimates of rates and averages, 
however, are much less subject to these 
fluctuations. 
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Si les caractéristiques des non-répondants 
different de celles des répondants quant a l'uti- 
lisation de leur véhicule, les estimations seront 
biaisées. Pour réduire l'effet d'un éventuel 
biais de non-réponse, on corrige la pondération 
de 1l'échantillon au niveau de la strate. 


Imput at ion 


L'imputation est appliquée dans deux cas lors 
du traitement des données pour nous permettre de 
conserver des carnets qui auraient di étre é1li- 
minés autrement. Pour tout achat le prix au litre 
peut étre imputé lorsqu'il n'a pas été indiqué. 
Dans ce cas, le prix moyen du litre de ce type de 
carburant dans la province, calculé en fonction 
de tous les autres achats au cours du méme mois, 
remplace le prix omis dans le carnet. Cette 
méthode d'imputation a été appliquée pour moins 
de 1% des achats. 


Un total de 11.8% de tous les carnets ne ren- 
fermaient pas suffisamment de renseignments pour 
calculer la quantité de carburant consommé. Les 
répondants devaient en effet avoir fait deux fois 
le plein & au moins 200 kilométres d‘intervalle. 
Si ce critére n'était pas respecté dans un carnet 
autrement valide, la consommation était estimée a 
partir d'un modéle de régression reposant sur la 
distance parcourue et le poids du véhicule comme 
variables de prévision. 


D'autres erreurs d'observation 


Les estimations du nombre total de véhicules 
sont basées sur les dossiers d'immatriculation 
provinciaux des véhicules automobiles, et peuvent 
varier selon les fluctuations du nombre de dos- 
siers de ces fichiers. Bien que l'on ait fait 
tous les efforts possibles pour s'assurer que les 
fichiers obtenus des provinces soient aussi com- 
plets et & jour que possible, il peut se produire 
quand méme des fluctuations d'un trimestre a 
l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent pas 
dans les indicateurs alphabétiques de la variance 
d'échantillonnage. Les estimations du nombre 
total de véhicules, de la distance totale parcou- 
rue et de la consommation totale de carburant 
doivent donc étre considérées avec une certaine 
prudence. Les estimations des taux et des moyen- 
nes, toutefois, sont beaucoup moins sujettes a 
ces fluctuations. 
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INTRODUCTION 


This survey originated from a proposal to 
the Special Surveys Division at Statistics 
Canada by the Strategic Studies Branch of 
Transport Canada to monitor the fuel con- 
sumption and fuel economy of personal use 
passenger cars operated in Canada. 


In order to assess strategies and monitor 
an effective conservation program for per- 
sonal use passenger cars, it is necessary to 
understand the current and evolving patterns 
of passenger car usage, fuel consumption, 
economic cost for gasoline and average tech- 
nical efficiencies achieved by this fleet. 


The purpose of conducting this survey is 
to establish a data base concerning personal 
use of the passenger car in Canada which 
would contain the following information: 


total distance travelled, 
total amount of fuel consumed, 


average distance obtained per unit of 
fuel, 


total expenditures on fuel, 


seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This project provides essential informa- 
tion to a variety of government and industry 
organizations for policy formulation and 
implementation in the energy field. Among 
the needs served by this data base are the 
monitoring of passenger car fuel economy 
standards and the estimation of passenger 
car fuel requirements in conditions involv- 
ing fuel shortages. 


To meet these objectives, a monthly sur- 
vey has been developed and was first imple- 
mented in July 1979. A telephone interview 
is conducted to trace selected vehicles to 
the registered owners. A fuel purchase diary 
is then mailed to the principal driver of 
the car. The results are tabulated on a 
quarterly basis and will be released as they 
become available in bulletins similar to 
this. 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
a la division d'enquétes spéciales de Statistique 
Canada par la Direction des études stratégiques 
de Transports Canada pour estimer la consommation 
et les économies de carburant des automobiles 
utilisées & des fins personnelles qui circulent 
au Canada. 


Pour évaluer les stratégies de conservation de 
l'énergie et l'efficacité des programmes d'éco- 
nomie a l'égard de telles voitures, il est essen- 
tiel de bien comprendre les caractéristiques pré- 
sentes et futures de l'utilisation des voitures a 
usage personnel, de la consommation de carburant, 
du codt de l'essence et de l'efficience technique 
moyenne de cette catégorie de véhicules. 


L'enquéte vise a établir une base de données 
sur l'utilisation d'automobiles a des fins per- 
sonnelles au Canada. Celle-ci nous renseignera 


sur les éléments suivants: 
distance totale parcourue, 
quantité totale de carburant consommé, 


distance moyenne parcourue par unité de 
carburant, 


dépenses totales en carburant, 


fluctuations saisonniéres de la consommation 
de carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiqués 
a divers organismes publics et privés, qui les 
utilisent pour formuler et appliquer des politi- 
ques énergétiques. La base de données sert, entre 
autres, @& contréler les normes d'économie de 
carburant des automobiles utilisées 84 des fins 
personnelles et & estimer leurs besoins en carbu- 
rant en cas de pénurie d'essence. 


Pour recueillir ces renseignements, une en- 
quéte mensuelle a été lancée en juillet 1979. 
Elle se déroule de la fagon suivante: on procéde 
d'abord & des interviews téléphoniques, pour 
identifier les propriétaires des véhicules choi- 
sis. On poste ensuite & tous les conducteurs 
principaux de ces voitures un carnet ot ils 
notent leurs achat de carburant. Les résultats 
sont totalisés tous les trimestres et publiés au 
fur et & mesure dans des bulletins semblables & 
celui-ci. 


For further information on the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey please contact: 


Murray Lawes, 
Project Manager, 
Statistics Canada, 
Special Surveys 


Mr. John J. Lawson, 

Head, Systems 
Evaluation, 

Road Safety, 


Division, Transport Canada, 
3C3 Jean Talon Place de Ville, 
Building, Ottawa, Ontario, 
Ottawa, Ontario, K1A ON5 
K1A O16 (613-992-0077) 


(613-996-5717) 


SUMMARY OF RESULTS 


During the third» quarter of) 1982, it sis 
estimated that there were 7.1 million per- 
sonal use passenger cars operated in Canada. 
These cars were driven 33 billion kilometres 
and consumed 4.5 billion litres of fuel. 
Their average litres/100 kilometres consump- 
tion was 13.6 litres. The average distance 
per vehicle was 4 720 kilometres and the 
average fuel consumption was 640 litres. 


Pour obtenir de plus amples renseignements q 
sujet de l'enquéte sur la consommation de carbu- 
rant des automobiles, s'adresser a: 


M. John J. Lawson 
Chef, Evaluation 


Murray Lawes 
Chargé de projet 
Statistique Canada des systémes 
Division des enquétes Sécurité Routiére 
spéciales Transports Canada 
3C3 Immeuble Jean-Talon Place de Ville 
Ottawa (Ontario) Ottawa (Ontario) 
K1A OT6 K1A ONS 
(613-996-5717) (613-992-0077) 


SOMMAIRE DES RESULTATS 


Un total de 7.1 millions de voitures particu- 
liéres auraient été utilisées au Canada, pendant 
le troisitme trimestre de 1982. Ces voitures ont 
parcouru 33 milliards de kilométres et consommé 
4.5 milliards de litres de carburant. Elles ont 
consommé en moyenne, 13.6 litres aux 100 kilo- 
métres. Chaque véhicule a parcouru en moyenne 
4 720 kilométres et consomme 640 litres de car- 
burant. 
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TABLE 1. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1982,(1) by Model Year 
Class and Province 
TABLEAU 1. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en juillet, aoait et septembre 1982(1), selon 
l'année de l'automobile et la province 


Model year class 


Total(2) 
Année de 1l' automobile 
Province 1980 and 
previous 
1981 
1980 et années 
ant érieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 8,500 (D) 81,600 (E) 90,100 (E) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 3,400 (D) 34,600 (D) 38,000 (D) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 25,600 (D) 202,100 (E) 277,100 ()) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 18,700 (D) 173, 000"CE) 195, 00ND) 
Québec 196,400 (D) 1,430,100 (E) 1,626,500 (E) 
Ontario 235,600 (D) 2,473,400 (E) 2,709,000 (D) 
Manitoba 25, 1007 (D) 285,300 (D) 310,400 (C) 
Saskatchewan 26,000 (D) 265,900 (D) 291,900 (D) 
Alberta 78,400 (D) 731,100) (D) 809,500 (D) 
British Columbia - Colombie-Britannique 70,300 (D) 705,400 (D) TIS OU) 
Total(2) 688,000 (C) 6,384,500 (D) 7,072,400 (C) 


(1) For this quarter, 1982 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1982. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
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TABLE 2. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1982(1) - Total 
Kilometres Driven, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 2. Automobiles utilisées & des fins personnelles en juillet, aot et septembre 1982(1) - 
Nombres total de kilométres parcourus, selon l'année de 1'automobile et la province 


a ——— 


Model year class 
Total(2) 
Année de 1l' automobile 


Province 1980 and 
previous 
1981 
1980 et années 
ant érieures 
thousands of kilometres - milliers de kilométres 
Newfoundland - Terre-Neuve 5h 691 (CE) 413 487 (E) 468 178 (E) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 2002 7-7e CE) 143 849 (E) 164 071 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 161 428 (E) 990 600 (E) 4 152. O28 aCe) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 117 196 (E) 900 668 (E) 1 017 863 (E) 
Québec 42033104. CE) 6 283 369 (E) T 316473 ce 
Ontario 1 449 280 (E) N22 73h 254 CE) 14 186 533 (BE) 
Manitoba 133 643 (E) 4, 019 737 LE) 4°455 380 ce) 
Saskatchewan 156 746 (E) 1 100 702 (E) 4257 448 (2) 
Alberta 467 699 (E) 39135 303 (6) 3 603 002 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 392 463 (E) 2616, 565.(E) 3 069 028 (E) 
Total(2) 3 986 471 (D) 29 401 532 (D) 33 388 003 (D) 


(1) For this quarter, 1982 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1982. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
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TABLE 3. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1982(1) - Total Fuel Consumed by Type of Fuel, by Model Year Class and 
Province 


TABLEAU 3. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en juillet, aoGt et septembre 1982(1) - Quantité totale de carburant consommé selon le genre de 
carburant, l'année de 1' automobile et la province 


Model year class - Année de 1' automobile 


1981 1980 and previous - 1980 et années antérieures 
Total no-lead Total fuel Total leaded Total no-lead Total fuel 
Province fuel consumed consumed during fuel consumed fuel consumed consumed during 

reference reference 
period(2) period(2) 

Quantité totale Quantité totale Quantité totale Quantité totale Quantité totale 

de carburant de carburant de carburant de carburant de carburant 

sans plomb consommé pendant avec plomb sans plomb consommé pendant 

consommé la période de consommé consommé la période de 
référence(2) référence(2) 


thousands of litres - milliers de litres 


Newfoundland - Terre-Neuve 4 743 (E) 5 800 (E) 17 521 (G) 59 477 (CE) 58 198 (E) 
Prince Edward Island - fle-du- 

Prince-Edouard () WV We) 2 093 (E) 8297 (@) 10 952 (F) 19 249 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 14 028 (E) 16 766 (E) 47 058 (G) 84 208 (F) 131 266 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 9 862 (E) 11 811 (E) 56 559 (F) 68 109 (F) 125: 725 (E) 
Québec 960659" (B) 109 357 (E) 359, 1555\ (CG) 569 860 (F) 936 134 (E) 
Ontario 13791100) UE) 160 188 (E) 522 426 (G) AN O85 218) CF) 1 653 964 (E) 
Manitoba Ai 925) CE) 14 955) (E) 74 825 (F) 76 289 (F) 156 201 (E) 
Saskatchewan 12 003 (F) 17 498 (E) 112 687 (F) 58 963 (F) 174 893 (E) 
Alberta 45 288 (E) 55 146 (E) {78 229) Ch) 292 466 (F) PGS) Gis! V3) 
British Columbia - Colombie- 

Britannique 29) 015) CF) 41 330 (E) 213) 250 GR) 148 761 (G) 367 975 (E) 
Total(2) 362 396 (D) 434 944 (D) 1 590 407 (E) 2 434 302 (E) 4 099 363 (D) 

Total 

Total leaded fuel Total no-lead Total fuel consumed 

consumed fuel consumed during reference 
period(2) 

Quantité totale de Quantité totale de Quantité totale de 

carburant avec plomb carburant sans plomb carburant consommé 

consommé consommé pendant la période 


de référence(2) 


thousands of litres - milliers de litres 


Newfoundland - Terre-Neuve 18 579 (G) 44 220 (F) 63 999 (E) 
Prince Edward Island - fle-du- 

Prince-Edouard 8 608 (F) 12 734 (E) 21 342 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 49 487 (F) 98 236 (E) 148 033 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick ist oil) 77 970 (F) 137 536 (E) 
Québec 371 136 (G) 666 513 (F) 1 045 491 _(E) 
Ontario 545 270 (G) 1 222 318 (E) ASG S2 (Ey) 
Manitoba 77 346 (F) 88 212 (F) 171 156 (E) 
Saskatchewan 117 608 (F) 70 966 (F) 192 391 (E) 
Alberta 187 731 (F) 337 754 (F) 530 903 (E) 
British Columbia - Colombie- 

Britannique B25 150 ACB) 177 776 (F) 409 304 (E) 
Total(2) 1 659 141 (E) 2 796 698 (E) 4 534 307 (D) 


(1) For this quarter, 1982 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1982. 

(2) Total figures include diesel and mixtures of leaded and no-lead fuel. 

(2) Les données totales comprennent le diesel et les combinaisons de carburant avec ou sans plomb. 
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TABLE 4. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1982(1) - Fuel Consumption Ratio,(2) by Model Year Class and Province 


TABLEAU 4. Automobiles utilisées & des fins personnelles en juillet, aodit et septembre 1982(1) - Taux pondéré de consommat ion(2), selon l'année de 
1'automobile et la province 


Model year class - Année de 1' automobile Total 


1980 and previous 


Province 1981 
1980 et années antérieures 
L/100km(3) MPG(4) L/100km(3) MPG (4) L/100km(3) MPG(4) 
Newfoundland - Terre-Neuve 10.6 (D) 26.6 14.1 (D) 20.0 Tee) 20.6 


Prince Edward Island - fle-du- 


Prince-Edouard 10.3 (D) 27.4 13.4 (C) Daan 13.0 (C) iveh 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 104° CC) Vay ay 15eo (GC) Doe Aza CC) C2 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 401 (Ce) 28.0 14.0 (D) 20.2 (ERG de) 20:9 
Québec 10.6 (C) 26.6 14.9 (C) 19.0 Vaio: (Gy 19.8 
Ontario Aiteoda(S) 25.4 13.0 (D) 2Aie7 12.8 (D) 22.1 
Manitoba diez, CG) 25102 Hine) (CE), 18.5 14.8 (C) Det 
Saskatchewan ir Co) Wone Weice) tay) 17.8 A5ies: Ce) 1855 
Alberta ills) ((G), 25a (aie? (1B); 18.6 14.7 (C) 19.2 


British Columbia - Colombie- 
Britannique NOx S.C) 26.9 Wit UD) 20.6 “sash (by PX lege 


Total 10.9 (B) 25.9 13.9 () 20.3 13.6 (C) 20.8 


(1) For this quarter, 1982 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1982. 

(2) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2) and total fuel consumed (Table 3). 

(2) Le taux pondéré de consommation est calculé & partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2) et la quantité totale de carburant consommé 
(tableau 3). 

(3) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(3) L/100km - litres aux 100 kilométres. 

(4) MPG - miles per gallon. 

(4) MPG - milles au gallon. 
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TABLE 5. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1982(1) - Average 
Kilometres Driven per Vehicle by Model Year Class and Province 


TABLEAU 5. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en juillet, aodit et septembre 1982(1) - 
Nombre moyen de kilométres parcourus par véhicule, selon l'année de l'automobile et la 


province 
Model year class 
Total 
Année de 1l' automobile 
Province 1980 and 
previous 
1981 
1980 et années 
ant érieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 6,450 (E) 5,070: (Ee) Sis 20 Oia En) 
Prince Edward Island - {le-du-Prince-Edouard 5920) tb) 4 160 CE) de 20 Bue) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 6,300 (E) 4,900, GE) 5,060 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick Oe? LONE) 5,190. (6) 5,260 (D) 
Québec 5,260 (E) oo 0 aki) 4,500 (E) 
Ontario 6,150 (E) S120 ne) 5, 240. ACD) 
Manitoba 5 SUE CE) 3,970 (C6) 5 ZOE.) 
Saskatchewan 6,020 CE) 4140, CE) Ao) Ose.) 
Alberta we WA, ACR) 4,290 (E) 4,450 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique See ag) Digi wes) 5, 960, GE) 
Total 5,790 (D) 4,610 (D) 4,720 (D) 


(1) For this quarter, 1982 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1982. 


=A = 
TABLE 6. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1982(1) - Average 
Litres Consumed per Vehicle, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 6. Automobiles utilisées & des fins personnelles en juillet, aoit et septembre 1982(1) - 
Consommation moyenne (litres) par véhicule, selon l'année de 1l'automobile et la province 


Neen eee ee ee ee ee eee ee EES 


Model year class 


Total 
Année de 1' automobile 

Province 

1980 and 

previous 

1981 

1980 et années 

antérieures 
a 
Newfoundland - Terre-Neuve 680 (E) 710" CE) 710 (E) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-fdouard 610 (E) 560 (E) 560 (D) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 650 (E) 650 (E) 650 (D) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 630 (D) 720 we) heen y) 
Québec 560 (E) 650 (E) 640 (E) 
Ontario 680 (E) 670 (E) 670 (E) 
Manitoba 600 (E) 550 (E) 550 (E) 
Saskatchewan 670 (E) 660 (E) 660 (E) 
Alberta 700 (E) 650 (E) 660 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 590 (E) 520 (E) 530 Ce 
Total 630 (D) 640 (D) 640 (D) 


(1) For this quarter, 1982 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1982. 


il 


TABLE 7. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1982 - Average Price 
Paid Per Litre, by Fuel Type and Province 


TABLEAU 7. Automobiles utilisées & des fins personnelles en juillet, aofit et septembre 1982 - Prix 
moyen payé par litre selon le genre de carburant et la province 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-Fcosse 


New Brunswick - Nouveau-Brunswick 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia - Colombie-Britannique 


Total 


Fuel type - Genre de carburant 


Regular 
leaded 


fuel 


Essence 


ordinaire 
avec plomb 


46.3 


40.9 


40.2 


36.9 


5659 


42.6 


42.7 


(B) 


(B) 


(B) 


(B) 


(B) 


(B) 


(B) 


() 


Ke) 


(B) 


(B) 


Regular 
no- lead 
fuel 


Essence 
ordinaire 
sans plomb 


49.4 (B) 


50.0 (A) 


48.2 (A) 


45.7) (8) 


53.9 (B) 


43.6 (B) 


41.4 (B) 


38.47°(B) 


BBs. Cl) 


44.5 (B) 


45.4 (B) 


Premium 
no- lead 
fuel 


Essence 
Super sans 
plomb 


51.8 (B) 


50.9 (C) 


49.6 (B) 


46.6 (B) 


54.5 (B) 


US See) 


41.7 (B) 


38.9 (B) 


SosealG) 


45.8 (B) 


47.6 (C) 
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APPENDIX A APPENDICE A 


SAMPLING VARIABILITY OF THE ESTIMATES VARIANCE D'ECHANTILLONNAGE DES ESTIMATIONS 

Throughout the tables alphabetic indica- Dans tous les tableaux, des indicateurs litté- 
tors are used to indicate the reliability of raux ont été utilisés pour indiquer la fiabilité 
estimates. Estimates with a coefficient of des estimations. Celles qui ont un coefficient de 
variation greater than 33.3% are not re- variation supérieur a 33.3% ne sont pas présen- 
leased. The coefficient of variation is the tées. Ue’ coerficient "de Variation est l"erreur 
standard error of an estimate expressed as a type d'une estimation exprimée en pourcentage de 
percentage of that estimate: celle-ci: 


Alphabetic indicator - 
Indicateur littéral A B C D E F G H 


Coefficient of variation (%) - 


Coefficient de variation (% 0.0- 0.6- 1.1- 2.6- 5.1- 10.1- 16.6- Loa le 
0.5 v0 Zee 5.0 10.0 1655 fe 3362 

The above alphabetic indicators can be Ces lettres peuvent servir a calculer 1l'inter- 
used to calculate the range in which the valle dans lequel se situe n'importe lequel des 
figures lie. As an example, one can consider chiffres. Prenons pour exemple 1'fle-du-Prince- 
the total number of kilometres driven in Edouard, ot le nombre total de kilométres parcou- 
Prince Edward Island using personal use pas- rus par des voitures particuliéres en juillet, 
senger cars operated during July, August and aodt et septembre 1982 est 164 000 000 et 
September 1982 - 164 000 000 with = an l'indicateur littéral (E£) (voir le tableau 2). 
indicator (E) (see Table 2). This indicates Cela signifie que l'erreur type se situe dans ce 
that the coefficient of variation for this cas entre 5.1% et 10.0%. Si l'on interpréte les 
estimate lies between 5.1% and 10.0%. By données d'une facon prudente, on peut supposer 
using a conservative approach to this datum, que l'estimation de l'erreur type est égale a 
the estimated standard error can be as large 10.0% des 164 000 000 kilométres (16 400 000). 
as 10.0% of the 164 000 000 kilometres or Par conséquent, en estimant l'intervalle de 
16 400 O00 kilometres. Therefore, in esti- confiance & un niveau de confiance de 95%, on 
mating the range at 95% confidence level, obtient un intervalle allant de 131 200 O00 
the range will be 131 200 O00 kilometres to kilométres jusqu'éa 196 800 000 kilométres (soit 
196 800 000 kilometres (the est imated l'estimation 164 000 000 +2 erreurs types). En 
164 000 000 +2 standard errors). In other d'autres termes, si un dénombrement complet avait 
words, if a census had been taken, there is été effectué, la probabilité que les résultats se 
a 95% chance that the count would be in the situent entre 131 200 O00 kilométres et 
range of 131 200 000 to 196 800 000 kilome- 196 800 O00 kilométres était de l'ordre de 95%. 
tres. Estimates with a coefficient of vari- Les estimations accompagnées d'un coefficient de 
ation indicated as G or H should be viewed variation représent€é par les lettres G ou H 


with caution. doivent étre utilisées avec prudence. 
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APPENDIX B 


Methodo logy 


The target population for the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey is personal use 
passenger cars operated in Canada. Passenger 
cars are defined by body style and personal 
use is defined by a categorization of uses. 
Uses excluded are rental cars, taxis, fleet- 
operated cars, driver training cars, commer- 
Cialimuseticars! and want iqueicars. The target 
population for this quarter includes only 
1980 and previous model year cars. As well, 
only cars operated during the appropriate 
survey reference month are included. The 
provincial totals of the number of operated 
personal use passenger cars in this bulle- 
tin, therefore, are different from those in 
Statistics Canada's Road Motor Vehicles 
Registrations, Catalogue 53-219. Totals in 
Catalogue 53-219 include all cars registered 
during the entire year and the vehicle popu- 
lations are not the same as the target popu- 
lation for this survey. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle registration files which are 
provided to Statistics Canada every three 
months. Vehicles identifiable as not in the 
target population (e.g., motorcycles, 
trucks) are excluded from the frames prior 
to sample selection. Next, the frames are 
stratified by model year, geographic code 
and vehicle weight (wheelbase or number of 
cylinders is used if weight is not avail- 
able). A large stratified random sample is 
selected for each province, then each is 
screened for out-of-scope vehicles. Strati- 
fied random samples are selected monthly 
from these large samples. Respondents are 
initially contacted by telephone and asked 
some screening questions concerning vehicle 
type and use. Out-of-scope vehicles (e.g., 
scrapped cars, cars put in storage) encoun- 
tered at this stage are dropped from the 
sample. Fuel purchase diaries are mailed for 
each car included in the sample. The number 
of diary mail-outs per month is fixed (100 
per province), therefore the number of phone 
interviews conducted each month’ varies 
depending on the number of out-of-scope 
vehicles encountered and the number of tele- 
phone non-interviews. Sufficient vehicles 
are selected each month to ensure that the 
diary mail-out requirements are met. 


APPENDICE B 


Méthodologie 


La population cible de 1l'enquéte sur la con- 
sommation de carburant des automobiles se compose 
des voitures particulieres d'usage personnel au 
Canada. C'est la carrosserie qui distingue les 
voitures particuliéres des autres types de véhi- 
cules, et l'usage en est déterminé selon diverses 
catégories. Sont exclus de l'enquéte les voitures 
de location, les taxis, les voitures faisant 
partie d'un parc automobile, les voitures-écoles, 
les voitures @ usage commercial et les voitures 
antiques. La population cible du trimestre de 
référence ne comprend que les modéles 1980 et 
ceux des années précédentes. En outre, seules les 
voitures utilisées au cours du mois de référence 
sont visées. C'est pourquoi les totaux provin- 
Ciaux du nombre de voitures privées présentés 
dans ce bulletin différent de ceux qui ont paru 
dans la publication Véhicules automobiles - Imma- 
triculations (n° 53-219 au catalogue de Statis- 
tique Canada). Ces derniers chiffres portent en 
effet sur l'ensemble des voitures immatriculées 
pendant l'année. La population cible n'est donc 
pas la méme que celle de notre enquéte. 

Les échantillons de l'enquéte sont établis 4a 
partir de bases de sondage tirées des fichiers 
d'immatriculation des provinces, qui sont trans- 
mis a Statistique Canada tous les trois mois. Les 
véhicules dont on peut déterminer a priori qu'ils 
ne font pas partie de la population cible (par 
exemple, les motocyclettes, les camions) sont 
exclus avant la sélection de 1l'échantillon. Les 
bases sont ensuite stratifiées selon l'année des 
modéles, le code gqéographique et le poids du 
véhicule (ou encore l'empattement ou le nombre de 
cylindres si le poids n'est pas connu). Un impor- 
tant €6échantillon aléatoire stratifié est sélec- 
tionné pour chaque province, puis les véhicules 
hors du champ de l'enquéte en sont éliminés. Des 
échantillons aléatoires stratifiés sont ensuite 
sélectionnés chaque mois 4 partir de cette base. 
On efiffectve MdesPinterviewsm par’ teléphone? aupres 
des répondants au sujet du genre de véhicule 
qu'ils conduisent et de l'utilisation qu'ils en 
font. Les véhicules hors du champ de 1l'enquéte 
(voitures mises 4 la ferraille ou remisées) sont 
Eliminés de Il1'échantillon @ ce moment-la. On 
envoie ensuite au propriétaire de chaque véhicule 
retenu un carnet ot il notera ses achats de 
carburant. Le nombre de carnet a envoyer demeure 
le méme chaque mois (100 par province); par 
conséquence, le nombre d'interviews téléphoniques 
variera chaque mois, selon le nombre de véhicules 
rejetés et le nombre de non-interviews. L'échan- 
tillon mensuel doit donc étre suffisamment impor- 
tant pour qu'on puisse envoyer le nombre prévu de 
carnets. 


During the telephone interviews, the 
principal driver of each car is asked to en- 
sure that all fuel purchases are recorded 
for the survey month. The odometer reading, 
date, fuel price, type of fuel, amount pur- 
chased and total paid are all to be re- 
corded. 


At the beginning of the survey month, 
phone calls are made to each principal driv- 
er, to ensure that they received the diary 
and to answer any questions they may have. 
At the end of the month, diaries are return- 
ed to Statistics Canada and follow-up phone 
calls are made for diaries not returned in 
order to improve the response rate. 


Text Table I summarizes the response 
rates and eligibility rates for this survey. 
During the telephone screening phase, inter- 
views were attempted for 4,893 vehicle own- 
ers. Completed interviews were obtained with 
3,522 owners for a response rate of 72.0%. 
Of those respondents to the _ telephone 
screening, 2,955 were eligible to take part 
in the survey, a rate of 83.9%. Of those 
eligible, usable diaries were returned for 
2,011, a response rate of 68.1% to this 
phase of the survey. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in 
this survey, at the telephone’ screening 
phase and at the diary phase. Non-response 
at the telephone phase is primarily due to 
an untraceable telephone number for the 
registered owner. Other reasons are no 
answer after several calls, refusal, tempo- 
rarily absent and moved out of province. 
Non-response at the diary phase can occur 
because the driver forgot to keep the diary, 
because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In 
order to compensate for non-response, vehi- 
cles for which responses are obtained must 
represent more vehicles than intended in the 
survey design; thus their sampling weights 
are increased. 


seer fae 


Lors des interviews téléphoniques, on prie le 
conducteur principal de chaque voiture de veiller 
& ce que tous les achats de carburant pendant le 
mois de référence soient notés dans le carnet, de 
méme que, pour chacun, le kilométrage figurant & 
l'odométre, la date, le prix du carburant, le 
genre de carburant, la quantité achetée et le 
montant total versé. 


Au début de chaque mois d'enquéte, on télé- 
phone aux principaux conducteurs, pour s'assurer 
qu'ils ont regu le carnet et pour répondre a 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets 
sont renvoyés & Statistique Canada et l'on ap- 
pelle & nouveau les enquétés qui n'ont pas ren- 
voyé le leur, pour tenter d'améliorer le taux de 


réponse. 


Le tableau explicatif I fait voir les taux de 
réponse et d'admissibilité a cette enquéte. Nous 
avons tenté d'interviewer 4,893 propriétaires de 
véhicules durant la période de dépistage au télé- 
phone. Nous avons pu en interviewer 3,522, soit 
un taux de réponse de 72.0%. Parmi les personnes 
interviewées au téléphone 2,955 étaient admis- 
sibles a l'enquéte, soit un taux de 83.9%. Les 
personnes admissibles nous ont retourné 2,011 
carnets utilisables, soit un taux de réponse de 
68.1% pour cette phase de l'enquéte. 


Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-réponses lors des 
deux phases de cette enquéte, celle de 1l'inter- 
view téléphonique et celle de carnets. Dans le 
cas des interviews, les non-réponses sont surtout 
attribuables au fait que nous n'avons pu retracer 
les numéros de téléphone de tous les proprié- 
taires inscrits. Elles sont également attri- 
buables aux absences de réponse aprés plusieurs 
appels, aux refus, aux absences temporaires du 
domicile et aux déménagements hors de la pro- 
vince. Les non-réponses & la phase des carnets 
sont attribuables au fait que l'enquété a oublié 
de remplir le carnet, qu'il a omis de le retour- 
ner ou que les renseignements étaient inutilisa- 
bles. Pour compenser les absences de réponse, les 
véhicules comptabilisés doivent représenter un 
nombre plus élevé de véhicules que le nombre 
prévu dans le plan de sondage; la pondération de 
l'échantillon s'en trouve donc accrue. 


ey 


TEXT TABLE 1. Survey Response Rates and Eligibility Rates 


TABLEAU EXPLICATIF 1. Taux de renvoi et d'admissibilité 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


Telephone 
interview 
attempts 


Interviews 
téléphoniques 
tentées 


No. - nbre 


544 
474 
463 
aM 
655 
a7 
oie 
419 
427 
490 


4,893 


Vehicles 
eligible 
for 
survey 


Véhicules 
admis- 

sibles a 
1’ enquéte 


No. - nbre 


286 
301 
294 
308 
fg fe) 
300 
299 
291 
285 
296 


2,955 


Telephone 
interviews 
completed 
Interviews 
tél éphoniques 
réalisées 
367 
360 
354 
360 
437 
5 oe) 
O12 
328 
331 
320 
3,922 
Eligi- Usable 
bility diaries 
rate returned 
Taux Carnets 
d' admis- renvoyés 
sibilité exploitables 
70 No. - nbre 
Rie. 180 
83.6 193 
83.61 207 
85.6 199 
68.4 200 
85.0 203 
94.6 222 
88.7 207 
86.1 194 
W202 205 
83.9 2,011 


Telephone 
interview 
response 
rate 


Taux de 
réponse 
aux 
interviews 
téléphoni- 
ques 


Diary 
response 
rate 


Taux de 
réponse 
aux 

carnets 


ov 
70 


If non-respondents differ from respon- 
dents on automobile usage characteristics, 
survey estimates will be biased. In order to 
decrease the effect of a possible non-re- 
sponse bias, the sampling weight adjustments 
are conducted at the stratum level. 


Imputation 


Imputation is used at two points in the 
processing of the data in order to keep 
diaries that would otherwise have to be dis- 
carded. For an individual purchase, the 
price per litre may be imputed where it is 
not given. In these cases, the average price 
per litre in that province for that type of 
fuel, as obtained from all other purchases 
in the same month, is used to complete the 
information. This procedure was used in less 
than 1% of all purchases. 


In 11.4% of all diaries, there was not 
enough information given to calculate the 
amount of fuel consumed. The basic require- 
ment is two fillups with at least 200 kilo- 
metres between the first and last fillup. If 
the diary does not meet this requirement but 
is otherwise valid, the amount of fuel con- 
sumed is estimated using a regression model 
with the distance travelled and the weight 
of the vehicle as predictor variables. 


Other Non-sampling Errors 


Estimates of total vehicles are based on 
the provincial motor vehicle registration 
files, and are subject to fluctuations in 
the number of records on these files. Al- 
though efforts are made to ensure that the 
files obtained from the provinces are as 
complete and up to date as possible, some 
fluctuations from quarter to quarter still 
occur. These fluctuations are not reflected 
in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehi- 
cles, total distance driven, and total fuel 
consumed should thus be viewed with some 
caution. Estimates of rates and averages, 
however, are much less subject to these 
fluctuations. 


2 46 2 


Si les caractéristiques des non-répondants 
différent de celles des répondants quant a 1l'uti- 
lisation de leur véhicule, les estimations seront 
biaisées. Pour réduire l'effet d'un éventuel 
biais de non-réponse, on corrige la pondération 
de l'échantillon au niveau de la strate. 


Imput at ion 


L'imputation est appliquée dans deux cas lors 
du traitement des données pour nous permettre de 
conserver des carnets qui auraient di @étre éli- 
minés autrement. Pour tout achat le prix au litre 
peut @étre imputé lorsqu'il n'a pas été indiqué. 
Dans ce cas, le prix moyen du litre de ce type de 
carburant dans la province, calculé en fonction 
de tous les autres achats au cours du méme mois, 
remplace le prix omis dans le carnet. Cette 
méthode d'imputation a été appliquée pour moins 
de 1% des achats. 


Un total de 11.4% de tous les carnets ne ren- 
fermaient pas suffisamment de renseignments pour 
calculer la quantité de carburant consommé. Les 
répondants devaient en effet avoir fait deux fois 
le plein & au moins 200 kilométres d'intervalle. 
Si ce critére n'était pas respecté dans un carnet 
autrement valide, la consommation était estimée a 
partir d'un modéle de régression reposant sur la 
distance parcourue et le poids du véhicule comme 
variables de prévision. 


D' autres erreurs d'observation 


Les estimations du nombre total de véhicules 
sont basées sur les dossiers d'immatriculation 
provinciaux des véhicules automobiles, et peuvent 
varier selon les fluctuations du nombre de dos- 
siers de ces fichiers. Bien que l'on ait fait 
tous les efforts possibles pour s'assurer que les 
fichiers obtenus des provinces soient aussi com- 
plets et & jour que possible, il peut se produire 
quand méme des fluctuations d'un trimestre 4 
l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent pas 
dans les indicateurs alphabétiques de la variance 
d'échantillonnage. Les estimations du nombre 
total de véhicules, de la distance totale parcou- 
rue et de la consommation totale de carburant 
doivent donc @étre considérées avec une certaine 
prudence. Les estimations des taux et des moyen- 
nes, toutefois, sont beaucoup moins sujettes a 
ces fluctuations. 
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INTRODUCTION 


This survey originated from a proposal to 
the Special Surveys Division at Statistics 
Canada by the Strategic Studies Branch of 
Transport Canada to monitor the fuel con- 
sumption and fuel economy of personal use 
passenger cars operated in Canada. 


In order to assess strategies and monitor 
an effective conservation program for per- 
sonal use passenger cars, it is necessary to 
understand the current and evolving patterns 
of passenger car usage, fuel consumption, 
economic cost for gasoline and average tech- 
nical efficiencies achieved by this fleet. 


The purpose of conducting this survey is 
to establish a data base concerning personal 
use of the passenger car in Canada which 
would contain the following information: 


total distance travelled, 
total amount of fuel consumed, 


average distance obtained per unit of 
fuel, 


total expenditures on fuel, 


seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This project provides essential informa- 
tion to a variety of government and industry 
organizations for policy formulation and 
implementation in the energy field. Among 
the needs served by this data base are the 
monitoring of passenger car fuel economy 
standards and the estimation of passenger 
car fuel requirements in conditions involv- 
ing fuel shortages. 


To meet these objectives, a monthly sur- 
vey has been developed and was first imple- 
mented in July 1979. A telephone interview 
is conducted to trace selected vehicles to 
the registered owners. A fuel purchase diary 
is then mailed to the principal driver of 
the car. The results are tabulated on a 
quarterly basis and will be released as they 
become available in bulletins similar to 
this. 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
a la division d'enquétes spéciales de Statistique 
Canada par la Direction des études stratégiques 
de Transports Canada pour estimer la consommation 
et les économies de carburant des automobiles 
utilisées a des fins personnelles qui circulent 
au Canada. 


Pour évaluer les stratégies de conservation de 
l'énergie et l'efficacité des programmes d'éco- 
nomie a l'égard de telles voitures, il est essen- 
tiel de bien comprendre les caractéristiques pré- 
sentes et futures de l'utilisation des voitures a 
usage personnel, de la consommation de carburant, 
du codt de l'essence et de l'efficience technique 
moyenne de cette catégorie de véhicules. 


L'enquéte vise a établir une base de données 
sur l'utilisation d'automobiles &@ des fins per- 
sonnelles au Canada. Celle-ci nous renseignera 


sur les éléments suivants: 
distance totale parcourue, 
quantité totale de carburant consommé, 


distance moyenne parcourue par unité de 
carburant, 


dépenses totales en carburant, 


fluctuations saisonniéres de la consommation 
de carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiqués 
a divers organismes publics et privés, qui les 
utilisent pour formuler et appliquer des politi- 
ques énergétiques. La base de données sert, entre 
autres, @ contréler les normes d'économie de 
carburant des automobiles utilisées a des fins 
personnelles et 4 estimer leurs besoins en carbu- 
rant en cas de pénurie d'essence. 


Pour recueillir ces renseignements, une en- 
quéte mensuelle a été lancée en juillet 1979. 
Elle se déroule de la fagon suivante: on procéde 
d'abord & des interviews téléphoniques, pour 
identifier les propriétaires des véhicules choi- 
sis. On poste ensuite &a tous les conducteurs 
principaux de ces voitures un carnet ot ils 
notent leurs achat de carburant. Les résultats 
sont totalisés tous les trimestres et publiés au 
fur et & mesure dans des bulletins semblables a 
celui-ci. 


For further information on the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey please contact: 


Mr. John J. Lawson, 

Head, Systems 
Evaluation, 

Road Safety, 


Murray Lawes, 
Project Manager, 
Statistics Canada, 
Special Surveys 


Division, Transport Canada, 
3C3 Jean Talon Place de Ville, 
Buildina, Ottawa, Ontario, 
Ottawa, Ontario, K1A ON5 
K1A OT6 (613-992-0077 ) 


(613-996-5717) 


SUMMARY OF RESULTS 


During the fourth quarter of 1982, it is 
estimated that there were 7.3 million per- 
sonal use passenger cars operated in Canada. 
These cars were driven 28 billion kilometres 
and consumed 4.3 billion litres of fuel. 
Their average litres/100 kilometres consump- 
tion was 15.3 litres. The average distance 
per vehicle was 3 850 kilometres and the 
average fuel consumption was 590 litres. 


Pour obtenir de plus amples renseignements au 
sujet de l'enquéte sur la consommation de carbu- 
rant des automobiles, s'adresser a: 


M. John J. Lawson 
Chef, Evaluation 


Murray Lawes 
Chargé de projet 
Statistique Canada des systémes 
Division des enquétes Sécurité Routiére 
spéciales Transports Canada 
3C3 Immeuble Jean-Talon Place de Ville 
Ottawa (Ontario) Ottawa (Ontario) 
K1A OT6 K1A ON5 
(613-996-5717) (613-992-0077 ) 


SOMMAIRE DES RESULTATS 


Un total de 7.3 millions de voitures particu- 
liéres auraient été utilisées au Canada, pendant 
le dernier trimestre de 1982. Ces voitures ont 
parcouru 28 milliards de kilométres et consommé 
4.3 milliards de litres de carburant. Elles ont 
consommé en moyenne, 15.3 litres aux 100 kilo- 
métres. Chaque véhicule a parcouru en moyenne 
3 850 kilométres et consomme 590 litres de car- 
burant. 
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TABLE 1. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1982,(1) by Model 
Year Class and Province 
TABLEAU 1. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1982(1), 
selon l'année de 1l'automobile et la province 


Model year class 


Total(?) 
Année de 1'automobile 
Province 1981 and 
previous 
1982 
1981 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve (3) 84,400 (E) (3) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 1,500 (D) 36,700 (E) 38,200 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 4,600 (D) 2257000206) 2295500 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 6,600 (D) 198,200 (D) 204,900 (D) 
Québec 89,300 (D) |e Palisa! 60 ea 59) 1,861, 200% (8) 
Ontario (4) 2,997,200 (D) (4) 
Manitoba 12,300 (D) 292,900 (D) 305,200 (D) 
Saskatchewan 10,300 (D) 274,400 (D) 284,700 (D) 
Alberta 30,400 (D) 801,900 (D) 832,300 (D) 
British Columbia - Colombie-Britannique 25,200) (C) 846,700 (D) 871,800 (D) 
Total(2) 180,200 (C) 7,129,300 (C) 7,309,500 (C) 


(1) For this quarter, 1983 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1983. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de 1'arrondissement des données. 

(3) Data from the Motor Vehicle Registration File for 1982 model year cars in Newfoundland were not 
available for sampling. 

(3) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Terre-Neuve portant sur les modéles 1982 
n'étaient pas disponibles afin d'établir les échantillons de 1'enquéte. 

(4) Data from the Motor Vehicle Registration File for 1982 model year cars in Ontario were incomplete. 
Revised estimate will be published when complete data become available. 

(4) Les données tirées du fichier d'immatriculation de l'Ontario pour les véhicules 1982 n'étaient pas 
complétes. Des estimations révisées seront publiées lorsque les données complétes seront disponi- 
bles. 


win a 


TABLE 2. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1982(1) - Total 
Kilometres Driven, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 2. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1982(1) - 
Nombres total de kilométres parcourus, selon l'année de l'automobile et la province 
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Model year class 
Total(2) 
Année de 1l'automobile 


Province 1981 and 
previous 
1982 
1981 et années 
antérieures 
thousands of kilometres - milliers de kilométres 
Newfoundland - Terre-Neuve (3) 286 640 (E) (3) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 6 905 (E) 131 618 (E) 138523. 268) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 26 S184MKCE ) 995 134 (E) 931 318 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 40 762 (E) 842 897 (E) 883 659 (E) 
Québec 434 682 (E) 7 195 348 (E) 7 630 O3508(C) 
Ontario (4) 9 754 489 (E) (4) 
Manitoba 64-115 (CE) 4 065 386 (E) 1-129 S5023¢B5 
Saskatchewan 50 139 (E) 1 043 989 (E) 1 094 128 (E) 
Alberta 149 644 (E) 251 437 te) 3 401 081 *¢E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 120: 168 (2) 2 763 010 (E) 2883 178) (E) 
Total(2) 892 599 (D) 27 239 947 (D) 28 132 546 (D) 


(1) For this quarter, 1983 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1983. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 

(3) Data from the Motor Vehicle Registration File for 1982 model year cars in Newfoundland were not 
available for sampling. 

(3) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Terre-Neuve portant sur les modéles 1982 
n'étaient pas disponibles afin d'établir les échantillons de l'enquéte. 

(4) Data from the Motor Vehicle Registration File for 1982 model year cars in Ontario were incomplete. 
Revised estimates will be published when complete data become available. 

(4) Les données tirées du fichier d'immatriculation de l'Ontario pour les véhicules 1982 n'étaient pas 
complétes. Des estimations révisées seront publiées lorsque les données complétes seront disponi- 
bles. 
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TABLE 3. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1982(1) - Total Fuel Consumed by Type of Fuel, by Model Year Class 
and Province 


TABLEAU 3. Automobiles utilisées & des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1982(1) - Quantité totale de carburant consommé selon le genre 
de carburant, l'année de 1l'automobile et la province 


Model year class - Année de 1l'automobile 


1982 1981 and previous - 1981 et années antérieures 


Total no-lead Total fuel Total leaded Total no-lead Total fuel 
Province fuel consumed consumed during fuel consumed fuel consumed consumed during 
reference reference 
period(2) period(2) 
Quantité totale Quantité totale Quantité totale Quantité totale Quantité totale 
de carburant de carburant de carburant de carburant de carburant 
sans plomb consommé pendant avec plomb sans plomb consommé pendant 
consommé la période de consommé consommé la période de 
référence(2) référence(2) 
thousands of litres - milliers de litres 
Newfoundland - Terre-Neuve (3) (3) 12 360 (G) oye Gly 1759) 44 605 (FE) 
Prince Edward Island - fle-du- 

Prince-Edouard 556 (E) 730 (E) 9 229 (F) 10 619 (F) 19 940 (FE) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 2 007 (E) Z 125 (BE) 45915 (F) 88 930 (F) 1359230 (Es) 
New Brunswick - Nouveau-8runswick 7 SHEE AWS, 4 199 (Ee) 54 775 (F) 12-455. \(F) 128 181 (E) 
Québec 34 207 (E) 44 410 (E) 324 437 (F) 802 682 (E) 1) Geese e 02) 
Ontario (4) (4) 482 139 (G) 964 103 (F) 1\ 457 878 (E) 
Manitoba 4195 ((e) 7 301 (E) 94 977 (F) 80 854 (F) B81: 727 CE) 
Saskatchewan 4 695 (E) 6 087 (E) Bran IGF) 70 188 (F) 166 105 (E) 
Alberta 14 209 (E) 18 576 (E) 203 930 (F) 318 528 (F) 526 466 (EF) 
British Columbia - Colombie- 

Britannique DP 25 ICE) 12<915) GE) 226 743 (F) 190 149 (F) 422 224 (E) 
Total(2) 72 029 (D) 96 941 (D) 1 541 651 (E) 2 630 750 (E) 4 212 748 (D) 

Total 
Total leaded fuel Total no-lead Total fuel consumed 
consumed fuel consumed during reference 
period(2) 
Quantité totale de Quantité totale de Quantité totale de 
carburant avec plomb carburant sans plomb carburant consommé 
consominé consommé pendant la période 
de référence(2) 
thousands of litres - milliers de litres 
Newfoundland - Terre-Neuve (3) (3) @) 
Prince Edward Island - fle-du- 
Prince-Edouard 9 400 (F) 11 174 (F) 20) 671. (6) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 46 551 (F) 90 936 (F) 137 954 (E) 
New Brunswick -— Nouveau-Brunswick 55 974 (F) 75 382 (F) 132 380 (FE) 
Québec 334 081 (F) 836 889 (E) 1 174 801 (E) 
Ontario (4) (4) (4) 
Manitoba Sea a nae) 85 049 (F) 189 929 (E) 
Saskatchewan 88 370 (F) 74 883 (F) ATZ1920(B) 
Alberta 207 501 (F) S52 7 S0uCF) 545 042 (E) 
British Columbia - Colombie- 
Britannique 230 140 (F) 199 381 (F) 435 138 (E) 


Total(2) 1 563 967 (E) 2 702 779 (D) 

(1) For this quarter, 1983 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1983. 

(2) Total figures include diesel and mixtures of leaded and no-lead fuel. 

(2) Les données totales comprennent le diesel et les combinaisons de carburant avec ou sans plomb. 

(3) Data from the Motor Vehicle Registration File for 1982 model year cars in Newfoundland were not available for sampling. 

(3) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Terre-Neuve portant sur les modéles 1982 n'étaient pas disponibles afin d'établir les échantil- 
lons de l'enquéte. 

(4) Data from the Motor Vehicle Registration File for 1982 model year cars in Ontario were incomplete. Revised estimates will be published when complete 
data become available. 

(4) Les données tirées du fichier d'immatriculation de l'Ontario pour les véhicules 1982 n'étaient pas complétes. Des estimations révisées seront 
publiées lorsque les données complétes seront disponibles. 
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TABLE 4. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1982(1) - Fuel Consumption Ratio,(2) by Model Year Class and 
Province 


TABLEAU 4. Automobiles utilisées a des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1982(1) - Taux pondéré de consommation(2), selon l'année de 
l'automobile et la province 


Model year class - Année de 1' automobile Total 


1981 and previous 


Province 1982 
1981 et années antérieures 
L/100km(3) MPG(4) L/100km(3) MPG(4) L/100km( 3) MPG(4) 
Newfoundland - Terre-Neuve (5) (5) 15.6 (D) 18.1 (5) (5) 


Prince Edward Island - ile-du- 


Prince-Edouard (OG. CC) 26.6 15.2 (D) 18.6 14.9 (D) 19.0 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 10.4 (C) 27.2 14.9 (D) 19.0 14.8 (D) (ht 
New Brunswick -— Nouveau-Brunswick AOS eC) 27.4 ND 2D) 18.6 15.0 (D) 18.8 
Québec HOTZ CC) 27h 57D) 18.0 15.4 (D) 18.3 
Ontario (6) (6) 14.9 (D) 19.0 (6) (6) 
Manitoba 1 GD) 24.8 Ae tenCDe 16.5 16.7 (D) 16.9 
Saskatchewan 12.1 (D) 23.4 15.9 (Dy 17.8 15.7 (D) 18.0 
Alberta 12.4 (D) 22.8 16.2 (D) 17.4 16.0 (C) AT: 


British Columbia - Colombie- 
britannique IOl7 (Dy) 26.4 Hesse) Gis eal (de) eine 


Total 10.9 (C) 25.9 15.5 (C) 18.2 15-5)(C) 18.5 


(1) For this quarter, 1983 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1983. 

(2) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2) and total fuel consumed (Table 3). 

(2) fe taux pondéré de consommation est calculé & partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2) et la quantité totale de carburant consommé 
tableau 3). 

(3) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(3) L/100km - litres aux 100 kilométres. 

(4) MPG - miles per gallon. 

(4) MPG - milles au gallon. 

(5) Data from the Motor Vehicle Registration File for 1982 model year cars in Newfoundland were not available for sampling. 

(5) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Terre-Neuve portant sur les modéles 1982 n'étaient pas disponibles afin d'établir les échantil- 
lons de l'enquéte. 

(6) Data from the Motor Vehicle Registration File for 1982 model year cars in Ontario were incomplete. Revised estimates will be published when complete 
data become available. 

(6) Les données tirées du fichier d'immatriculation de l'Ontario pour les véhicules 1982 n'étaient pas complétes. Des estimations révisées seront 
publiées lorsque les données complétes seront disponibles. 
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TABLE 5. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1982(1) - Average 
Kilometres Driven per Vehicle by Model Year Class and Province 


TABLEAU 5. Automobiles utilisées & des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1982(1) - 
Nombre moyen de kilométres parcourus par véhicule, selon l'année de 1l'automobile et la 


province 
Model year class 
Total 
Année de 1' automobile 
Province 1981 and 
previous 
1982 
1981 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve @) 5, 908(E) (OR 
Prince Edward Island - {le-du-Prince-Edouard A, 700 (é) 3,590..(E) 3 3630,,( 6) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 5, 740 CE) 4,020.06) 4,060 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 6, 130 CE) 4250 CE) 4,310 (Ed 
Québec 4,870 (E) 4,060 (E) 4,100 (D) 
Ontario (3) 3,760 (E) (3) 
Manitoba S210 ae) 3,640 (E) 55 AO \ es 
Saskatchewan 4870 °C CE) 3,800 (CB) 3,840 (E) 
Alberta LOD OR ECE ) 4,050) XE) 4,090 CE ) 
British Columbia - Colombie-Britannique 4,780 (E) 3,260 (E) 3 GAO ete) 
Total 4,950 (D) 3,820 (D) 3,850 (D) 


(1) For this quarter, 1983 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1983. 

(2) Data from the Motor Vehicle Registration File for 1982 model year cars in Newfoundland were not 
available for sampling. : 

(2) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Terre-Neuve portant sur les modéles 1982 
n'étaient pas disponibles afin d'établir les échantillons de 1l'enquéte. 

(3) Data from the Motor Vehicle Registration File for 1982 model year cars in Ontario were incomplete. 
Revised estimates will be published when complete data become available. 

(3) Les données tirées du fichier d'immatriculation de l'Ontario pour les véhicules 1982 n'étaient pas 


complétes. Des estimations révisées seront publiées lorsque les données complétes seront disponi- 
bles. 
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TABLE 6. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1982(1) - Average 
Litres Consumed per Vehicle, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 6. Automobiles utilisées a des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1982(1) - 
Consommation moyenne (litres) par véhicule, selon l'année de l' automobile et la province 


a 


Model year class 


Total 
Année de 1l'automobile 

Province 

1981 and 

previous 

1982 

1981 et années 

antérieures 
eee ee 
Newfoundland - Terre—Neuve (2) 55) CE) (2) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 500 (D) 540 (D) 540 (D) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 600 (E) 600 (D) 600 (D) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 630 (E) 650 (D) 650 (D) 
Québec 500 (D) 640 (D) 630 (D) 
Ontario (3) 560 (D) (3) 
Manitoba 590 (E) 620 (E) 620 (E) 
Saskatchewan 590 (E) 610 (E) 600 (E) 
Alberta 610 (E) 660 (E) 650 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique S100 500 (E) 500 (E) 
Total 540 (D) 590 (C) 590 (C) 


(1) For this quarter, 1983 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1983. 

(2) Data from the Motor Vehicle Registration File for 1982 model year cars in Newfoundland were not 
available for sampling. 

(2) Les données tirées de fichier d'immatriculation du Terre-Neuve portant sur les modéles 1982 
n'étaient pas disponibles afin d'établir les échantillons de 1'enquéte. 

(3) Data from the Motor Vehicle Registration File for 1982 model year cars in Ontario were incomplete. 
Revised estimates will be published when complete data become available. 

(3) Les données tirées du fichier d'immatriculation de l'Ontario pour les véhicules 1982 n'étaient pas 
complétes. Des estimations révisées seront publiées lorsque les données complétes seront disponi- 
bles. 


Saye 


TABLE 7. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1982 - Average 
Price Paid Per Litre, by Fuel Type and Province 
TABLEAU 7. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1982 - Prix 
moyen payé par litre selon le genre de carburant et la province 


Fuel type - Genre de carburant 


Regular Regular Premium 
: leaded no-lead no-lead 
Province fuel fuel fuel 
Essence Essence Essence 
ordinaire ordinaire Super sans 
avec plomb sans plomb plomb 
Newfoundland - Terre-Neuve S2oo7 CA) 53.0 (A) Sent) (8})) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-fdouard 50.6 CA) 525. AD 5522 Al 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 49.5 (A) SOCZ ECA) 5154048) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 45.5 (A) A7.& CAS 48.8 (B) 
Québec 55.2 1D SSeeMCA) 57.2" (A) 
Ontario 42..3°(B} 4432 (B) 47 .G-(€) 
Manitoba 40.8 (B) 42.2 (B) 43.8 (B) 
Saskatchewan 565000) 57.2 C) 39.5 (FE) 
Alberta 34.97 XE) 36.5 (B) S6E58(C) 
British Columbia - Colombie-Britannique 41. PB ADOeKG) 15.60) 


Total 43.4 (B) 46.3 (B) 51.5 (6) 
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APPENDIX A 


SAMPLING VARIABILITY Of THE ESTIMATES 


Throughout the tables alphabetic indica- 
tors are used to indicate the reliability of 
estimates. Estimates with a coefficient of 
variation greater than 33.3% are not re- 
leased. The coefficient of variation is the 
standard error of an estimate expressed as a 
percentage of that estimate: 


Alphabetic indicator - 
Indicateur littéral A B 


Coefficient of variation (%) - 
Coefficient de variation (% 0.0- of 
eS it 


The above alphabetic indicators can be 
used to calculate the range in which the 
figures lie. As an example, one can consider 
the total number of kilometres driven in 
Prince Edward Island using personal use pas- 
senger cars operated during October, Novem- 
ber and December 1982 - 139 000 O00 with an 
indicator (E) (see Table 2). This indicates 
that the coefficient of variation for this 
estimate lies between 5.1% and 10.0%. By 
using a conservative approach to this datum, 
the estimated standard error can be as large 
as 10.0% of the 139 O0U O00 kilometres or 
13 900 OUO kilometres. Therefore, in esti- 
mating the range at 95% confidence level, 
the range will be 111 200 O00 kilometres to 
166 800 000 kilometres (the estimated 
139 000 000 +2 standard errors). In other 
words, if a census had been taken, there is 
a 95% chance that the count would be in the 
range of 111 200 000 to 166 800 000 kilome- 
tres. Estimates with a coefficient of vari- 
ation indicated as G or H should be viewed 
with caution. 


APPENDICE A 


VARIANCE D'ECHANTILLONNAGE DES ESTIMATIONS 


Dans tous les tableaux, des indicateurs litté- 
raux ont été utilisés pour indiquer la fiabilité 
des estimations. Celles qui ont un coefficient de 
variation supérieur &a 33.3% ne sont pas présen- 
tées. Le coefficient de variation est l'erreur 
type d'une estimation exprimée en pourcentage de 
celle-ci: 


D EB F G H 
2.6- 5.1- 10.1- 16.6- 25.1- 
5.0 10.0 16.5 25.0 Doeo 


Ces lettres peuvent servir &a calculer l'inter- 
valle dans lequel se situe n'importe lequel des 
chiffres. Prenons pour exemple 1'fle-du-Prince- 
Edouard, ot le nombre total de kilométres parcou- 
rus par des voitures particuliéres en octobre, 
novembre et décembre 1982 est 139 000 O00 et 
l'indicateur littéral (£) (voir le tableau 2). 
Cela signifie que l'erreur type se situe dans ce 
cas entre 5.1% et 10.0%. Si l'on interpréte les 
données d'une fagon prudente, on peut supposer 
que l'estimation de l'erreur type est égale a 
10.0% des 139 000 000 kilométres (13 900 O00). 
Par conséquent, en estimant l'intervalle de 
confiance &@ un niveau de confiance de 95%, on 
obtient un intervalle allant de 111 200 000 
kilométres jusqu'&a 166 800 000 kilométres (soit 
l'estimation 139 000 000 +2 erreurs types). En 
d'autres termes, si un dénombrement complet avait 
été effectué, la probabilité que les résultats se 
situent entre 111 200 O00 kilométres et 
166 800 000 kilométres était de l'ordre de 95%. 
Les estimations accompagnées d'un coefficient de 
variation représenté par les lettres G ou H 
doivent étre utilisées avec prudence. 
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APPENDIX B 


Methodology 


The target population for the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey is personal use 
passenger cars operated in Canada. Passenger 
cars are defined by body style and personal 
use is defined by a categorization of uses. 
Uses excluded are rental cars, taxis, fleet- 
operated cars, driver training cars, commer- 
cial use cars and antique cars. The target 
population for this quarter includes only 
1980 and previous model year cars. As well, 
only cars operated during the appropriate 
survey reference month are included. The 
provincial totals of the number of operated 
personal use passenger cars in this bulle- 
tin, therefore, are different from those in 
Statistics Canada's Road Motor Vehicles 
Registrations, Catalogue 53-219. Totals in 
Catalogue 53-219 include all cars registered 
during the entire year and the vehicle popu- 
lations are not the same as the target popu- 
lation for this survey. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle registration files which are 
provided to Statistics Canada every three 
months. Vehicles identifiable as not in the 
target population (e.g., motorcycles, 
trucks) are excluded from the frames prior 
to sample selection. Next, the frames are 
stratified by model year, geographic code 
and vehicle weight (wheelbase or number of 
cylinders is used if weight is not avail- 
able). A large stratified random sample is 
selected for each province, then each is 
screened for out-of-scope vehicles. Strati- 
fied random samples are selected monthly 
from these large samples. Respondents are 
initially contacted by telephone and asked 
some screening questions concerning vehicle 
type and use. Out-of-scope vehicles (e.g., 
scrapped cars, cars put in storage) encoun- 
tered at this stage are dropped from the 
sample. Fuel purchase diaries are mailed for 
each car included in the sample. The number 
of diary mail-outs per month is fixed (100 
per province), therefore the number of phone 
interviews conducted each month’ varies 
depending on the number of out-of-scope 
vehicles encountered and the number of tele- 
phone non-interviews. Sufficient vehicles 
are selected each month to ensure that the 
diary mail-out requirements are met. 


APPENDICE B 


Méthodologie 


La population cible de l'enquéte sur la con- 
sommation de carburant des automobiles se compose 
des voitures particulieres d'usage personnel au 
Canada. C'est la carrosserie qui distinque les 
voitures particuliéres des autres types de véhi- 
cules, et l'usage en est déterminé selon diverses 
catégories. Sont exclus de l'enquéte les voitures 
de location, les taxis, les voitures faisant 
partie d'un parc automobile, les voitures-écoles, 
les voitures &@ usage commercial et les voitures 
antiques. La population cible du trimestre de 
référence ne comprend que les modéles 1980 et 
ceux des années précédentes. En outre, seules les 
voitures utilisées au cours du mois de référence 
sont visées. C'est pourquoi les totaux provin- 
Ciaux du nombre de voitures privées présentés 
dans ce bulletin différent de ceux qui ont paru 
dans la publication Véhicules automobiles - Imma- 
triculations (n° 53-219 au catalogue de Statis- 
tique Canada). Ces derniers chiffres portent en 
effet sur l'ensemble des voitures immatriculées 
pendant l'année. La population cible n'est donc 
pas la méme que celle de notre enquéte. 


Les échantillons de l'enquéte sont établis 4a 
partir de bases de sondage tirées des fichiers 
d'immatriculation des provinces, qui sont trans- 
mis a Statistique Canada tous les trois mois. Les 
véhicules dont on peut déterminer a priori qu'ils 
ne font pas partie de la population cible (par 
exemple, les motocyclettes, les camions) sont 
exclus avant la sélection de 1'échantillon. Les 
bases sont ensuite stratifiées selon l'année des 
modeles, le code géographique et le poids du 
véhicule (ou encore l'empattement ou le nombre de 
cylindres si le poids n'est pas connu). Un impor- 
tant échantillon aléatoire stratifié est sélec- 
tionné pour chaque province, puis les véhicules 
hors du champ de l'enquéte en sont éliminés. Des 
échantillons aléatoires stratifiés sont ensuite 
sélectionnés chaque mois a partir de cette base. 
On effectue des interviews par téléphone aupres 
des répondants au sujet du genre de véhicule 
qu'ils conduisent et de l'utilisation qu'ils en 
font. Les véhicules hors du champ de 1'enquéte 
(voitures mises &@ la ferraille ou remisées) sont 
éliminés de l'échantillon a ce moment-la. On 
envoie ensuite au propriétaire de chaque véhicule 
retenu un carnet ot il notera ses achats de 
carburant. Le nombre de carnet @ envoyer demeure 
le méme chaque mois (100 par province); par 
conséquence, le nombre d'interviews téléphoniques 
variera chaque mois, selon le nombre de véhicules 
rejetés et le nombre de non-interviews. L'échan- 
tillon mensuel doit donc étre suffisamment impor- 
tant pour qu'on puisse envoyer le nombre prévu de 
carnets. 


During the telephone interviews, the 
principal driver of each car is asked to en- 
sure that all fuel purchases are recorded 
for the survey month. The odometer reading, 
date, fuel price, type of fuel, amount pur- 
chased and total paid are all to be re- 
corded. 


At the beginning of the survey month, 
phone calls are made to each principal driv- 
er, to ensure that they received the diary 
and to answer any questions they may have. 
At the end of the month, diaries are return- 
ed to Statistics Canada and follow-up phone 
calls are made for diaries not returned in 
order to improve the response rate. 


Text Table I summarizes the response 
rates and eligibility rates for this survey. 
During the telephone screening phase, inter- 
views were attempted for 4,535 vehicle own- 
ers. Completed interviews were obtained with 
3,302 owners for a response rate of 72.8%. 
Of those respondents to the’ telephone 
screening, 2,718 were eligible to take part 
in the survey, a rate of 82.3%. Of those 
eligible, usable diaries were returned for 
1,931, a response rate of 71.0% to this 
phase of the survey. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in 
this survey, at the telephone screening 
phase and at the diary phase. Non-response 
at the telephone phase is primarily due to 
an untraceable telephone number for the 
registered owner. Other reasons are no 
answer after several calls, refusal, tempo- 
rarily absent and moved out of province. 
Non-response at the diary phase can occur 
because the driver forgot to keep the diary, 
because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In 
order to compensate for non-response, vehi- 
cles for which responses are obtained must 
represent more vehicles than intended in the 
survey design; thus their sampling weights 
are increased. 


I eGee 


Lors des interviews téléphoniques, on prie le 
conducteur principal de chaque voiture de veiller 
& ce que tous les achats de carburant pendant le 
mois de référence soient notés dans le carnet, de 
méme que, pour chacun, le kilométrage figurant a 
l'odométre, la date, le prix du carburant, le 
genre de carburant, la quantité achetée et le 
montant total versé. 


Au début de chaque mois d'enquéte, on télé- 
phone aux principaux conducteurs, pour s'assurer 
qu'ils ont regu le carnet et pour répondre a 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets 
sont renvoyés a Statistique Canada et l'on ap- 
pelle & nouveau les enquétés qui n'ont pas ren- 
voyé le leur, pour tenter d'améliorer le taux de 
réponse. 


Le tableau explicatif I fait voir les taux de 
réponse et d'admissibilité & cette enquéte. Nous 
avons tenté d'interviewer 4,535 propriétaires de 
véhicules durant la période de dépistage au télé- 
phone. Nous avons pu en interviewer 3,302, soit 
un taux de réponse de 72.8%. Parmi les personnes 
interviewées au téléphone 2,718 étaient admis- 
sibles & l'enquéte, soit un taux de 82.3%. Les 
personnes admissibles nous ont retourné Veco 
carnets utilisables, soit un taux de réponse de 
71.0% pour cette phase de 1l'enquéte. 


Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-réponses lors des 
deux phases de cette enquéte, celle de 1l'inter- 
view téléphonique et celle de carnets. Dans le 
cas des interviews, les non-réponses sont surtout 
attribuables au fait que nous n'avons pu retracer 
les numéros de téléphone de tous les proprié- 
taires inscrits. Elles sont également attri- 
buables aux absences de réponse aprés plusieurs 
appels, aux refus, aux absences temporaires du 
domicile et aux déménagements hors de la pro- 
vince. Les non-réponses & la phase des carnets 
sont attribuables au fait que l'enquété a oublié 
de remplir le carnet, qu'il a omis de le retour- 
ner ou que les renseignements étaient inutilisa- 
bles. Pour compenser les absences de réponse, les 
véhicules comptabilisés doivent représenter un 
nombre plus élevé de véhicules que le nombre 
prévu dans le plan de sondage; la pondération de 
l'échantillon s'en trouve donc accrue. 


= 7] = 


TEXT TABLE 1. Survey Response Rates and Eligibility Rates(1) 


TABLEAU EXPLICATIF 1. Taux de renvoi et d'admissibilité(1) 


Telephone Telephone Telephone 
interview interviews interview 
attempts completed response 
rate 
Province 
Interviews Interviews Taux de 
téléphoniques téléphoniques réponse 
tentées réalisées aux 
interviews 
téléphoni- 
ques 
No. - nbre 0 
Newfoundland - Terre-Neuve 360 241 66.9 
Prince Edward Island - Ttle-du-Prince-Edouard 547 370 67.6 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 477 BI) PDD 
New Brunswick -— Nouveau-Brunswick 477 350 reel 
Québec DA 417 19.0 
Ontario B35) 221 bore 
Manitoba Sia Lye7e Be 
Saskatchewan 400 330 By 5 5) 
Alberta 416 330 P2eD 
British Columbia - Colombie-Britannique 447 Bil Was 
CANADA 4,535 3, 302 72.8 
Vehicles Eligi- Usable Diary 
eligible bility diaries response 
for rate returned rate 
survey 
Vénicules Taux Carnets Taux de 
admis- d'admis- renvoyés réponse 
sibles a sibilité exploitables aux 
1l'enquéte carnets 
No. - nbre % No. - nbre % 
Newfoundland - Terre-Neuve 169 Wide, 95 56.2 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-fdouard 302 81.6 206 (hea 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse POUT) TAY HA Th Wises 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 296 84.6 2A V335h 
Québec HES)5) ADI 229 77.6 
Ontario 75 Tn? 118 67.4 
Manitoba 25) 90.4 254 Wah 
Saskatchewan 286 86.7 198 SG 
Alberta 292 88.5 201 68.8 
British Columbia - Colombie-Britannique Fae ee PAAR | Wak 
CANADA 2,718 82.3 eon 71.0 


(1) The sample sizes and corresponding response rates for Newfoundland and Ontario pertain to 1981 and 


previous model years only. 


(1) Les tailles d'échantillons et les taux de réponse pour Terre-Neuve et l'Ontario correspondent aux 


modéles 1981 et antérieurs seulement. 


If non-respondents differ from respon- 
dents on automobile usage characteristics, 
survey estimates will be biased. In order to 
decrease the effect of a possible non-re- 
sponse bias, the sampling weight adjustments 
are conducted at the stratum level. 


Imput ation 


Imputation is used at two points in the 
processing of the data in order to keep 
diaries that would otherwise have to be dis- 
carded. For an individual purchase, the 
price per litre may be imputed where it is 
not given. In these cases, the average price 
per litre in that province for that type of 
fuel, as obtained from all other purchases 
in the same month, is used to complete the 
information. This procedure was used in less 
than 1% of all purchases. 


In 11.8% of all diaries, there was not 
enough information given to calculate the 
amount of fuel consumed. The basic require- 
ment is two fillups with at least 200 kilo- 
metres between the first and last fillup. If 
the diary does not meet this requirement but 
is otherwise valid, the amount of fuel con- 
sumed is estimated using a regression model 
with the distance travelled and the weight 
of the vehicle as predictor variables. 


Other Non-sampling Errors 


Estimates of total vehicles are based on 
the provincial motor vehicle registration 
files, and are subject to fluctuations in 
the number of records on these files. Al- 
though efforts are made to ensure that the 
files obtained from the provinces are as 
complete and up to date as possible, some 
fluctuations from quarter to quarter still 
occur. These fluctuations are not reflected 
in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehi- 
cles, total distance driven, and total fuel 
consumed should thus be viewed with some 
caution. Estimates of rates and averages, 
however, are much less subject to these 
fluctuations. 


uk ces 


Si les caractéristiques des non-répondants 
différent de celles des répondants quant a l'ut1- 
lisation de leur véhicule, les estimations seront 
biaisées. Pour réduire l'effet d'un éventuel 
biais de non-réponse, on corrige la pondération 
de 1'échantillon au niveau de la strate. 


Imput at 10n 


L'imputation est appliquée dans deux cas lors 
du traitement des données pour nous permettre de 
conserver des carnets qui auraient dG étre éli- 
minés autrement. Pour tout achat le prix au litre 
peut &tre imputé lorsqu'il n'a pas été indiqué. 
Dans ce cas, le prix moyen du litre de ce type de 
carburant dans la province, calculé en fonction 
de tous les autres achats au cours du méme mois, 
remplace le prix omis dans le carnet. Cette 
méthode d'imputation a été appliquée pour moins 
de 1% des achats. 


Un total de 11.8% de tous les carnets ne ren- 
fermaient pas suffisamment de renseignments pour 
calculer la quantité de carburant consommé. Les 
répondants devaient en effet avoir fait deux fois 
le plein & au moins 200 kilométres d'intervalle. 
Si ce critére n'était pas respecté dans un carnet 
autrement valide, la consommation était estimée a 
partir d'un modéle de régression reposant sur la 
distance parcourue et le poids du véhicule comme 
variables de prévision. 


D'autres erreurs d'‘observation 


Les estimations du nombre total de véhicules 
sont basées sur les dossiers d'immatriculation 
provinciaux des véhicules automobiles, et peuvent 
varier selon les fluctuations du nombre de dos- 
siers de ces fichiers. Bien que l'on ait fait 
tous les efforts possibles pour s'assurer que les 
fichiers obtenus des provinces soient aussi com- 
plets et & jour que possible, il peut se produire 
quand méme des fluctuations d'un trimestre a 
l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent pas 
dans les indicateurs alphabétiques de la variance 
d'échantillonnage. Les estimations du nombre 
total de véhicules, de la distance totale parcou- 
rue et de la consommation totale de carburant 
doivent donc étre considérées avec une certaine 
prudence. Les estimations des taux et des moyen- 
nes, toutefois, sont beaucoup moins sujettes a 
ces fluctuations. 
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INTRODUCTION 


This survey originated from a proposal to 
the Special Surveys Division at Statistics 
Canada by the Strategic Studies Branch of 
Transport Canada to monitor the fuel con- 
sumption and fuel economy of personal use 
passenger cars operated in Canada. 


In order to assess strategies and monitor 
an effective conservation program for per- 
sonal use passenger cars, it is necessary to 
understand the current and evolving patterns 
of passenger car usage, fuel consumption, 
economic cost for gasoline and average tech- 
hacal.effaiciencies.achieved.by this fleet. 


The purpose of conducting this survey is 
to establish a data base concerning personal 
use of the passenger car in Canada which 
would contain the following information: 


total distance travelled, 
total amount of fuel consumed, 


average distance obtained per unit of 
fuel, 


total expenditures on fuel, 


seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This project provides essential informa- 
tion to a variety of government and industry 
organizations for policy formulation = and 
implementation in the energy field. Among 
the needs served by this data base are the 
monitoring of passenger car fuel economy 
standards and the estimation of passenger 
car fuel requirements in conditions involv- 
ing fuel shortages. 


To meet these objectives, a monthly sur- 
vey has been developed and was first imple- 
mented in July 1979. A telephone interview 
is conducted to trace selected vehicles to 
the registered owners. A fuel purchase diary 
is then mailed to the principal driver of 
the car. The results are tabulated on a 
quarterly basis and will be released as they 
become available in bulletins similar to 
this. 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
& la division d'enquétes spéciales de Statistique 
Canada par la Direction des études stratégiques 
de Transports Canada pour estimer la consommation 
et les @conomies de carburant des automobiles 
utilisées @ des fins personnelles qui circulent 
au Canada. 


Pour &évaluer les stratégies de conservation de 
l'énergie et l'efficacité des programmes d'éco- 
nomie a l'égard de telles voitures, il est essen- 
tiel de bien comprendre les caractéristiques pré- 
sentes et futures de l'utilisation des voitures & 
usage personnel, de la consommation de carburant, 
du coat de l'essence et de l'efficience technique 
moyenne de cette catégorie de véhicules. 


L'enquéte vise a établir une base de données 
sur l'utilisation d'automobiles & des fins per- 
sonnelles au Canada. Celle-ci nous renseignera 
sur les éléments suivants: 


distance totale parcourue, 
quantité totale de carburant consommé, 


distance moyenne parcourue par unité de 
carburant, 


dépenses totales en carburant, 


fluctuations saisonnitres de la consommation 
de carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiqués 
a divers organismes publics et privés, qui les 
utilisent pour formuler et appliquer des politi- 
ques énergétiques. La base de données sert, entre 
autres, a contréler les normes d'économie de 
carburant des automobiles utilisées & des fins 
personnelles et a estimer leurs besoins en carbu- 
rant en cas de pénurie d'essence. 


Pour recueillir ces renseignements, une en- 
quéte mensuelle a été lancée en juillet 1979. 
Elle se déroule de la fagon suivante: on procéde 
d'abord & des interviews téléphoniques, pour 
identifier les propriétaires des véhicules choi- 
sis. On poste ensuite a tous les conducteurs 
principaux de ces voitures un carnet ot ils 
notent leurs achat de carburant. Les résultats 
sont totalisés tous les trimestres et publiés au 
fur et & mesure dans des bulletins semblables a 
celui-ci. 


For further information on the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey please contact: 


Murray Lawes, Mr. John J. Lawson, 
Project Manager, Head, Systems 
Statistics Canada, Evaluation, 
Special Surveys Road Safety, 

Division, Transport Canada, 
3C3 Jean Talon Place de Ville, 


Building, Ottawa, Ontario, 
Ottawa, Ontario, KiA ONS 
KIA OT6 (613-992-0077 ) 


(613-99625717) 


SUMMARY OF RESULTS 


During the first ‘quarter of “1989, " it 1s 
estimated that there were 7.0 million per- 
sonal use passenger cars operated in Canada. 
These cars were driven 26 billion kilometres 
and consumed 4.0 billion litres of fuel. 
Their average litres/100 kilometres consump- 
tion was 15.6 litres. The average distance 
per vehicle was 3 690 kilometres and_ the 
average fuel consumption was 580 litres. 


Pour obtenir de plus amples renseignements au 
sujet de l'enquéte sur la consommation de carbu- 
rant des automobiles, s'adresser a: 


M. John J. Lawson 
Chef, Evaluation 
des systémes 
Sécurité Routiére 
Transports Canada 

Place de Ville 
Ottawa (Ontario) 
K1A ONS 
(613-992-0077) 


Murray Lawes 

Chargé de projet 

Statistique Canada 

Division des enquétes 
spéciales 

3C3. Immeuble Jean-Talon 

Ottawa (Ontario) 

KIA O16 

(613-996-5717) 


SOMMAIRE DES RESULTATS 


Un total de 7.0 millions de voitures particu- 
liéres auraient été utilisées au Canada, pendant 
le premier trimestre de 1983. Ces voitures ont 
parcouru 26 milliards de kilométres et consommé 
4.0 milliards de litres de carburant. Elles ont 
consommé en moyenne, 15.6 litres aux 100 kilo- 
métres. Chaque véhicule a parcouru en moyenne 
3 690 kilométres et consomme 580 litres de car- 
burant. 
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TARLE 1. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1983,(1) by Model 
Year Class and Province 
TABLEAU 1. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en janvier, février et mars 1983(1), selon 


l'année de l'automobile et la province 


Model year class 


Totalt2) 
Année de l|'automobile 
Province 
1981 and 
previous 
1982 
1981 et années 
ant érieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 7,400 (E) 93., 200 1B) 100,500 (D) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-f douard 2, 100RKDG 3359007 (6) 35,600 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 12400) (Og 2265200) 96) 238,600 (D) 
New Rrunswick - Nouveau-Rrunswick 12,900. (G9 189,900 (£) 202,800 (E) 
Québec 120,700 (D) 1,597,800 (EF) 1,718,400 (E) 
Ontario (3) 2,463,500 (ND) (3) 
Manitoba 17 ,300'(D) 289,800 (D) 307,000 (D) 
Saskatchewan 13,900 (D) 272,500 (D) 286,400 (D) 
Alberta 42,100 (D) 707,600 (D) 749,600 (D) 
British Columbia - Colombie-Brit annique 36,5700 (D) 853,100 (D) | 889 , 800 (D) 
Total(2) 265,300 (C) 6,726,900 (C) 6,992,200 (C) 


(1) For this quarter, 1983 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1983, 

(2) Fiqures may not add to totals due to roundino. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de |'arrondissement des données. 

(3) Nata from the Motor Vehicle Reaistration File for 1982 model year cars in Ontario were incomplete. 
Revised estimates will be published when complete data become available. 

(3) Les données tirées du fichier d'immatriculation de l'Ontario pour les véhicules 1982 n'étaient pas 
complétes. Des estimations révisées seront publiées lorsque les données complétes seront disponi- 
bles. 


fo 


TABLE 2. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1983(1) - Total 
Kilometres Driven, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 2. Automobiles utilisées a des fins personnelles en janvier, février et mars 1983(1) - Nombres 
total de kilométres parcourus, selon l'année de l'automobile et la province 


a a a 


Model year class 
Total({2) 
Année de l'automobile 


Province 


1981 and 
previous 
1982 
1981 et années 
antérieures 
i a cg 
thousands of kilometres - milliers de kilométres 
Newfoundland - Terre-Neuve 30 808 (E) 277 865 (E) 308 673 (E) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 9 421006) 133~790 ED 145: 72710 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 67 665 (E) 7487228") 815 893 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 57 529 CE) 769 459 (E) 821 778 CE) 
Québec 609 308 (E) 5 735 514 46) 6 344 822 (EF) 
Ontario (3) 9 772 207 (B) G3) 
Manitoba T2778 oe) 951 367 (E) 1 023%645 208) 
Saskatchewan 56 347 (E) 913 288 (E) 969 636 (E) 
Alberta PAG Vs CE) 21> 157. +e. 2 687 859 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 140 913 (E) 2 801 262 (E): 2942 WIS IED 
Total(2) 1 253 163 (D) 24 576 737 (D) 25 829 899 (D) 


(1) For this quarter, 1983 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1983, 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 

(3) Data from the Motor Vehicle Registration File for 1982 model year cars in Ontario were incomplete. 
Revised estimates will be published when complete data become available. 

(3) Les données tirées du fichier d'immatriculation de l'Ontario pour les véhicules 1982 n'étaient pas 
complétes. Nes estimations révisées seront publiées lorsque les données complétes seront disponi- 
bles. 


TABLE 3. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1983(1) - Total Fuel Consumed by Type of Fuel, by Model Year Class and 


Province 


TABLEAU 3. Automobiles utilisées & des fins personnelles en janvier, février et mars 1983(1) - Quantité totale de carburant consommé selon le genre de 
carburant, l'année de l'automobile et la province 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Fdward Island - Tfle-du- 
Prince-f douard 


Nova Scotia - Nouvel le-Fcosse 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 


Saskat chewan 
Alberta 


Rritish Columbia - Colombie- 
Brit annique 


Total(2) 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Fdward Island - fle-du- 
Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvel le-Fcosse 
New Brunswick - Nouveau-Rrunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 


British Columbia - Colombie- 
Britannique 


Total(2) 


Model year class - Année de |'automobile 


1982 


Total no-lead Total fuel 
fuel consumed 
reference 


period(2) 


Quantité totale 
de carburant 
sans plomb 


consumed durina 


Quantité totale 
de carburant 
consommé pendant 


1981 and previous - 1981 et années antérieures 

Total leaded Total no-lead Total fuel 

fuel consumed fuel consumed consumed during 
reference 
period(2) 


Nuantité totale 


de carburant 


avec plomb 


consommé la période de consommé 
référence(2) 
thousands of litres - milliers de litres 
2 858 (F) B Ge ve) 17 126 (F) 
897 (E) 1 054 (E) 9 786 (G) 
5 269) (F) 7 005 (E) 44) 595: (OF) 
4 818 (F) 5965) 1h) 39 053 (G) 
50 546 (F) (sey Beier (Cay) 301 800 (G) 
(3) (3) 486 533 (F) 
6 966 (F) 9057 (CE) 79 001 (F) 
5 708 (F) 7 362 (E) 84 564 (F) 
18 136 (F) Zo Zane) 216 554 (F) 
1M 238 (E) 14 992 (E) 162 279 (F) 
105 435 (D) 139 827 (D) 1 438 091 (E) 
Total 


Quantité totale 


de carburant 


sans plomb 


consommé 


593 


1 OS: 


012 


189 


293 


295 


198 


160 


289 


228 


365 


337 


368 


(F) 


(E) 


Quantité totale 
de carburant 
consommé pendant 
la période de 
référence(2) 


48 138 (E) 


21 474 (E) 
117 688 (E) 
124 349 (E) 
913 784 (E) 

1 552 764 (EF) 
165 864 (E) 

160 066 (E) 
405 763 (E) 
389 287 (E) 


3 899 176 (D) 


Total leaded fuel 
consumed 


Quantité totale de 
carburant avec plomb 
consommé 


Total no-lead 
fuel consumed 


Quantité totale de 
carburant sans plomb 


consommé 


thousands of litres - milliers de litres 


17 880 (F) 


9 943 (G) 
42 961 (F) 
40 200 (GC) 

314 294 (F) 
(3) 

80 919 (F) 

86 194 (F) 


223 444 (F) 


166 653 (F) 


1 469 023 (E) 


33 


81 


90 


202 


Zon 


2/513 


803 


(E) 


(F) 


4) 
(E) 


Total fuel consumed 
during reference 
period(2) 

Quantité totale de 
carburant consommé 


pendant la période 
de référence(2) 


51 750 (E) 


22 528 (E) 
124 693 (E) 
130) 315. (E) 


979) 3235: (E) 


174 971) (E) 
167 427 (E) 


431 004 (E) 


404 280 (E) 


4 039 004 (D) 


(7) For this quarter, 1983 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1983. 
(2) Total figures include diesel and mixtures of leaded and no-lead fuel. 
(2) Les données totales comprennent le diesel et les combinaisons de carburant avec ou sans plomb. 
(3) Data from the Motor Vehicle Reqistration File for 1982 model year cars in Ontario were incomplete. Revised estimates will be published when complete 


data become available. 


(3) Les données tirées du fichier d'immatriculation de l'Ontario pour les véhicules 1982 n'étaient pas complétes. Des estimations révisées seront 
publiées lorsque les données complétes seront disponibles. 


TABLE 4. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1983(1) - Fuel Consumption Ratio,(2) by Model Year Class and Province 


TABLEAU 4. Automobiles utilisées & des fins personnelles en janvier, février et mars 1983(1) - Taux pondéré de consommation(2), selon l'année de 1'auto- 
mobile et la province 


Model year class - Année de l'automobile Total 


1981 and previous 


Province 1982 
1981 et années antérieures 
L/100km< 3) MPG(4) L/100km(3) MPG(4) L/100km( 3) MPG(4) 
Newfoundland - Terre-Neuve Tier XD) 24.1 Wise? (bn) 16.3 16.8 (D) 16.8 


Prince Edward Island - Ile-du- 


Prince-Efdouard M2) CC) Dae 16.1 (D) 17.6 157 (Dy 18.0 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 10.4 (C) aif ay 15.7 (D) 18.0 15.3 (D) 18.5 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick Tied CE) 24.8 16.2 (C) 17.4 [SRO Ue) 17.8 
Québec 10.8 (C) 26.2 1529"(D) 17.8 15.4 (D) 18.3 
Ontario (5) (5) 15.9 (D) 17.8 (5) (5) 
Manitoba 12.5 (D) 22.6 17.4 (D) 16.2 17.1 (D) 16.5 
Saskatchewan 13. CD) 21.6 75 (Dy) 16.1 iyfceh (py) Tene 
Alberta 11.8 (D) 23.9 16.4 (D) 1he2 16.0 (C) 17.7 


British Columbia - Colombie- 
Britannique 10.6 (D) 26.6 15.9 (Dd) 20.3 13.7 (D) 20.6 


Total 11.2 (C) 25.2 15.9 (C) 17.8 15.6 (C) 18.1 


(1) For this quarter, 1983 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1983. 

(2) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2) and total fuel consumed (Table 3); 

(2) Le taux pondéré de consommation est calculé & partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2) et la quantité totale de carburant consommé 
(tableau 3). 

(3) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(3) L/100km - litres aux 100 kilométres. 

(4) MPG - miles per gallon. 

(4) MPG - milles au gallon. 

(5) Data from the Motor Vehicle Registration File for 1982 model year cars in Ontario were incomplete. Revised estimates will be published when complete 
data become available. 

(5) Les données tirées du fichier d'immatriculation de l'Ontario pour les véhicules 1982 n'étaient pas complétes. Des estimations révisées seront 
publiées lorsque les données completes seront disponibles. 
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TABLE 5. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1983(1) - Average 
Kilometres Driven per Vehicle by Model Year Class and Province 
TABLEAU 5. Automobiles utilisées & des fins personnelles en janvier, février et mars 1983(1) - Nombre 
moyen de kilométres parcourus par véhicule, selon l'année de l'automobile et la province 


Model year class 


Total 
Année de l'automobile 
Province NOGA: aad 
previous 
1982 
1981 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 4,180 (CE) 2,980 (E) 5,070 Ae) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 4,480 (E) 4,000 (E) 4,030 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 5,450 VE) 5,510 CE) 34270 (CE) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 45070. (F) 4,050 (E) 4,050) CE) 
Québec 5,050) CE) 5590 CE) 5,67) Ce) 
Ontario (2) 597 00) (2) 
Manitoba 4, 190) CE) PABA ey 3,350 CE) 
Saskatchewan 4,060 (E) 3, 350. XE) 34 590 AEs) 
Alberta 5 O90 CE) 3, 500¢E) 5,990 (be) 
British Columbia - Colombie-Britannique 3,840) {E) 3, 280) 5 ) 3, OD MEY 
Total 4,720 (D) 3,650 (D) 3,690 (D) 


(1) For this quarter, 1983 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1983. 

(2) Data from the Motor Vehicle Registration File for 1982 model year cars in Ontario were incomplete. 
Revised estimates will be published when complete data become available. 

(2) Les données tirées du fichier d'immatriculation de l'Ontario pour les véhicules 1982 n'étaient pas 
complétes. Des estimations révisées seront publiées lorsque les données complétes seront disponi- 
bles. 
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TABLE 6. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1983(1) - Average 
Litres Consumed per Vehicle, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 6. Automobiles utilisées & des fins personnelles en janvier, février et mars 1983(1) - Con- 
sommation moyenne (litres) par véhicule, selon l'année de l'automobile et la province 


a eae 


Model year class 


Total 
Année de 1l'automobile 

Province 

1981 and 

previous 

1982 

1981 et années 

ant érieures 
a a a a a ga a 
Newfoundland - Terre-Neuve 490 (E) 520) (i) 5410 (D2 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 500 (D) 640 (E) 630 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 560 (E£) 520) (E} 520 (D) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 460 (F) 650 (E) 640 (E) 
Québec 540 (E) Syd) (=) S70) 
Ontario (2) 630 (F) (2) 
Manitoba 520 (F) 570 (E) 570 <a) 
Saskat chewan 530) (6) 590 (EF) 580 (E) 
Alberta 600 (E) 570 (Ee) 570 (D) 
British Columbia - Colombie-Brit annique 410 (D) 460 (D) 450 (D) 
Total 530 (D) 580 (D) 580 (D) 


(1) For this quarter, 1983 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1983. 

(2) Data from the Motor Vehicle Registration File for 1982 model year cars in Ontario were incomplete. 
Revised estimates will be published when complete data become available. 

(2) Les données tirées du fichier d'immatriculation de l'Ontario pour les véhicules 1982 n'étaient pas 
complétes. Des estimations révisées seront publiées lorsque les données complétes seront disponi- 
bles. 
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TARLE 7. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1983 - Average Price 


Paid Per Litre, by Fuel Type and Province 


TARLEAU 7. Automobiles utilisées & des fins personnelles en janvier, février et mars 1983 - Prix moyen 


payé par litre selon le genre de carburant et la province 


Fuel type - Genre de carburant 


Reqular 
. leaded 

Province 

fuel 

Essence 

ordinaire 

avec plomb 
Newfoundland - Terre-Neuve SOs CB) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard SO 4. 6) 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse rip ore AO, 
New Brunswick — Nouveau-Rrunswick Ad Gules) 
Québec 48 pa Co) 
Ontario 40.9: (C) 
Manitoba 39.4 (C) 
Saskat chewan 36.9 (B) 
Alberta 35.8 (R) 
British Columbia - Colombie-Rritannique 7% Wea Lani (02) 
Total 42.0 (B) 


Reqular 
no- lead 


fuel 


Essence 


ordinaire 
sans plomb 


Lie 


31.6 


49.5 


47.5 


92.4 


43.3 


40.8 


SF a 


38.3 


42.4 


45.3 


(B) 


(A) 


(B) 


(B) 


(C) 


(C) 


(C) 


(C) 


Premium 
no- lead 
fuel 


Essence 
super sans 
plomb 


2. 0a BP 


52.2 (Bo 


57.0 CB) 


bi eb co 


54.4 (C) 


45.0 (0) 


40.4 (C) 


40 e (6) 


Shoe De 


eg pd 


47.4 (C) 
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APPENDIX A APPENDICE A 


SAMPLING VARIABILITY OF THE ESTIMATES VARIANCE D'ECHANTILLONNAGE DES ESTIMATIONS 

Throughout the tables alphabetic 1indica- Dans tous les tableaux, des indicateurs litté- 
tors are used to indicate the reliability of raux ont été utilisés pour indiquer la fiabilité 
estimates. Estimates with a coefficient of des estimations. Celles qui ont un coefficient de 
variation greater than 33.3% are not re- variation supérieur &a 33.3% nme sont pas présen- 
leased. The coefficient of variation is the tées. Le coefficient de variation est 1l'erreur 
standard error of an estimate expressed as a type d'une estimation exprimée en pourcentage de 
percentage of that estimate: celle-ci: 


Alphabetic indicator - 
Indicateur littéral A B 3 D E F G H 


Coefficient of variation (%) = 


Coefficient de variation (%) O.0- 0.6- 1.1- 2.6- ete 10.1- 16.6- 25.1- 
0.5 0 ae, Bae 10.0 16.5 2960 20.2 

The above alphabetic indicators can be Ces lettres peuvent servir & calculer l'inter- 
used to calculate the range in which the valle dans lequel se situe n'importe lequel des 
figures lie. As an example, one can consider chiffres. Prenons pour exemple 1'TIle-du-Prince- 
tie total’ number of kilometres driven in Edouard, ot le nombre total de kilométres parcou- 
Prince Edward Island using personal use pas- rus par des voitures particuliéres en janvier, 
senger cars operated during January, Febru- février et mars 1983 est 143 000 000 et 1'indica- 
ary and March 1983 - 143 000 000 with an teur littéral (E) (voir le tableau 2). Cela sign- 
indicator (£) (see Table 2). This indicates ifge que’ l"erreur ‘type’ se’ situe dans’ ce cas entre 
that the coefficient of variation for this 5.1% et 10.0%. Si l'on interpréte les données 
estimate lies between 5.1% and 10.0%. By d'une facgon prudente, on peut supposer que 
using a conservative approach to this datum, l'estimation de l'erreur type est égale &@ 10.0% 
the estimated standard error can be as large des 143 000 000 kilométres (14 300 000). Par 
as 10.0% of the 143 000 O00 kilometres or conséquent, en estimant l'intervalle de confiance 
14 300 O00 kilometres. Therefore, in esti- a un niveau de confiance de 95%, on obtient un 
mating the range at 95% confidence level, intervalle allant de 114 400 000 kilométres 
the range will be 114 400 000 kilometres to jusqu'a 171 600 000 kilométres (soit 1'estimation 
171 600 000 kilometres (the estimated 143 000 000 +2 erreurs’ types). En-~ d'autres 
143 000 000 +2 standard errors). In other termes, si un dénombrement complet avait été 
words, if a census had been taken, there is effectué, la probabilité que les résultats se 
a 95% chance that the count would be in the situent entre 114 400 000 kilométres et 
range of 114 400 000 to 171 600 O00 kilome- 171 600 000 kilométres était de l'ordre de 95%. 
tres. Estimates with a coefficient of var- Les estimations accompagnées d'un coefficient de 
jation indicated as G or H should be viewed variation représenté par les lettres G ou H 


with caution. doivent @tre utilisées avec prudence. 
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APPENDIX B 


Methodology 


The target population for the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey 1S personal use 
passenger cars operated in Canada. Passenger 
cars are defined by body style and personal 
use 1S defined by a categorization of uses. 
Uses excluded are rental cars, taxis, fleet- 
operated cars, driver training cars, commer- 
cial use cars and antique cars. The target 
population for this quarter includes only 
1982 and previous model year cars. As well, 
only cars operated during the appropriate 
survey reference month are included. The 
provincial totals of the number of operated 
personal use passenger cars in this bulle- 
tin, therefore, are different from those in 
Statistics Canada's Road Motor Vehicles 
Registrations, Catalogue 53-219. Totals in 
Catalogue 53-219 include all cars registered 
during the entire year and the vehicle popu- 
lations are not the same as the target popu- 
lation for this survey. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle registration files which are 
provided to Statistics Canada every three 
months. Vehicles identifiable as not in the 
target population (eae 5 motorcycles, 
trucks) are excluded from the frames prior 
to sample selection. Next, the frames are 
stratified by model year, geographic code 
and vehicle weight (wheelbase or number of 
cylinders is used if weight is not avail- 
able). A large stratified random sample is 
selected for each province, then each is 
screened for out-of-scope vehicles. Strati- 
fied random samples are selected monthly 
from these large samples. Respondents are 
initially contacted by telephone and asked 
some screening questions concerning vehicle 
type and use. Out-of-scope vehicles (e.qg., 
scrapped cars, cars put in storage) encoun- 
tered at this stage are dropped from the 
sample. Fuel purchase diaries are mailed for 
each car included in the sample. The number 
of diary mail-outs per month is fixed (100 
per province), therefore the number of phone 
interviews conducted each month’ varies 
depending on the number of out-of-scope 
vehicles encountered and the number of tele- 
phone non-interviews. Sufficient vehicles 
are selected each month to ensure that the 
diary mail-out requirements are met. 


APPENDICE B 


Méthodologie 


La population cible de l'enquéte sur la con- 
sommation de carburant des automobiles se compose 
des voitures particulieres d'usage personnel au 
Canada. C'est la carrosserie qui distingue les 
voitures particuliéres des autres types de véhi- 
cules, et l'usage en est déterminé selon diverses 
catégories. Sont exclus de l]'enquéte les voitures 
de location, les taxis, les voitures faisant 
partie d'un parc automobile, les voitures-écoles, 
les voitures & usage commercial et les voitures 
antiques. La population cible du trimestre de 
référence ne comprend que les modéles 1982 et 
ceux des années précédentes. En outre, seules les 
voitures utilisées au cours du mois de référence 
sont visées. C'est pourquoi les totaux provin- 
Ciaux du nombre de voitures privées présentés 
dans ce bulletin différent de ceux qui ont paru 
dans la publication Véhicules automobiles - Imma- 
triculations (n° 53-219 au catalogue de Statis- 
tique Canada). Ces derniers chiffres portent en 
effet sur l'ensemble des voitures immatriculées 
pendant l'année. La population cible n'est donc 
pas la méme que celle de notre enquéte. 


Les @échantillons de l'enquéte sont établis Aa 
partir de bases de sondage tirées des fichiers 
d'immatriculation des provinces, qui sont trans- 
mis & Statistique Canada tous les trois mois. Les 
véhicules dont on peut déterminer a priori qu'ils 
ne font pas partie de la population cible (par 
exemple, les motocyclettes, les camions) sont 
exclus avant la sélection de l1'échantillon. Les 
bases sont ensuite stratifiées selon l'année des 
modéles, le code géographique et le poids du 
véhicule (ou encore l'empattement ou le nombre de 
cylindres si le poids n'est pas connu). Un impor- 
tant échantillon aléatoire stratifié est sélec- 
tionné pour chaque province, puis les véhicules 
hors du champ de l'enquéte en sont éliminés. Des 
échantillons aléatoires stratifiés sont ensuite 
sélectionnés chaque mois &@ partir de cette base. 
On effectue des interviews par téléphone auprés 
des répondants au sujet du genre de véhicule 
qu'ils conduisent et de l'utilisation qu'ils en 
font. Les véhicules hors du champ de 1l'enquéte 
(voitures mises Aa la ferraille ou remisées) sont 
éliminés de 1'échantillon €@ ce moment-1la. On 
envoie ensuite au propriétaire de chaque véhicule 
retenu un carnet ott il notera ses achats de 
carburant. Le nombre de carnet &@ envoyer demeure 
le m@me chaque mois (100 par province); par 
conséquence, le nombre d'interviews téléphoniques 
variera chaque mois, selon le nombre de véhicules 
rejetés et le nombre de non-interviews. L'échan- 
tillon mensuel doit donc étre suffisamment impor- 
tant pour qu'on puisse envoyer le nombre prévu de 
carnets. 


Durinq the telephone interviews, the 
principal driver of each car is asked to en- 
sure that all fuel purchases are recorded 
for the survey month. The odometer readina, 
date, fuel price, type of fuel, amount pur- 
chased and “total paid) are sall) to be fe- 
corded. 


At the beginning of the survey month, 
phone calls are made to each principal driv- 
er, to ensure that they received the diary 
and to answer any questions they may have. 
At the end of the month, diaries are return- 
ed to Statistics fanada and follow-up phone 
calls are made for diaries not returned in 
order to improve the response rate. 


Text Table I summarizes the response 
rates and eligibility rates for this survey. 
During the telephone screening phase, inter- 
views were attempted for 4,713 vehicle own- 
ers. Completed interviews were obtained with 
3,495 owners for a response rate of 74.2%, 
Of those respondents to the telephone 
screening, 2,815 were eligible to take part 
in. sthe.,survey, arate) of .80.5%.,. Of, those 
eligible, usable diaries were returned for 
2,000, a response rate of 71.1% to this 
phase of the survey. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in 
this survey, at the telephone screening 
phase and at the diary phase. Non-response 
at the telephone phase is primarily due to 


an untraceable telephone number ffor the 
registered owner. Other reasons are no 
answer after several calls, refusal, tempo- 


rarily absent and moved out of province. 
Non-response at the diary phase can occur 
because the driver foraot to keep the diary, 


because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In 
order to compensate for non-response, vehi- 


cles for which responses are obtained must 
represent more vehicles than intended in the 
survey design; thus their sampling weights 
are increased. 


Waren 


Lors des interviews téléphoniques, on prie le 
conducteur principal de chaque voiture de veiller 
4 ce que tous les achats de carburant pendant le 
mois de référence soient notés dans le carnet, de 
méme que, pour chacun, le kilométrage figurant a 
l'odométre, la date, le prix du carburant, le 
genre de carburant, la quantité achetée et le 
montant total versé. 


Au début de chaque mois d'enquéte, on télé- 
phone aux principaux conducteurs, pour s'assurer 
qu'ils ont recu le carnet et pour répondre a 
leurs. questions. Ala, fim :du, mois, les carnets 
sont renvoyés & Statistique Canada et l'on ap- 
pelle & nouveau les enquétés qui n'ont pas ren- 
voyé le leur, pour tenter d'améliorer le taux de 
réponse. 


Le tableau explicatif I. fait voir les taux de 
réponse et d'admissihbilité & cette enquéte. Nous 
avons tenté d'interviewer 4,713 propriétaires de 
véhicules durant la période de dépistage au télé- 
phone. Nous avons pu en interviewer 3,495, soit 
un taux de réponse de 74.2%. Parmi les personnes 
interviewées au téléphone 2,815 étaient admis- 
sibles a l'enquéte, soit un taux de 80.5%. Les 
personnes admissibles nous ont retourné 2,000 
carnets utilisables, soit un taux de réponse de 
71.1% pour cette phase de |l'enquéte. 


Non-rép onse 


Nous pouvons obtenir des non-réponses lors des 
deux phases de cette enquéte, celle de l'inter- 
view téléphonique et celle de carnets. Dans le 
cas des interviews, les non-réponses sont surtout 
attribuables au fait que nous n'avons pu retracer 
les numéros de téléphone de tous les proprié- 
taires inscrits. Flles sont éqalement attri- 
buables aux absences de réponse aprés plusieurs 


appels, aux refus, aux absences temporaires du 
domicile et aux déménagements hors de la pro- 
vince. Les non-réponses & la phase des carnets 


sont attribuables au fait que l'enquété a oublié 
de remplir le carnet, qu'il a omis de le retour- 
ner ou que les renseignements étaient inutilisa- 
bles. Pour compenser les absences de réponse, les 
véhicules comptabilisés doivent représenter un 
nombre plus élevé de véhicules que le nombre 
prévu dans le plan de sondage; la pondération de 
l'échantillon s'en trouve donc accrue. 


a) 


TEXT TABLE I. Survey Response Rates and Eligibility Rates(1) 


TABLEAU EXPLICATIF I. Taux de renvoi et d'admissibilité(1) 


—_—————— SSS 


Telephone Telephone Telephone 
interview interviews interview 
attempts completed response 
rate 
Province 
Interviews Interviews Taux de 
téléphoniques tél éphoniques réponse 
tent ées réalisées aux 
interviews 
t él éphoni- 
ques 
No. - nbre OF 
Newfoundland - Terre-Neuve 491 358 Tages 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-fdouard 543 597 i eee 
Nova Scotia - Nouvelle-Fcosse 482 368 76.4 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 491 354 Wael 
Québec 649 478 UD oul, 
Ontario 316 207 626) 
Manitoba 412 336 81.6 
Saskat chewan 447 340 Ways | 
Alberta LZ 7, 344 80.6 
British Columbia - Colombie-RBritannique 455 318 599 
CANADA 4,715 3,495 74.2 
Vehicles F Liqi- Usable Diary 
eligible bad uy: diaries response 
for rate returned rate 
survey 
Véhicules Taux Carnets Taux de 
admis- d' admis- renvoyés réponse 
sibles a sibilité exploitables aux 
l'enquéte carnets 
Noss snoke, 6 onl, fo NO. NOLS oo a. ae 
Newfoundland - Terre-Neuve 288 80.5 190 66.0 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 296 USES) {Nee 66.6 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 291 Well 22D 76.6 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 284 80.2 201 70.28 
Québec 301 650 DLL 13.8 
Ontario 170 82.1 104 Gill GZ 
Manitoba 304 (0) 7 ZA Wi ae 
Saskatchewan 290 8D PN: iDee 
Alberta 294 Bone ZAD V4.5 
British Columbia - Colombie-Rritannique 29], 5) ah 208 70.0 


CANADA Lol 80.5 2,000 71.1 


If non-respondents differ from respon- 
dents on automobile usage characteristics, 
survey estimates will be biased. In order to 
decrease the effect of a possible non-re- 
sponse bias, the sampling weight adjustments 
are conducted at the stratum level. 


Imput ation 


Imputation is used at two points in the 
processing of the data in order to keep 
diaries that would otherwise have to be dis- 
eardedt “for an individual. purchase, the 
price per litre may be imputed where it 1s 
not given. In these cases, the average price 
per litre in that province for that type of 
fuel, as obtained from all other purchases 
in the same month, is used to complete the 
information. This procedure was used 1n less 
than 1% of all purchases. 


In 4 of all” divariess there Was Mo 
enough information given to calculate the 
amount of fuel consumed. The basic require- 
ment is two fillups with at least 200 kilo- 
metres between the first and last fillup. If 
the diary does not meet this requirement but 
is otherwise valid, the amount of fuel con- 
sumed is estimated using a regression model 
with the distance travelled and the weight 
of the vehicle as predictor variables. 


Other Non-samp ling Errors 


Estimates of total vehicles are based on 
the provincial motor vehicle registration 
files, and are subject to fluctuations in 
the number of records on these files. Al- 
though efforts are made to ensure that the 
files obtained from the provinces are as 
complete and up to date as possible, some 
fluctuations from quarter to quarter still 
occur. These fluctuations are not reflected 
in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehi- 
cles, total distance driven, and total fuel 
consumed should thus be viewed with some 
caution. Estimates of rates and averages, 
however, are much less subject to these 
fluctuations. 


18 - 


Si les caractéristiques des non-répondants 
différent de celles des répondants quant a 1'uti- 
lisation de leur véhicule, les estimations seront 
biaisées. Pour réduire l'effet d'un éventuel 
biais de non-réponse, on corrige la pondération 
de l'échantillon au niveau de la strate. 


Imput at 10n 


L'imputation est appliquée dans deux cas lors 
du traitement des données pour nous permettre de 
conserver des carnets qui auraient dG étre éli- 
minés autrement. Pour tout achat le prix au litre 
peut @tre imputé lorsqu'1l n'a pas été indiqué. 
Dans. ce cas, le prix moyen du litre de ce type de 
carburant dans la province, calculé en fonction 
de tous les autres achats au cours du méme mois, 
remplace le prix omis dans le carnet. Cette 
méthode d'imputation a été appliquée pour moins 
de 1% des achats. 


Un total de 13.4% de tous les carnets *nesren- 
fermaient pas suffisamment de renseignments pour 
calculer la quantité de carburant consommé. Les 
répondants devaient en effet avoir fait deux fois 
le plein & au moins 200 kilométres d'intervalle. 
Si ce critére n'était pas respecté dans un carnet 
autrement valide, la consommation était estimée & 
partir d'un modéle de régression reposant sur la 
distance parcourue et le poids du véhicule comme 
variables de prévision. 


D'autres erreurs d‘observation 


Les estimations du nombre total de véhicules 
sont basées sur les dossiers d'immatriculation 
provinciaux des véhicules automobiles, et peuvent 
varier selon les fluctuations du nombre de dos- 
siers de ces fichiers. Bien que l'on ait fait 
tous les efforts possibles pour s'assurer que les 
fichiers obtenus des provinces soient aussi com- 
plets et & jour que possible, il peut se produire 
quand méme des fluctuations d'un trimestre a 
l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent pas 
dans les indicateurs alphabétiques de la variance 
d'échantillonnage. Les estimations du nombre 
total de véhicules, de la distance totale parcou- 
rue et de la consommation totale de carburant 
doivent donc @étre considérées avec une certaine 
prudence. Les estimations des taux et des moyen- 
nes, toutefois, sont beaucoup moins sujettes a4 
ces fluctuations. 
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INTRODUCTION 


This survey originated from a proposal to 
the Special Surveys Division at Statistics 
Canada by the Strategic Studies Branch of 
Transport Canada to monitor the fuel con- 
sumption and fuel economy of personal use 
passenger cars operated in Canada. 


In order to assess strategies and monitor 
an effective conservation program for per- 
sonal use passenger cars, it is necessary to 
understand the current and evolving patterns 
of passenger car usage, fuel consumption, 
economic cost for gasoline and average tech- 
tusal.efficiencies rachieved, by.this fleet. 


The purpose of conducting this survey is 
to establish a data base concerning personal 
use of the passenger car in Canada which 
would contain the following information: 


total distance travelled, 
total amount of fuel consumed, 


average distance obtained per unit of 
fuel, 


total expenditures on fuel, 


seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This project provides essential informa- 
tion to a variety of government and industry 
organizations for policy formulation and 
implementation in the energy field. Among 
the needs served by this data base are the 
monitoring of passenger car fuel economy 
standards and the estimation of passenger 
car fuel requirements in conditions involv- 
ing fuel shortages. 


To meet these objectives, a monthly sur- 
vey has been developed and was first imple- 
mented in July 1979. A telephone interview 
is conducted to trace selected vehicles to 
the registered owners. A fuel purchase diary 
is then mailed to the principal driver of 
the car. The results are tabulated on a 
quarterly basis and will be released as they 
become available in bulletins similar to 
this. 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
a la division d'enquétes spéciales de Statistique 
Canada par la Direction des études stratégiques 
de Transports Canada pour estimer la consommation 
et les économies de carburant des automobiles 
utilisées a des fins personnelles qui circulent 
au Canada. 


Pour évaluer les stratégies de conservation de 
l'énergie et l'efficacité des programmes d'éco- 
nomie a l'égard de telles voitures, il est essen- 
tiel de bien comprendre les caractéristiques pré- 
sentes et futures de l'utilisation des voitures a 
usage personnel, de la consommation de carburant, 
du codt de l'essence et de l'efficience technique 
moyenne de cette catégorie de véhicules. 


L'enquéte vise a établir une base de données 
sur l'utilisation d'automobiles 4a des fins per- 
sonnelles au Canada. Celle-ci nous renseignera 
sur les éléments suivants: 


distance totale parcourue, 
quantité totale de carburant consommé, 


distance moyenne parcourue par unité de 
carburant, 


dépenses totales en carburant, 


fluctuations saisonniéres de la consommation 
de carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiqués 
a divers organismes publics et privés, qui les 
utilisent pour formuler et appliquer des politi- 
ques énergétiques. La base de données sert, entre 
autres, a contréler les normes d'économie de 
carburant des automobiles utilisées 4 des fins 
personnelles et &@ estimer leurs besoins en carbu- 
rant en cas de pénurie d'essence. 


Pour recueillir ces renseignements, une en- 
quéte mensuelle a été lancée en juillet 1979. 
Elle se déroule de la fagon suivante: on procéde 
d'abord & des interviews téléphoniques, pour 
identifier les propriétaires des véhicules choi- 
Sis. On poste ensuite & tous les conducteurs 
principaux de ces voitures un carnet ot ils 
notent leurs achat de carburant. Les résultats 
sont totalisés tous les trimestres et publiés au 
fur et & mesure dans des bulletins semblables a 
celui-ci. 


For further information on the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey please contact: 


Mr. John J. Lawson, 

Head, Systems 
Evaluation, 

Road Safety, 


Murray Lawes, 
Project Manager, 
Statistics Canada, 
Special Surveys 


Division, Transport Canada, 
3C3 Jean Talon Place de Ville, 
Building, Ottawa, Ontario, 
Ottawa, Ontario, K1A ONS 
K1A O16 (613-992-0077) 


(613-996-5717) 


SUMMARY OF RESULTS 


During the second quarter of 1983, it is 
estimated that there were 6.0 million per- 
sonal use passenger cars operated in Canada. 
These cars were driven 25.5 billion kilome- 
tres and consumed 3.5 billion litres of 
fuel. Their average litres/100 kilometres 
consumption was 13.9 litres. The average 
distance per vehicle was 4 220 kilometres 
and the average fuel consumption was 590 
litres. 


Pour obtenir de plus amples renseignements au 
sujet de l'enquéte sur la consommation de carbu- 
rant des automobiles, s'adresser a: 


M. John J. Lawson 
Chef, Evaluation 


Murray Lawes 
Chargé de projet 
Statistique Canada des systémes 
Division des enquétes Sécurité Routiére 
spéciales Transports Canada 
3C3 Immeuble Jean-Talon Place de Ville 
Ottawa (Ontario) Ottawa (Ontario) 
K1A OT6 K1A ONS 
(613-996-5717) (613-992-0077) 


SOMMAIRE DES RESULTATS 


Un total de 6.0 millions de voitures particu- 
liéres auraient été utilisées au Canada, pendant 
le deuxiéme trimestre de 1983. Ces voitures ont 
parcouru 25.5 milliards de kilométres et consommé 
3.5 milliards de litres de carburant. Elles ont 
consommé en moyenne, 13.9 litres aux 100 kilo- 
métres. Chaque véhicule a parcouru en moyenne 
4 220 kilométres et consomme 590 litres de car- 
burant. 
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TABLE 1. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1983,(1) by Model Year 
Class and Province 


TABLEAU 1. Automobiles utilisées & des fins personnelles en avril, mai et juin 1983(1), selon l'année 
de l'automobile et la province 


Model year class 


Total (2) 
Année de 1'automobile 
Province 
1981 and 
previous 
1982 
1981 et années 
ant érieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 9/007 CD) 95,900 (D) 105,700 (D) 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard 2,500 (C) ST Z00RCEs 39,600 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 18,700 (D) 216,800 (D) 235,500 (D) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 12,700) VE) 185,000 (D) AO TOO CD ) 
Québec 139,000 (D) 1,470,200 (E) 1,609,200 (D) 
Ontario (3) 2,392,900 (D) 2,392,900 (D) 
Manitoba 19,900 (D) 293,500 (D) 313,400 (D) 
Saskatchewan 19,700 (D) 275,700 (D) 295,300 (D) 
Alberta 51,500 (D) 788,700 (D) 840,300 (D) 
British Columbia - Colombie-Britannique (3) (3) (3) 
Total (2) 273,700 (C) 5,755,900 (C) 6,029,600 (C) 


a a a a 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1983. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 

(3) Data from the Motor Vehicle Registration Files were incomplete for 1982 model year cars in Ontario 
and for all model year cars in British Columbia. Revised estimates will be published when complete 
data become available. 

(3) Les données tirées des fichiers d'immatriculation étaient incomplétes pour les véhicules 1982 de 
l'Ontario ainsi que pour tous les véhicules de la Colombie-Britanniaque. Des estimations révisées 
seront publiées lorsque les données complétes seront disponibles. 


By eee 
TABLE 2. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1983(1) - Total Kilometres 
Driven, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 2. Automobiles utilisées & des fins personnelles en avril, mai et juin 1983(1) - Nombres total 
de kilométres parcourus, selon l'année de l' automobile et la province 


—— a a 


Model year class 
Total(2) 
Année de l'automobile 


a 


Province 1981 and 

previous 

1982 

1981 et années 

antérieures 
——— thousands of kilometres - milliers de kilométres 
Newfoundland - Terre-Neuve SO) Vicar} 378 705.08) 428 815 (E) 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Fdouard 13.169, (FE) 159 21 ae 171. 382 CE) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 108 709 (E) 876 895 (E) 985 604 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 82 687 (E) 811 610 (E) 894 297 (E) 
Québec 800 974 (D) 5 962 714, (§) 6 763 687 (E) 
Ontario (3) 9-735. 618 (BE) 9 733 618 (E) 
Manitoba 105 168 (E) 1) 103° 951" CE) 1-209 118 =) 
Saskatchewan 106 086 (E) 1 094 138 (E) 120002255) 
Alberta 288 918 (E) 3. 778 214. CE) 4 067 129 (6) 
British Columbia - Colombie-Britannique (3) (3:) C3) 
Total(2) 1 555 821 (D) 23 898 052 (D) 25 453 873 (D) 


(1) For this quarter, 1983 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1982. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 

(3) Data from the Motor Vehicle Reqistration Files were incomplete for 1982 model year cars in Ontario 
and for all model year cars in British Columbia. Revised estimates will be published when complete 
data become available. 

(3) Les données tirées des fichiers d'immatriculation étaient incomplétes pour les véhicules 1982 de 
l'Ontario ainsi que pour tous les véhicules de la Colombie-Britannique. Des estimations révisées 
seront publiées lorsque les données complétes seront disponibles. 


TABLE 3. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1983(1) - Total Fuel Consumed by Type of Fuel, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 3. Automobiles utilisées & des fins personnelles en avril, mai et juin 1983(1) - Quantité totale de carburant consommé selon le genre de carbu- 
rant, l'année de l'automobile et la province 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - Ile-du- 
Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-Fcosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 


British Columbia - Colombie- 
Britannique 


Total(2) 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - Ile-du- 
Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario(3) 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 


British Columbia - Colombie- 
Britannique 


Total(2) 


Model year class - Année de 1'automobile 


1982 


Total no-lead 
fuel consumed 


Total fuel 


reference 
period(2) 


Quantité totale 
de carburant 
sans plomb 
consommé 


de carburant 


référence(2) 


thousands of litres - milliers de litres 


4 603 (E) Syo52 (E) 
ANGEL (Ge)) tae GE) 
8 166 (E) NO SAT CED 
6 187 (E) 8 047 (E) 
60 351 (E) 78 594 (E) 
(3) (3) 
9 238 (F) AMES: CE) 
9 160 (E) 11 880 (E) 
24 501 (E) Sil {hoeF (5) 
(3) (3) 
123 324 (D) 159 296 (D) 
Total 


Total leaded fuel 
consumed 


Quantité totale de 
carburant avec plomb 
consommé 


consumed during 


Quantité totale 


consommé pendant 
la période de 


1981 and previous - 1981 et années antérieures 


Total leaded 
fuel consumed 


Quantité totale 
de carburant 
avec plomb 
consommé 


15523. \(G) 


1 489 710 (E) 


Total no-lead 
fuel consumed 


Quantité totale de 
carburant sans plomb 
consommé 


Total no-lead 
fuel consumed 


Quantité totale 


de carburant 


sans plomb 


consommé 


494 


769 


74 


65 


239 


355 


121 
272 
430 
514 
260 
276 
657 


809 


(3) 


695 


(F) 


(F) 
(F) 
(F) 
(F) 
(F) 
(F) 
(F) 
(F) 


(E) 


Total fuel 
consumed during 
reference 

per iod(2) 
Quantité totale 
de carburant 
consommé pendant 
la période de 
référence(2) 


54 678 (E) 


21 696 (E) 
125 456 (E) 
115 806 (E) 
856 338 (E) 

1 SIZ 73) 
165 345 (E) 
173 916 (E) 


547 080 (E) 


3 372 488 (D) 


Total fuel consumed 
during reference 
period(2) 


Quantité totale de 
carburant consommé 
pendant la période 
de référence(2) 


thousands of litres - milliers de litres 


16 272 (G) 


9 502 (F) 
42 549 (F) 
56 939 (F) 

369 807 (G) 
522 247 (F) 
90 181 (F) 
106 408 (F) 


309 389 (F) 


(3) 


e252 950 (EB) 


(1) For this quarter, 1983 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1983. 
(2) Total figures include diesel and mixtures of leaded and no-lead fuel. 
(2) Les données totales comprennent le diesel et les combinaisons de carburant avec ou sans plomb. 


(3) Data from the Motor Vehicle Registration Files were incomplete for 1982 model year cars 


Revised estimates will be published when complete data become available. ‘ 
(3) Les données tirées des fichiers d'immatriculation étaient incomplétes pour les véhicules 1982 de l'Ontario ainsi que pour tous les véhicules de la 
Colombie-Britannique. Des estimations révisées seront publiées lorsque les données complétes seront disponibles. 


769 260 (F) 


264 310 (F) 


1 964 019 (E) 


136 367 (E) 


O34) 952i) 


176 528 (E) 


185 796 (E) 


578 933 (E) 


3 531 784 (D) 


in Ontario and for all model year cars in British Columbia. 
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TABLE 4. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1983(1) - Fuel Consumption Ratio,(2) by Model Year Class and Province 


TABLEAU 4. Automobiles utilisées a des fins personnelles en avril, mai et juin 1983(1) - Taux pondéré de consommation(2), selon l'année de 1" automobile 
et la province 


i 


Model year class - Année de 1l'automobile Total 


a a 


1981 and previous 


Province 1982 
1981 et années antérieures 
—_ S20 ieee SE SS Ee 
L/100km(3) MPG(4) L/100km(3) MPG(4) L/100km(3) MPG(4) 
ee ee ee Ce ee ee eee 
Newfoundland - Terre-Neuve 11.1 (D) 7aSe) 14.4 (D) 19.6 14.0 (D) 20.2 


Prince Edward Island - Ile-du- 


Prince-Edouard Ja7 (Cc) 2704 ioe) CC) 20.6 ASe4uhG) 21.1 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 10.0 (C) 28.3 Aa3" (C)) Weak) 13.18) 0G) 20.5 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick Sait (Mey 7425 14.3 (D) 19.8 13.8 (C) 20.5 
Québec SGmiG) 28.8 14.4 (D) 19.6 13.8 (C) 20.5 
Ontario (5) (5) 1352.92 (D) 20.9 13.5 (D) 740) 0) 
Manitoba 10.6 (C) Z26a7 15.0 (D) 18.8 14.6 (D) 19.4 
Saskatchewan AA s2 ne) Phe lees 4539: CD) 17.8 eigey (48) ABiez 
Alberta HeiPaGy (Ce) 25a 14.5 (C) 1925. 14.2 (C) IDS: 


British Columbia - Colombie- 
Britannique (5) (5) (5) (5) (5) (5) 


Total 10.2 (C) 27.7 q4517 (EG) 20.0 13-9) (EC) 20.3 


(1) For this quarter, 1983 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1983. 

(2) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2) and total fuel consumed (Table 3). 

(2) Le taux pondéré de consommation est calculé & partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2) et la quantité totale de carburant consommé 
(tableau 3). 

(3) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(3) L/100km - litres aux 100 kilométres. 

(4) MPG - miles per gallon. 

(4) MPG - milles au gallon. 

(5) Data from the Motor Vehicle Registration Files were incomplete for 1982 model year cars in Ontario and for all model year cars in British Columbia. 
Revised estimates will be published when complete data become available. 

(5) Les données tirées des fichiers d'immatriculation étaient incomplétes pour les véhicules 1982 de l'Ontario ainsi que pour tous les véhicules de la 
Colombie-Britannique. Des estimations révisées seront publiées lorsque les données complétes seront disponibles. 


=e Rs 
TABLE 5. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1983(1) - Average Kilometres 
Driven per Vehicle by Model Year Class and Province 


TABLEAU 5. Automobiles utilisées a des fins personnelles en avril, mai et juin 1983(1) - Nombre moyen 
de kilométres parcourus par véhicule, selon l'année de l'automobile et la province 


Model year class 


Total 
Année de l'automobile 
ee 
Province 15n4 Vane 
previous 
1982 
1981 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 5 1>0 CD) a 950 CE) 4 060 (E) 
Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard S520 6D) & 260 (E) 4 320 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 5 800 (E) 4 050 (E) 4 490 GE) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 6 530 (E) 4 390 (E) 4 570 {e) 
Québec 5 760 (D) 4 060 (E) 4 200 (D) 
Ontario (2) 4 070 (E) 4 O70) Ce) 
Manitoba 57280 "(ED S 760 CE) 3 860 (E) 
Saskatchewan 5 390 (E) 3 970 (E) 4 060 (E) 
Alberta 5. 610-(E) 4 790 (E) 4 840 (E) 
British Columbia - Colombie-Br itannique (2) (2) (2) 
Total 5 680 (D) 4 150 (D) 4 220 (D) 


(1) For this quarter, 1983 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1983. 

(2) Data from the Motor Vehicle Registration Files were incomplete for 1982 model year cars in Ontario 
and for all model year cars in British Columbia. Revised estimates will be published when complete 
data become available. 

(2) Les données tirées des fichiers d'immatriculation étaient incomplétes pour les véhicules 1982 de 
l'Ontario ainsi que pour tous les véhicules de la Colombie-Britannique. Des estimations révisées 
seront publiées lorsque les données complétes seront disponibles. 
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TABLE 6. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1983(1) - Average Litres 
Consumed per Vehicle, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 6. Automobiles utilisées Aa des fins personnelles en avril, mai et juin 19835(1) - Consommation 
moyenne (litres) par véhicule, selon l'année de |'automobile et la province 


ee ra eee ce as Suh A SoS a a SS te S/R SES nS SAS VES ee a 


Model year class 


Total 
Année de l'automobile 
Province 3 ewer 2). Tee 
1981 and 
previous 
1982 
1981 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 570 2D) S70) (6) 570 (E) 
Prince Edward Island - Ifle-du-Prince-Edouard 520 4D) 580 (E) 580 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 580 (E) 580 (E) 580 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 640 (E) 630 (E) 630 (E) 
Québec S70 (D) 580 (D) 580 (D) 
Ontario (2) 550 (D) 550 (D) 
Manitoba 560 (E£) 560 (E) 560 (E) 
Saskatchewan 600 (E) 630 (E) 630. (E) 
Alberta 620 (E) 690 (E) 690 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique (2) ey) (2) 
Total 580 (D) 590 (D) 590 (C) 


(1) For this quarter, 1983 model year cars were not included. oF LT 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1983. 

(2) Data from the Motor Vehicle Registration Files were incomplete for 1982 model year cars in Ontario 
and for all model year cars in British Columbia. Revised estimates will be published when complete 
data become available. 

(2) Les données tirées des fichiers d'immatriculation étaient incomplétes pour les véhicules 1982 de 
l'Ontario ainsi que pour tous les véhicules de la Colombie-Britannique. Des estimations révisées 
seront publiées lorsque les données complétes seront disponibles. 


Pa he ts em 


TABLE 7. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1983 - Average Price Paid Per 
Litre, by Fuel Type and Province 


TABLEAU 7. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en avril, mai et juin 1983 — Prix moyen payé 
par litre selon le genre de carburant et la province 


ee 


Fuel type - Genre de carburant 


Regular Regular Premium 
p fact leaded no-lead no-lead 
Sh fuel fuel fuel 
Essence Essence Essence 
ordinaire ordinaire super sans 
avec plomb sans plomb plomb 
Newfoundland - Terre-Neuve 53.9 (B) 55.1 CA) Sa (8) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 52.1 (B) 54.2 (8B) S5,.2 (Db) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 49.8 (A) 1.9 (A) 52.6 308) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 48.6 (B) 49.7 (B) Sue ce) 
Québec SO aGL) 53.6 (B) Sie? 1 (G) 
Ontario 394? . GS) 4P BE(C) ae euD:) 
Manitoba 46.8 (B) ET af CO) 48.8 (B) 
Saskatchewan 39.9 (B) 41.4 (B) 424.403)) 
Alberta OO 4a) 44.0).¢B8) “1.4 (B) 
British Columbia - Colombie-Britannique (1) (3) (1) 
Total 43.5 (C) 46.8 (B) 48.0 (D) 


(1) Data for British Columbia are not published for this quarter. Dale. wee ee ae 
(1) Les données pour la Colombie-Britannique ne sont pas publiées pour ce trimestre. 
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APPENDIX A 


SAMPLING VARIABILITY OF THE ESTIMATES 


Throughout the tables alphabetic indica- 
tors are used to indicate the reliability of 
estimates. Estimates with a coefficient of 
variation greater than 33.3% are not re- 
leased. The coefficient of variation is the 
standard error of an estimate expressed as a 
percentage of that estimate: 


APPENDICE A 


VARIANCE D'ECHANTILLONNAGE DES ESTIMATIONS 


Dans tous les tableaux, des indicateurs litté- 
raux ont été utilisés pour indiquer la fiabilité 
des estimations. Celles qui ont un coefficient de 
variation supérieur &@ 33.3% ne sont pas présen- 
tées. Le coefficient de variation est l'erreur 
type d'une estimation exprimée en pourcentage de 
celle-ci: 


pe enc ke ee en a a ee Ss <a eqs ae see es Ee es Sa ee Se a SS 


Alphabetic indicator - 
Indicateur littéral A B c 


Coefficient of variation (%) - 
Coefficient de variation (% 0.0- 0. 
1 


—— ~~ = SS SS SS 


The above alphabetic indicators can be 
used to calculate the range in which the 
figures lie. As an example, one can consider 
the total number of kilometres driven in 
Prince Edward Island using personal use pas- 
senger cars operated during April, May and 
June 1983 - 171 000 000 with an indicator 
(E) (see Table 2). This indicates that the 
coefficient of variation for this estimate 
lies between 5.1% and 10.0%. By using a 
conservative approach to this datum, the 
estimated standard error can be as large as 
10.0% of the 171 000 000 kilometres or 
17 100 O00 kilometres. Therefore, in esti- 
mating the range at 95% confidence level, 
the range will be 136 800 000 kilometres to 
205 200 000 kilometres (the estimated 
171 000 000 +2 standard errors). In other 
words, if a census had been taken, there is 
a 95% chance that the count would be in the 
range of 136 800 000 to 205 200 000 kilome- 
tres. Estimates with a coefficient of var- 
iation indicated as G or H should be viewed 
with caution. 


D 3 F G H 
2.6- 9.1- 10.1- 16.6- Zs t= 
2.0 10.0 16.5 (aU) i Ie 


Ces lettres peuvent servir a calculer 1l'inter- 
valle dans lequel se situe n'importe lequel des 
chiffres. Prenons pour exemple 1'fle-du-Prince- 
Edouard, ot le nombre total de kilom&étres parcou- 
rus par des voitures particuliéres en avril, mai 
et juin 1983 est 1/71 000 000 et 1'indicateur 
littéral (E) (voir le tableau 2). Cela signifie 
que l'erreur type se situe dans ce cas entre 5.1% 
et 10.0%. Si l'on interpréte les données d'une 
fagon prudente, on peut supposer que l'estimation 
de l'erreur type est égale a4 10.0% des 
171 000 000 kilométres (17 100 000). Par consé- 
quent, en estimant l'intervalle de confiance a4 un 
niveau de confiance de 95%, on obtient un inter- 
valle allant de 136 800 O00 kilométres jusqu'a 
205 200 000 kilométres (soit l'estimation 
171 000 000 +2 erreurs types). En _ d'autres 
termes, si un dénombrement complet avait été 
effectué, la probabilité que les résultats se 
situent entre 136 800 O00 kilométres et 
205 200 O00 kilométres était de l'ordre de 95%. 
Les estimations accompagnées d'un coefficient de 
variation représenté par les lettres G ou H 
doivent 6tre utilisées avec prudence. 
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APPENDIX B 


Methodology 


The target population for the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey is personal use 
passenger cars operated in Canada. Passenger 
cars are defined by body style and personal 
use is defined by a categorization of uses. 
Uses excluded are rental cars, taxis, fleet- 
operated cars, driver training cars, commer- 
cial use cars and antique cars. The target 
population for this quarter includes only 
1982 and previous model year cars. As well, 
only cars operated during the appropriate 
survey reference month are included. The 
provincial totals of the number of operated 
personal use passenger cars in this bulle- 
tin, therefore, are different from those in 
Statistics Canada's Road Motor Vehicles 
Registrations, Catalogue 53-219. Totals in 
Catalogue 53-219 include all cars registered 
during the entire year and the vehicle popu- 
lations are not the same as the target popu- 
lation for this survey. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle registration files which are 
provided to Statistics Canada every three 
months. Vehicles identifiable as not in the 
target population (S.0..5 motorcycles, 
trucks) are excluded from the frames prior 
to sample selection. Next, the frames are 
stratified by model year, geographic code 
and vehicle weight (wheelbase or number of 
cylinders is used if weight is not avail- 
able). A large stratified random sample is 
selected for each province, then each is 
screened for out-of-scope vehicles. Strati- 
fied random samples are selected monthly 
from these large samples. Respondents are 
initially contacted by telephone and asked 
some screening questions concerning vehicle 
type and use. Out-of-scope vehicles (e.g., 
scrapped cars, cars put in storage) encoun- 
tered at this stage are dropped from the 
sample. Fuel purchase diaries are mailed for 
each car included in the sample. The number 
of diary mail-outs per month is fixed (100 
per province), therefore the number of phone 
interviews conducted each month’ varies 
depending on the number of out-of-scope 
vehicles encountered and the number of tele- 
phone non-interviews. Sufficient vehicles 
are selected each month to ensure that the 
diary mail-out requirements are met. 


APPENDICE B 


Méthodologie 


La population cible de l'enquéte sur la con- 
sommation de carburant des automobiles se compose 
des voitures particulieres d'usage personnel au 
Canada. C'est la carrosserie qui distingue les 
voitures particuliéres des autres types de véhi- 
cules, et l'usage en est déterminé selon diverses 
catégories. Sont exclus de l'enquéte les voitures 
de location, les taxis, les voitures faisant 
partie d'un parc automobile, les voitures-écoles, 
les voitures &@ usage commercial et les voitures 
antiques. La population cible du trimestre de 
référence ne comprend que les modéles 1982 et. 
ceux des années précédentes. En outre, seules les 
voitures utilisées au cours du mois de référence 
sont visées. C'est pourquoi les totaux provin- 
Ciaux du nombre de voitures privées présentés 
dans ce bulletin différent de ceux qui ont paru 
dans la publication Véhicules automobiles - Imma- 
triculations (n° 53-219 au catalogue de Statis- 
tique Canada). Ces derniers chiffres portent en 
effet sur l'ensemble des voitures immatriculées 
pendant l'année. La population cible n'est donc 
pas la méme que celle de notre enquéte. 


Les échantillons de l'enquéte sont établis a 
partir de bases de sondage tirées des fichiers 
d'immatriculation des provinces, qui sont trans- 
mis a Statistique Canada tous les trois mois. Les 
véhicules dont on peut déterminer a priori qu'ils 
ne font pas partie de la population cible (par 
exemple, les motocyclettes, les camions) sont 
exclus avant la sélection de l'échantillon. Les 
bases sont ensuite stratifiées selon l'année des 
modéles, le code géographique et le poids du 
véhicule (ou encore l'empattement ou le nombre de 
cylindres si le poids n'est pas connu). Un impor- 
tant échantillon aléatoire stratifié est sélec- 
tionné pour chaque province, puis les véhicules 
hors du champ de l'enquéte en sont éliminés. Des 
échantillons aléatoires stratifiés sont ensuite 
sélectionnés chaque mois &@ partir de cette base. 
On effectue des interviews par téléphone auprés 
des répondants au sujet du genre de véhicule 
qu'ils conduisent et de l'utilisation qu'ils en 
font. Les véhicules hors du champ de 1'enquéte 
(voitures mises 4 la ferraille ou remisées) sont 
éliminés de l'échantillon & ce moment-1la. On 
envoie ensuite au propriétaire de chaque véhicule 
retenu un carnet ott il notera ses achats de 
carburant. Le nombre de carnet &@ envoyer demeure 
le méme chaque mois (100 par province); par 
conséquence, le nombre d'interviews téléphoniques 
variera chaque mois, selon le nombre de véhicules 
rejetés et le nombre de non-interviews. L'échan- 
tillon mensuel doit donc étre suffisamment impor- 
tant pour qu'on puisse envoyer le nombre prévu de 
carnets. 


During the telephone interviews, the 
principal driver of each car is asked to en- 
sure that all fuel purchases are recorded 
for the survey month. The odometer reading, 
date, fuel price, type of fuel, amount pur- 
chased and total paid are all to be re- 
corded. 


At the beginning of the survey month, 
phone calls are made to each principal driv- 
er, to ensure that they received the diary 
and to answer any questions they may have. 
At the end of the month, diaries are return- 
ed to Statistics Canada and follow-up phone 
calls are made for diaries not returned in 
order to improve the response rate. 


Text Table I summarizes the response 
rates and eligibility rates for this survey. 
During the telephone screening phase, inter- 
views were attempted for 3,860 vehicle own- 
ers. Completed interviews were obtained with 
2,952 owners for a response rate of 76.5%. 
Of those respondents to the telephone 
screening, 2,543 were eligible to take part 
in the survey, a rate of 86.1%. Of those 
eligible, usable diaries were returned for 
1,779, a response rate of 70.0% to this 
phase of the survey. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in 
this survey, at the telephone screening 
phase and at the diary phase. Non-response 
at the telephone phase is primarily due to 
an untraceable telephone number for the 
registered owner. Other reasons are no 
answer after several calls, refusal, tempo- 
rarily absent and moved out of province. 
Non-response at the diary phase can occur 
because the driver forgot to keep the diary, 
because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In 
order to compensate for non-response, vehi- 
cles for which responses are obtained must 
represent more vehicles than intended in the 
survey design; thus their sampling weights 
are increased. 
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Lors des interviews téléphoniques, on prie le 
conducteur principal de chaque voiture de veiller 
& ce que tous les achats de carburant pendant le 
mois de référence soient notés dans le carnet, de 
méme que, pour chacun, le kilométrage figurant a 
l'odométre, la date, le prix du carburant, le 
genre de carburant, la quantité achetée et le 
montant total versé. 


Au début de chaque mois d'enquéte, on télé- 
phone aux principaux conducteurs, pour s'assurer 
qu'ils ont regu le carnet et pour répondre a 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets 
sont renvoyés a Statistique Canada et l'on ap- 
pelle & nouveau les enquétés qui n'ont pas ren- 
voyé le leur, pour tenter d'améliorer le taux de 
réponse. 


Le tableau explicatif I fait voir les taux de 
réponse et d'admissibilité a cette enquéte. Nous 
avons tenté d'interviewer 3,860 propriétaires de 
véhicules durant la période de dépistage au télé- 
phone. Nous avons pu en interviewer 2,952, soit 
un taux de réponse de 76.5%. Parmi les personnes 
interviewées au téléphone 2,543 étaient admis- 
sibles & l'enquéte, soit un taux de 86.1%. Les 
personnes admissibles nous ont retourné 1,/79 
carnets utilisables, soit un taux de réponse de 
70.0% pour cette phase de l'enquéte. 


Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-réponses lors des 
deux phases de cette enquéte, celle de l'inter- 
view téléphonique et celle de carnets. Dans le 
cas des interviews, les non-réponses sont surtout 
attribuables au fait que nous n'avons pu retracer 
les numéros de téléphone de tous les proprié- 
taires inscrits. Elles sont également attri- 
buables aux absences de réponse aprés plusieurs 
appels, aux refus, aux absences temporaires du 
domicile et aux déménagements hors de la pro- 
vince. Les non-réponses 4a la phase des carnets 
sont attribuables au fait que l'enquété a oublié 
de remplir le carnet, qu'il a omis de le retour- 
ner ou que les renseignements étaient inutilisa- 
bles. Pour compenser les absences de réponse, les 
véhicules comptabilisés doivent représenter un 
nombre plus élevé de véhicules que le nombre 
prévu dans le plan de sondage; la pondération de 
l'échantillon s'en trouve donc accrue. 
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TEXT TABLE I. Survey Response Rates and Eligibility Rates 


TABLEAU EXPLICATIF I. Taux de renvoi et d'admissibilité 
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Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario(1) 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario(1) 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


Telephone 
interview 
attempts 


Interviews 


téléphoniques 


tentées 


464 
438 
452 
452 
487 
338 
426 
396 
407 
(2) 


3,860 


Telephone 
interviews 
completed 


Interviews 
téléphoniques 
réalisées 


Telephone 
interview 
response 
rate 


Taux de 
réponse 
aux 
interviews 
téléphoni- 
ques 


oO 
70 


Vehicles 
eligible 
for 
survey 


Véhicules 
admis- 

sibles a 
l'enquéte 


No. — nbre 


354 
347 
350 
341 
Difee. 
214 
330 
Sy 
Syo5) 
(8) 
bp Je Yh 
Eligi- 
bility 
rate 
Taux 
d'admis- 
sibilité 
84.5 
83.6 
Boreal 
SMa 
80.9 
PIS: 
S0ng 
910 
al 
) 


Usable 
diaries 
returned 


Carnets 
renvoyés 
exploitables 


No. — nbre 


Diary 
response 
rate 


Taux de 
réponse 
aux 

carnets 


o/ 
70 


—~ 
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(1) The sample sizes and corresponding response rates for Ontario pertain to 1981 and previous model — 


years only. 


(1) Les tailles d'échantillons et les taux de réponse pour 1'Ontario correspondent aux modéles 1981 et 


antérieurs seulement. 


(2) Data for British Columbia are not published for this quarter. 
(2) Les données pour la Colombie-Britannique ne sont pas publiées pour ce trimestre. 


If non-respondents differ from respon- 
dents on automobile usage characteristics, 
survey estimates will be biased. In order to 
decrease the effect of a possible non-re- 
sponse bias, the sampling weight adjustments 
are conducted at the stratum level. 


Imputat ion 


Imputation is used at two points in the 
processing of the data in order to keep 
diaries that would otherwise have to be dis- 
carded. For an individual purchase, the 
price per litre may be imputed where it is 
not given. In these cases, the average price 
per litre in that province for that type of 
fuel, as obtained from all other purchases 
in the same month, is used to complete the 
information. This procedure was used in less 
than 1% of all purchases. 


In 11.9% of all diaries, there was not 
enough information given to calculate the 
amount of fuel consumed. The basic require- 
ment is two fillups with at least 200 kilo- 
metres between the first and last fillup. If 
the diary does not meet this requirement but 
is otherwise valid, the amount of fuel con- 
sumed is estimated using a regression model 
with the distance travelled and the weight 
of the vehicle as predictor variables. 


Other Non-sampling Errors 


Estimates of total vehicles are based on 
the provincial motor vehicle registration 
files, and are subject to fluctuations in 
the number of records on these files. Al- 
though efforts are made to ensure that the 
files obtained from the provinces are as 
complete and up to date as possible, some 
fluctuations from quarter to quarter still 
occur. These fluctuations are not reflected 
in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehi- 
cles, total distance driven, and total fuel 
consumed should thus be viewed with some 
caution. Estimates of rates and averages, 
however, are much less subject to these 
fluctuations. 


oe 


Si les caractéristiques des non-répondants 
différent de celles des répondants quant a l'uti- 
lisation de leur véhicule, les estimations seront 
biaisées. Pour réduire l'effet d'un éventuel 
biais de non-réponse, on corrige la pondération 
de l'échantillon au niveau de la strate. 


Imputation 


L'imputation est appliquée dans deux cas lors 
du traitement des données pour nous permettre de 
conserver des carnets qui auraient dd étre éli- 
minés autrement. Pour tout achat le prix au litre 
peut étre imputé lorsqu'il n'a pas été indiqué. 
Dans ce cas, le prix moyen du litre de ce type de 
carburant dans la province, calculé en fonction 
de tous les autres achats au cours du méme mois, 
remplace le prix omis dans le carnet. Cette 
méthode d'imputation a été appliquée pour moins 
de 1% des achats. 


Un total de 11.9% de tous les carnets ne ren- 
fermaient pas suffisamment de renseignments pour 
calculer la quantité de carburant consommé. Les 
répondants devaient en effet avoir fait deux fois 
le plein & au moins 200 kilométres d'intervalle. 
Si ce critére n'était pas respecté dans un carnet 
autrement valide, la consommation était estimée a 
partir d'un modéle de régression reposant sur la 
distance parcourue et le poids du véhicule comme 
variables de prévision. 


D'autres erreurs d'‘observation 


Les estimations du nombre total de véhicules 
sont basées sur les dossiers d'immatriculation 
provinciaux des véhicules automobiles, et peuvent 
varier selon les fluctuations du nombre de dos- 
siers de ces fichiers. Bien que l'on ait fait 
tous les efforts possibles pour s'assurer que les 
fichiers obtenus des provinces soient aussi com- 
plets et A jour que possible, il peut se produire 
quand méme des fluctuations d'un trimestre 4 
l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent pas 
dans les indicateurs alphabétiques de la variance 
d'échantillonnage. Les estimations du nombre 
total de véhicules, de la distance totale parcou- 
rue et de la consommation totale de carburant 
doivent donc étre considérées avec une certaine 
prudence. Les estimations des taux et des moyen- 
nes, toutefois, sont beaucoup moins sujettes a 
ces fluctuations. 
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REVISED ESTIMATES 


Complete data are now available from the 
Motor Vehicle Registration Files for 
Newfoundland, Ontario and British Columbia. 
As mentionned in the previous’ three 
quarterly bulletins, we are issuing this 
supplement which contains revised estimates 
for the following: 


Newfoundland - October 1982 to December 
1982 

Ontario - October 1982 to December 
1982 

- January 1983 to March 
1983 


- April 1983 to June 1983 


British Columbia - April 1983 to June 1983. 


For further information on the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey please contact: 


Murray Lawes, 
Project Manager, 
Statistics Canada, 
Special Surveys 


Mr. John J. Lawson, 

Head, Systems 
Evaluation, 

Road Safety, 


Division, Transport Canada, 
3C3 Jean Talon Place de Ville, 
Building, Ottawa, Ontario, 
Ottawa, Ontario, K1A ONS 
K1A OT6 (613-992-0077 ) 


(613-996-5717) 


ESTIMATIONS REVISEES 


Nous disposons maintenant de données complétes 
provenant des fichiers d'immatriculation de 
Terre-Neuve, de l'Ontario et de la 
Colombie-Britannique. Tel que mentionné dans les 
trois bulletin précédents, nous publions dans le 
présent supplément, des estimations révisées pour 
les provinces et trimestres suivants: 


Terre-Neuve - (octobre 1982 & décembre 
1982) 

Ontario - (octobre 1982 a décembre 
1982) 


- (janvier 1983 a mars 1983) 
- (avril 1983 a juin 1983) 


Colombie-Britannique - (avril 1983 a juin 1983). 


Pour obtenir de plus amples renseignements au 
sujet de l'enquéte sur la consommation’ de 
carburant des automobiles, s'adresser a: 


M. John J. Lawson 
Chef, Evaluation 


Murray Lawes 
Chargé de projet 
Statistique Canada des systémes 
Division des enquétes Sécurité Routiére 
spéciales Transports Canada 
3C3 Immeuble Jean-Talon Place de Ville 
Ottawa (Ontario) Ottawa (Ontario) 
K1A OT6 K1A ON5 
(613-996-5717) (613-992-0077) 


8 + 


TABLE 1. Personal Use Passenger Cars Operated During the Period October 1982 to June 1983(1), by Model 
Year Class and Province - Revised Estimates 
TABLEAU 1. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles entre octobre 1982 et juin 1983(1), selon 
l'année de l'automobile et la province - Estimations révisées 


Model year class 


Total(2) 
Année de l'automobile 
Province 1981 and 
previous 
1982 
1981 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve: 
Oct.-Dec. - 1982 - Oct.-déc. y, 2007 (6) 84,400 (E) 89,600 (E) 


Ontario: 


Oct.-Dec. - 1982 - Oct.-déc. 
Jan.-—Mar. - 1983 - Jan.-mars 
Apr.-June - 1983 - Avril-juin 


106,300 (D) 
151,700 (D) 
181,100 (D) 


2,597,200 (D) 
2,463,500 (D) 
2,392,900 (D) 


2,703,500 (D) 
2,615,200 (D) 
2,574,000 (D) 


British Columbia - Colombie-Britannique;: 


Apr.-June - 1983 - Avril-juin 42,700 (D) 762,300 (D) 805,000 (D) 
Canada: 

Oct.—Dec. - 1982 - Oct.-déc. 291,600 (C) 7,129,300 (C) 7,421,000 (C) 
Jan.—Mar. — 1983 -— Jan.-mars 417,100 (C) 6,726,900 (C) 7,143,900 (C) 
Apr.-June - 1983 - Avril—-juin 497,600 (C) 6,518,200 (C) 7,015,800 (C) 


(1) For these quarters, 1983 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ces trimestres ne portent pas sur les modéles 1983, 


(2) Figures may not add to totals due to rounding. 


(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
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TABLE 2. Personal Use Passenger Cars Operated During the Period October 1982 to June 1983(1) - Total 
Kilometres Driven, by Model Year Class and Province - Revised Estimates 


TABLEAU 2. Automobiles utilisées A des fins personnelles entre octobre 1982 et juin 1983(1) - Nombre 
total de kilométres parcourus, selon l'année de l'automobile et la province - Estimations 
révisées 


Model year class 
Total(2) 
Année de l'automobile 


Province 1981 and 


previous 

1982 
1981 et années 
ant érieures 


thousands of kilometres - milliers de kilométres 


Newfoundland - Terre-Neuve: 


Oct.-Dec. - 1982 - Oct.-déc. 22 006 (E) 286 640 (E) 308 646 (E) 
Ontario: 

Oct.-Dec. - 1982 - Oct.-déc. 552 409. te) 9 754 489 (E) 10 306 897 (E) 
Jan.-Mar. - 1983 - Jan.-mars 773 488 (E) 9 7722072148) 10 545 695 (E) 
Apr.-June - 1983 - Avril-juin 1 076 877 (ED 9 733 618 (E) 10 810 495 (E) 


British Columbia - Colombie-Britannique: 


Apr.-June - 1983 - Avril-juin 208 936 (E) Pups on 2d LE} 2. 94? 15a, CE) 
Canada: 

Oct.—Dec. -— 1982 - Oct.-—déc. 1 467 014 (D) 27 239 947 (D) 28 706 961 (D) 
Jan.—Mar. -— 1983 - Jan.-mars 2 026 651 (D) 24 576 737 (D) 26 603 388 (D) 
Apr.-June - 1983 - Avril-juin 2 841 634 (D) 26 631 874 (D) 29 473 508 (D) 


(1) For these quarters, 1983 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ces trimestres ne portent pas sur les modéles 1983. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
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TABLE 3. Personal Use Passenger Cars Operated During the Period October 1982 to June 1983{1) - Total Fuel Consumed by Type of fuel, by Model Year Class 
and Province - Revised Estimates 


TABLEAU 3. Automobiles utilisées & des fins personnelles entre octobre 1982 et juin 1983(1) - Quantité totale de carburant consommé selon le genre de 
carburant, l'année de l'automobile et la province - Estimations révisées 


Model year class - Année de l'automobile 


1982 1981 and previous - 1981 et années antérieures 
Total no-lead Total fuel Total leaded Total no-lead Total fuel 
Province fuel consumed consumed during fuel consumed fuel consumed consumed during 

reference reference 
period(2) period(2) 

Quantité totale Quantité totale Quantité totale Quantité totale Quantité totale 

de carburant de carburant de carburant de carburant de carburant 

sans plomb consommé pendant avec plomb sans plomb consommé pendant 

consommé la période de consommé consommé la période de 
référence(2Z) référence(2) 


thousands of litres - milliers de litres 


Newfoundland - Terre-Neuve: 


Oct.-Dec. - 1982 - Oct.-déc. 1 981 (F) 2 504 (E) 12 360 (G) 52245. (ro) 44 605 (E) 
Ontario: 

Oct.-Dec. - 1982 - Oct.-déc. 50 032 (E) 62 130 (E) 482 139 (G) 964 103 (F) 1 4577878) CE) 
Jan.-Mar. - 1983 - Jan.-mars 72 182 (E) 89 636 (E) 486 533 (F) 1 053 160 (F) 1 552 764 (E) 
Apr.-June - 1983 - Avril-juin 91,549) CB) 113 676 (E) 522 247 (F) 769 260 (F) 1 S312 173: Ce) 


British Columbia - Colombie- 


Britannique: 
Apr.-June - 1983 - Avril-juin 13 481 (F) 21 202 (E) 178 463 (F) 196 040 (GC) 380 250 (E) 
Canada: 
Oct.-Dec. - 1982 - Oct.déc. 124 042 (D) 161 575 (D) 1 541 651 (E) 2 630 750 (E) 4 212 748 (D) 
Jan.—-Mar. - 1983 - Jan.-mars 177 618 (D) 229 463 (D) 1 438 091 (E) 2 408 368 (E) 3 899 176 (D) 
Apr.-June - 1983 - Avril-juin 228 346 (D) 294 175 (D) 1 668 174 (E) 2 036 735 (E) 3 752 737 (D) 


Total 

Total leaded fuel Total no-lead Total fuel consumed 

consumed fuel consumed during reference 
period(2) 

Quantité totale de Quantité totale de Quantité totale de 

carburant avec plomb carburant sans plomb carburant consommé 

consommé consommé pendant la période 


de référence (2) 


thousands of litres - milliers de litres 


Newfoundland - Terre-Neuve: 


Oct.-Dec. - 1982 - Oct.-déc. 12 883 (G) 34 226 (F) 47 109 (E) 
Ontario: 

Oct.-Dec. - 1982 - Oct.-déc. 493 548 (G) 1 014 135 (Ee) 1 520 008 (EF) 
Jan.-Mar. - 1983 - Jan.-mars 502 992 (F) i} Wy BI G39) 1 642 400 (E) 
Apr.-June - 1983 - Avril-juin 543: 121) (Fi) 860 800 (F) 1 425 849 (E) 


British Columbia - Colombie- 


Britannique: 
Apr.-June 1983 - Avril-juin 185 787 (F) 209 522 (G) 401 452 (E) 
Canada: 
Oct.-Dec. - 1982 - Oct.-déc. 1 575 898 (E) 2 754 792 (D) 4 374 323 (D) 
Jan.-Mar. - 1983 - Jan.-mars 1 485 482 (E) 2 585 985 (E) 4 128 640 (D) 
Apr.-June - 1983 - Avril-—juin 1 729 954 (E) 2 265 082 (E) 4 046 912 (D) 


(1) For these quarters, 1983 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ces trimestres ne portent pas sur les modéles 1983. 

(2) Total figures include diesel and mixtures of leaded and no-lead fuel. 

(2) Les données totales comprennent le diesel et les combinaisons de carburant avec ou sans plomb. 
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TABLE 4. Personal Use Passenger Cars Operated During the Period October 1982 to June 1983(1) - Fuel Consumption Ratio(2), by Model Year Class and 


Province — Revised Estimates 


TABLEAU 4. Automobiles utilisées & des fins personnelles entre octobre 1982 et juin 1983(1) - Taux pondéré de consommation(2), selon l'année de 
l'automobile et la province - Estimations révisées 


a rn 


Model year class - Année de l'automobile Total 


1981 and previous 


Province 1982 
1981 et années antérieures 
L/100km(3) MPG(4) L/100km( 3) MPG(4) L/100km( 3) MPG(4) 
Newfoundland - Terre-Neuve: 
Oct.-Dec. - 1982 - Oct.-déc. 11.4 (D) 24.8 15.6 (D) 18.1 15.5) (C) 18.5 
Ontario: 
Oct.-Dec. - 1982 - Oct.-déc. (C) 25.2 14.9 (D) 19.0 s7igiiG) 19.2 
Jan.-Mar. - 1983 - Jan.-mars 11:56: CC) 24.4 15.9 (D) 17.8 5.6 (D) 18.1 
Apr.-June - 1983 - Avril-juin 10.6 (Cf) 26.6 152d CD) 20.9 NSSZOKC) 21.6 
British Columbia - Colombie- 
Britannique: 
Apr.-June - 1983 - Avril-juin 10.1 (D) 28.0 13.9 (D) 20.3 13.6 (D) 20.8 
Canada: 
Oct.-Dec. - 1982 - Oct.-déc. 11.0 (C) 25.0 15-90) 18.2 15)s2..() 18.6 
Jan.-Mar. - 1983 - Jan.-mars 11.3 (C) 25.0 15.9 (C) 17.8 15..54(C) 18.2 
Apr.-June - 1983 - Avril—juin 10.4 (C) Bak 14.1 (C) 20.0 13.7 (C) 20.6 


(1) For these quarters, 1983 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ces trimestres ne portent pas sur les modéles 1983. 

(2) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2) and total fuel consumed (Table 3). 

(2) Le taux pondéré de consommation est calculé A partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2) et la quantité totale de carburant consommé 


(tableau 3). 


(3) L/100km - litres per 100 kilometres. 
(3) L/100km - litres aux 100 kilométres. 


(4) MPG - miles per gallon. 
(4) MPG - milles au gallon. 


a a 
TABLE 5. Personal Passenger Cars Operated During the Period October 1982 to June 1983(1) - Average 
Kilometres Driven per Vehicle by Model Year Class and Province - Revised Estimates 
TABLEAU 5. Automobiles utilisées & des fins personnelles entre octobre 1982 et juin 1983(1) - Nombre 


moyen de kilométres parcourus par véhicule, selon l'année de l'automobile et la province - 
Estimations révisées 


Model year class 


Total 
Année de l'automobile 
Province 4981 and 
previous 
1982 
1981 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre—Neuve: 
Oct.-Dec. - 1982 - Oct.-déc. 4 260 (E) 3 390 (E) 3 440 (E) 
Ontario: 
Oct.-—Dec. - 1982 - Oct.-déc. 5 700 (BE) 3 760 (E) 3 810 (E) 
Jan.-Mar. - 1983 - Jan.-mars 5 100 (E) 3 970 (E) 4 030 (E) 
Apr.-June - 1983 - Avril-juin 5950 {E) 4 070 (E) 4 200 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique: 
Apr.-June - 1983 - Avril-juin 4 890 (E) 3 590 (E) 3 660 (E) 
Canada: 
Oct.Dec. - 1982 - Oct.-déc. 5 030 (D) 3 820 (D) 3 870 (D) 
Jan.—Mar. -— 1983 -— Jan.-mars 4 860 (D) 3 650 (D) 3 720 (D) 
Apr.-June - 1983 - Avril-juin 5 710 (D) 4 090 (D) 4 200 (D) 


(1) For these quarters, 1983 model year cars were not included. 
(1) Les données pour ces trimestres ne portent pas sur les modéles 1983. 
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TABLE 6. Personal Use Passenger Cars Operated During the Period October 1982 to June 1983(1) - Average 
Litres Consumed per Vehicle, by Model Year Class and Province - Revised Estimates 


TABLEAU 6. Automobiles utilisées & des fins personnelles entre octobre 1982 et juin 1983(1) - Consom- 
mation moyenne (litres) par véhicule, selon l'année de lL'automobile et la province - 
Estimations révisées 


Model year class 


Total 
Année de l'automobile 

Province 

1981 and 

previous 

1982 

1981 et années 

antérieures 
Newfoundland = Terre=—Neuve: 
Oct.-—Dec. - 1982 - Oct.-déc. 480 (E) 530) (EB) 530 (E) 
Ontario: 
Oct.-Dec. - 1982 - Oct.-déc.. 580 (E) 560 (D) 560 (D) 
Jan.-Mar. - 1983 — Jan.-mars 590 (E) 630 (E) 630 (E) 
Apr.-June - 1983 = Avril-juin 630 (E) 550 (D) 550 (D) 
British Columbia - Colombie-Britannique; 
Apr.-June - 1983 = Avril-juin 500 (E) 500 (E) S00 CE) 
Canada: 
Oct.-Dec. - 1982 - Oct.-déc. 550 (D) 590 (C) 590 (C) 
Jan.-Mar. - 1983 - Jan.-mars 550 (D) 580 (D) 580 (D) 
Apr.—June - 1983 - Avril-juin 590 (D) 580 (D) 580 (C) 


(1) For these quarters, 1983 model year cars were not included. 
(1) Les données pour ces trimestres ne portent pas sur les modéles 1983. 
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INTRODUCTION 


This survey originated from a proposal to 
the Special Surveys Division at Statistics 
Canada by the Strategic Studies Branch of 
Transport Canada to monitor the fuel con- 
sumption and fuel economy of personal use 
passenger cars operated in Canada. 


In order to assess strategies and monitor 
an effective conservation program for per- 
sonal use passenger cars, it is necessary to 
understand the current and evolving patterns 
of passenger car usage, fuel consumption, 
economic cost for gasoline and average tech- 
nical efficiencies achieved by this fleet. 


The purpose of conducting this survey is 
to establish a data base concerning personal 
use of the passenger car in Canada which 
would contain the following information: 


total distance travelled, 
total amount of fuel consumed, 


average distance obtained per unit of 
fuel, 


total expenditures on fuel, 


seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This project provides essential informa- 
tion to a variety of government and industry 
organizations for policy formulation = and 
implementation in the energy field. Among 
the needs served by this data base are the 
monitoring of passenger car fuel economy 
standards and the estimation of passenger 
car fuel requirements in conditions involv- 
ing fuel shortages. 


To meet these objectives, a monthly sur- 
vey has been developed and was first imple- 
mented in July 1979. A telephone interview 
is conducted to trace selected vehicles to 
the registered owners. A fuel purchase diary 
is then mailed to the principal driver of 
the car. The results are tabulated on a 
quarterly basis and will be released as they 
become available in bulletins similar to 
this. 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
a la division d'enquétes spéciales de Statistique 
Canada par la Direction des études stratégiques 
de Transports Canada pour estimer la consommation 
et les économies de carburant des automobiles 
utilisées a des fins personnelles qui circulent 
au Canada. 


Pour évaluer les stratégies de conservation de 
l'énergie et l'efficacité des programmes d'éco- 
nomie a l'égard de telles voitures, il est essen- 
tiel de bien comprendre les caractéristiques pré- 
sentes et futures de l'utilisation des voitures a 
usage personnel, de la consommation de carburant, 
du codt de l'essence et de l'efficience technique 
moyenne de cette catégorie de véhicules. 


L'enquéte vise 4 établir une base de données 
sur l'utilisation d'automobiles a des fins per- 
sonnelles au Canada. Celle-ci nous renseignera 
sur les éléments suivants: 


distance totale parcourue, 
quantité totale de carburant consommé, 


distance moyenne parcourue par unité de 
carburant, 


dépenses totales en carburant, 


fluctuations saisonniéres de la consommation 
de carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiqués 
a divers organismes publics et privés, qui les 
utilisent pour formuler et appliquer des politi- 
ques énergétiques. La base de données sert, entre 
autres, @& contréler les normes d'économie de 
carburant des automobiles utilisées 4 des fins 
personnelles et &@ estimer leurs besoins en carbu- 
rant en cas de pénurie d'essence. 


Pour recueillir ces renseignements, une en- 
quéte mensuelle a été lancée en juillet 1979. 
Elle se déroule de la facgon suivante: on procéde 
d'abord a& des interviews téléphoniques, pour 
identifier les propriétaires des véhicules choi- 
sis. On poste ensuite &@ tous les conducteurs 
principaux de ces voitures un carnet ou ils 
notent leurs achat de carburant. Les résultats 
sont totalisés tous les trimestres et publiés au 
fur et & mesure dans des bulletins semblables a 
celui-ci. 


For further information on the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey please contact: 


Murray Lawes, 
Project Manager, 
Statistics Canada, 
Special Surveys 


Mr. John J. Lawson, 

Head, Systems 
Evaluation, 

Road Safety, 


Division, Transport Canada, 
3C3 Jean Jalon Place de Ville, 
Building, Ottawa, Ontario, 
Ottawa, Ontario, K1A ON5 
K1A O16 (613-992-0077 ) 


(613-996-5717) 


SUMMARY OF RESULTS 


During the third quarter of 1983, it is 
estimated that there were 7.0 million per- 
sonal use passenger cars operated in Canada. 
These cars were driven 33.0 billion kilome- 
tres and consumed 4.4 billion litres of 
fuel. Their average litres/100 kilometres 
consumption was 13.2 litres. The average 
distance per vehicle was 4 750 kilometres 
and the average fuel consumption was 630 
Titres. 


Pour obtenir de plus amples renseignements au 
sujet de l'enquéte sur la consommation de carbu- 
rant des automobiles, s'adresser a: 


M. John J. Lawson 
Chef, Evaluation 
des systémes 
Sécurité Routiére 
Transports Canada 

Place de Ville 
Ottawa (Ontario) 
K1A ONS 
(613-992-0077 ) 


Murray Lawes 

Chargé de projet 

Statistique Canada 

Division des enquétes 
spéciales 

3C3 Immeuble Jean-lalon 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 

(613-996-5717) 


SOMMAIRE DES RESULTATS 


Un total de 7.0 millions de voitures particu- 
liéres auraient été utilisées au Canada, pendant 
le troisiéme trimestre de 1983. Ces voitures ont 
parcouru 33.0 milliards de kilométres et consommé 
4.4 milliards de litres de carburant. Elles ont 
consommé en moyenne, 13.2 litres aux 100 kilo- 
metres. Chaque véhicule a parcouru en moyenne 
4 750 kilométres et consomme 630 litres de car- 
burant. 
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JABLE 1. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1983,(1) by Model Year 
Class and Province 
TABLEAU 1. Automobiles utilisées & des fins personnelles en juillet, aoft et septembre 1983(1), selon 
l'année de l‘automobile et la province 


Model year class 


Total(2) 
Année de 1'automobile 
Province 1981 and 
previous 
1982 
1981 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 9,800 (D) 86,100 (E) 95,900 »(D) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 2,600 (C) 3651, 008(E) SBN7O0 ates 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 19,800 (D) 232,300 (D) 2525.00 «(D) 
New Brunswick -— Nouveau-Brunswick 1352008 (ps 184,200 (E) 197,400 (D) 
Québec 141,100 (D) 1,408,500 (E) 1,549,500 (E) 
Ontario 187,400 (D) 2,452,900 (D) 2,640,330 (D) 
Manitoba 20,200 (C) 271,600 (D) 291,900, (D9 
Saskatchewan 215100 (D) 270,000 (D) e200 LDS 
Alberta 55,500'.0)) 744,200 (D) 799,500 (D) 
British Columbia - Colombie-Britannique 44,200 (D) 753,100 (D) 797,300 (D) 
Total(2) 514,600 (C) 6,439,100 (C) 6,953,700 (C) 


(1) For this quarter, 1983 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1983. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 


etete 


TABLE 2. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1983(1) - Total Kilo- 
metres Driven, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 2. Automobiles utilisées & des fins personnelles en juillet, aoit et septembre 1983(1) — Nom- 
bres total de kilométres parcourus, selon l'année de l'automobile et la prov ince 


eee ————— 0088 000 — EEE eee 


Model year class 
Total(2) 
Année de 1' automobile 


————————————— 


Province 1981 and 
previous 
1982 
1981 et années 
antérieures 
thousands of kilometres - milliers de kilometres 
Newfoundland - Terre=Neuve 54 098 (£) 455 F279 RE} 509. “B27 We) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-fdouard 15 900 (E) 168 642 (E) 184 510 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 129916) CE) 1 1278618 ete} 1 2535°534MP) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 95 199 (£) 934/272 (PB) 1°O029°477 Cpe 
Québec 821 746 (E) 6 609 120 (E) 7 430 866 (E) 
Ontario TANG? A202 10 810 242 (E) 11 979 3625¢R) 
Manitoba 116 057 (E) 1 140 530 CE) 1 260 591 (E) 
Saskatchewan 125 583 (E) 1161 «B87 7) 1 287 460 (E) 
Alberta 554 24S CE) & 457 895 “Ce ) 4 792 FS7ATE4 
British Columbia - Colombie-Britannique 226 833 (E) 51075974 19(E) SV300 S747(E9 
Total(2) 3 084 663 (D) 29 943 669 (D) 33 028 333 (D) 


(1) For this quarter, 1983 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1983. 
(2) Figures may not add to totals due to rounding. 
(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 


TABLE 3. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1983(1) - Total Fuel Consumed by Type of Fuel, by Model Year Class and 


Province 


TABLEAU 3. Automobiles utilisées & des fins personnelles en juillet, aoGt et septembre 1983(1) - Quantité totale de carburant consommé selon le genre 
de carburant, l'année de l'automobile et la province 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - [le-du- 
Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie- 


Britannique 


Total(2) 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - fle-du- 
Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie- 


Britannique 


Total(2) 


Model year class - Année de l'automobile 


1982 


1981 and previous - 1981 et années antérieures 


Total no-lead 
fuel consumed 


Quantité totale 


Total fuel 
consumed during 
reference 
period(2) 


Quantité totale 


Total leaded 
fuel consumed 


Quantité totale 


Total no-lead 
fuel consumed 


Quantité totale 


Total fuel 
consumed during 
reference 
period(2) 


Quantité totale 


de carburant 
consonmé pendant 


de carburant 
sans plomb 


de carburant 
avec plomb 


de carburant 
consommé pendant 


de carburant 
sans plomb 


consommé la période de consommé consommé la période de 
référence(Z) référence(2) 
thousands of litres - milliers de litres 

3 956 (E) 5 074 (E) 19 894 (G) 41 432 (F) 61 326 (E) 

1 156 (E) 1 500 (E) 9 055 (G) 13 379 (F) DTB552 aCe) 

9133535) (E) 11 943 (E) 32 444 (G) 106 550 (E) 140 622 (E) 

7 675: (EB) 9 000 (E) 34 761 (G) 89 050 (F) 2581) (Ce) 
48 802 (E) 72 800 (E) 301 225 (G) 590 568 (F) 900 568 (E) 
936552 (EB) 116 174 (E) 313 464 (G) 1116 855 (E) 1 451 300 (E) 

8 770 (E) 11 882 (E) 86 B85 (F) 71 864 (F) 160 838 (E) 

9 644 (E) 13 547 (E) 118 402 (F) 61 277 (G) 179 984 (E) 
2BN522. (Fh) 36 459 (E) 190 115 (G) Gar 925 \(F) 608 041 (E) 
AS) Gaie CED 21 668 (E) 1935) 1101) (CE). 212 106 (G) 411 426 (E) 

224 987 (D) 300 030 (D) 1 299 348 (E) 2 721 008 (E) 4 060 468 (D) 
Total 
Total leaded fuel Total no-lead Total fuel consumed 
consumed fuel consumed during reference 
period(2) 
Quantité totale de Quantité totale de Quantité totale de 
carburant avec plomb carburant sans plomb carburant consonmé 
consommé consommé pendant la période 
de référence(2) 
thousands of litres - milliers de litres 
21 012 (G) 45 388 (F) 66 400 (E) 
9 351 (G) 14 535 (F) 24 016 (E) 
34 774 (G) : 115 884 (E) 152 564 (E) 
36 133 (G) 96 724 (F) 132 857 (E) 

322 742 (G) 639 370 (E) 973 341 (E) 

334 796 (G) 1 210 407 (E) 1 567 474 (E) 

89 034 (F) 80 635 (F) Na2 720) VE) 

121 866 (F) 70 921 (G) 193 531 (E) 

197 598 (G) 446 247 (F) 644 499 (E) 

200 586 (F) 225 883 (G) 433 094 (E) 

1 367 891 (E) 2 945 995 (D) 4 360 498 (D) 


(1) For this quarter, 1983 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1983. 
(2) Total figures include diesel and mixtures of leaded and no-lead fuel. 
(2) Les données totales comprennent le diesel et les combinaisons de carburant avec ou sans plomb. 


TABLE 4. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1983(1) - Fuel Consumption Ratio,(2) by Model Year Class and Province 


TABLEAU 4. Automobiles utilisées & des fins personnelles en juillet, aot et septembre 1983(1) - Taux pondéré de consommation(2), selon l'année de 


l' automobile et la province 


NN  ——— ee oom 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - [le-du- 
Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 


New Brunswick - Nouveau-Brunswick 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia - Colombie- 
Britannique 


Model year class - Année de 1L'automobile Total 


1981 and previous 


1982 
1981 et années antérieures 

L/100km( 3) MPG(4) L/100km( 3) MPG(4) L/100km( 3) MPG(4) 

a 
9.4 (D) 30.1 13.5 (D) 20.9 13.0 (D) ZA 
S12 (UC), 30.7 13.4 (D) Pale 1) ()) lew) 
Blaea ((@) Zo Zo 1G) 22.6 (Was (GE) jshay) 
9.5: (C) D7) 13.3 (D) Ein 12.9 (D) 21.9 
8.9 (C) Af 13.6 (D) 20.8 (eat) Ce) 21.6 
ERE) (8), 28.5 13.4 (D) Zien leenk (a) PSE 
Io (UB) lel 14.1 (D) 20.0 Wisi (e) 20.6 
10.8 (D) 26.2 15.5 (D) 18.2 15.0 (D) . 18.8 
10. 95D) ASC) 13.6 (D) 20.8 13.4 (D) Dies 
9.6 (D) 29.4 13.4 (D) Pile (ail (Co) 21.6 
Oey ((e) 29.1 13.6 (C) 20.8 13.2 (C) 21.4 


Total 


(1) For this quarter, 1983 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1983, 

(2) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2) and total fuel consumed (Table 3). 

(2) Le taux pondéré de consommation est calculé & partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2) et la quantité totale de carburant consommé 


(tableau 3). 


(3) L/100km - litres per 100 kilometres. 
(3) L/100km - litres aux 100 kilométres. 


(4) MPG - miles per gallon. 
(4) MPG - milles au gallon. 
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TABLE 5. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1983(1) - Average 
Kilometres Driven per Vehicle by Model Year Class and Province 


TABLEAU 5. Automobiles utilisées & des fins personnelles en juillet, aot et septembre 1983(1) - 
Nombre moyen de kilométres parcourus par véhicule, selon l'année de l'automobile et la 


province 
Model year class 
Total 
Année de l'automobile 
Province 4981 and 
previous 
1982 
1981 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 5 500 (E) > 290 (2) 515207 C2 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 6 160 (D) AVeTON CE) Ge JOS) 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 6 360 (D) 4 850 (E) 4 970 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 7 240 (CE) S'O70"¢E) 5e210) CB) 
Québec 5 630 (D) 4 690 (E) 4 800 (D) 
Ontario 6 240 (E) h AIO. (E) 4 540 (D) 
Manitoba 5 740 (CE) a 54, 4 320 (E) 
Saskatchewan 5 960 (E) 4 300 (E) 4 420 (E) 
Alberta 6 050 (E) 5 990 (E) 5 990 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 5 130° CE) 4 080 (E) 4 140 (E) 
Total 5 990 (D) 4 650 (D) 4 750 (D) 


(1) For this quarter, 1983 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1983. 
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TABLE 6. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1983(1) -— Average 
Litres Consumed per Vehicle, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 6. Automobiles utilisées & des fins personnelles en juillet, aodt et septembre 1983(1) - 
Consommation moyenne (litres) par véhicule, selon l'année de l'automobile et la province 


aoe ND IEEE DETSUEPEITEEEEIDNTERSTUSTnI EES EETSEEEEEEEDE 


Model year class 


Total 
Année de l'automobile 

Province 

1981 and 

previous 

1982 

1981 et années 

antérieures 
> Se ee Ee SS ee ee ee ees 
Newfoundland - Terre-Neuve 520 (be) Foes 690 (E) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 570 (D) 620 (E) 620 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 600 (D) 610 (E) 610 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 690 (E) 670 (E) 670 (E) 
Québec 520; (D) 640 (E) 630 (D) 
Ontario 620 (E) 590 (E) 590 (E) 
Manitoba 590 (E) 590 (E) 590 (E) 
Saskatchewan 640 (E) 670 (E) 660 (E) 
Alberta 660 (E) 820 (E) 810 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 490 (E) 550 (E) 540 (E) 
Total 580 (D) 630 (D) 630 (D) 


(1) For this quarter, 1983 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1983, 
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TABLE 7. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1983 - Average Price 
Paid Per Litre, by Fuel Type and Province 
TABLEAU 7. Automobiles utilisées & des fins personnelles en juillet, aofiit et septembre 1983 —- Prix 
moyen payé par litre selon le genre de carburant et la province 


Fuel type - Genre de carburant 


Regular Regular Premium 
p ees leaded no-lead no-lead 
pen fuel fuel fuel 
Essence Essence Essence 
ordinaire ordinaire Super sans 
avec plomb sans plomb plomb 
Newfoundland - Terre-Neuve 535.4 (B) 55.7 (B) 56.6 (B) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 52.6 CA) 54.5 (AS Sa pat a | 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 51.0 (CA) 52.7 (A) 53-1 €B) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 49.5 (B) 51:6 (8B) 53,0 (8) 
Québec S524 °(B) 55.4"(D) 5602 (D) 
Ontario 44.8 (B) “IBD AB) 49.7 (A) 
Manitoba 46.4 (A) 47.7 (B) 49 VC) 
Saskatchewan 40.7 (B) 42-1 (B) 45.47 (A) 
Alberta 40.6 (C) Lseoe ec) AS=B XC) 
British Columbia - Colombie-Britannique 46.4 (B) ATl5"(B) 48.8 (C) 


Total 46.7 (B) 48.9 (B) 50.0 (C) 
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APPENDIX A 


SAMPLING VARIABILITY OF THE ESTIMATES 


Throughout the tables alphabetic indica- 
tors are used to indicate the reliability of 
estimates. Estimates with a coefficient of 
variation greater than 33.3% are not re- 
leased. The coefficient of variation is the 
standard error of an estimate expressed as a 
percentage of that estimate: 


Alphabetic indicator - 
Indicateur littéral A B 


Coefficient of variation (%) - 
Coefficient de variation (%) 0.0- ag 
ORS 1 


The above alphabetic indicators can be 
used to calculate the range in which the 
figures lie. As an example, one can consider 
the total number of kilometres driven in 
Prince Edward Island using personal use pas- 
senger cars operated during July, August and 
September 1983 -—- 184 500 000 with = an 
indicator (E) (see Table 2). This indicates 
that the coefficient of variation for this 
estimate lies between 5.1% and 10.0%. By 
using a conservative approach to this datum, 
the estimated standard error can be as large 
as 10.0% of the 184 500 000 kilometres or 
18 450 000 kilometres. Therefore, in esti- 
mating the range at 95% confidence level, 
the range will be 147 600 O00 kilometres to 
221 400 000 kilometres (the estimated 
184 500 000 +2 standard errors). In other 
words, if a census had been taken, there is 
a 95% chance that the count would be in the 
range of 147 600 000 to 221 400 O00 kilome- 
tres. Estimates with a coefficient of var- 
jation indicated as G or H should be viewed 
with caution. 


APPENDICE A 


VARIANCE D'ECHANTILLONNAGE DES ESTIMATIONS 


Dans tous les tableaux, des indicateurs litté- 
raux ont été utilisés pour indiquer la fiabilité 
des estimations. Celles qui ont un coefficient de 
variation supérieur & 33.3% ne sont pas présen- 
tées. Le coefficient de variation est l'erreur 
type d'une estimation exprimée en pourcentage de 
celle-ci: 


D E iP G H 
2.6- 5.1- 10.1- 16.6- 25.1- 
erat) 10.0 1622 Lori) Dad 


Ces lettres peuvent servir & calculer lL'inter- 
valle dans lequel se situe n'importe lequel des 
chiffres. Prenons pour exemple 1'fle-du-Prince- 
Edouard, ot le nombre total de kilométres parcou- 
rus par des voitures particuliéres en juillet, 
aotit et septembre 1983 est 184 500 000 et 
l'indicateur littéral (E) (voir le tableau 2). 
Cela signifie que l'erreur type se situe dans ce 
cas entre 5.1% et 10.0%. Si l'on interpréte les 
données d'une facon prudente, on peut supposer 
que l'estimation de l'erreur type est égale &a 
10.0% des 184 500 000 kilométres (18 450 000). 
Par conséquent, en estimant l'intervalle de 
confiance & un niveau de confiance de 95%, on 
obtient un intervalle allant de 147 600 000 
kilométres jusqu'&a 221 400 000 kilométres (soit 
l'estimation 184 500 000 +2 erreurs types). En 
d'autres termes, si un dénombrement complet avait 
été effectué, la probabilité que les résultats se 
situent entre 147 600 000 kilométres et 
221 400 000 kilométres était de l'ordre de 95%. 
Les estimations accompagnées d'un coefficient de 
variation représenté par les lettres G ou H 
doivent étre utilisées avec prudence. 
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APPENDIX B 


Methodology 


The target population for the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey is personal use 
passenger cars operated in Canada. Passenger 
cars are defined by body style and personal 
use is defined by a categorization of uses. 
Uses excluded are rental cars, taxis, fleet- 
operated cars, driver training cars, commer- 
cial use cars and antique cars. The target 
population for this quarter includes only 
1982 and previous model year cars. As well, 
only cars operated during the appropriate 
survey reference month are included. The 
provincial totals of the number of operated 
personal use passenger cars in this bulle- 
tin, therefore, are different from those in 
Statistics Canada's Road Motor Vehicles 
Registrations, Catalogue 53-219. Totals in 
Catalogue 53-219 include all cars registered 
during the entire year and the vehicle popu- 
lations are not the same as the target popu- 
lation for this survey. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle registration files which are 
provided to Statistics Canada every three 
months. Vehicles identifiable as not in the 
target population (e.g., motorcycles, 
trucks) are excluded from the frames prior 
to sample selection. Next, the frames are 
stratified by model year, geographic code 
and vehicle weight (wheelbase or number of 
cylinders is used if weight is not avail- 
able). A large stratified random sample is 
selected for each province, then each is 
screened for out-of-scope vehicles. Strati- 
fied random samples are selected monthly 
from these large samples. Respondents are 
initially contacted by telephone and asked 
some screening questions concerning vehicle 
type and use. Out-of-scope vehicles (e.g., 
scrapped cars, cars put in storage) encoun- 
tered at this stage are dropped from the 
sample. Fuel purchase diaries are mailed for 
each car included in the sample. The number 
of diary mail-outs per month is fixed (100 
per province), therefore the number of phone 
interviews conducted each month’ varies 
depending on the number of out-of-scope 
vehicles encountered and the number of tele- 
phone non-interviews. Sufficient vehicles 
are selected each month to ensure that the 
diary mail-out requirements are met. 


APPENDICE B 


Méthodologie 


La population cible de l'enquéte sur la con- 
sommation de carburant des automobiles se compose 
des voitures particulieres d'usage personnel au 
Canada. C'est la carrosserie qui distingue les 
voitures particuliéres des autres types de véhi- 
cules, et l'usage en est déterminé selon diverses 
catégories. Sont exclus de l'enquéte les voitures 
de location, les taxis, les voitures faisant 
partie d'un parce automobile, les voitures-écoles, 
les voitures & usage commercial et les voitures 
antiques. La population cible du trimestre de 
référence ne comprend que les modéles 1982 et 
ceux des années précédentes. En outre, seules les 
voitures utilisées au cours du mois de référence 
sont visées. C'est pourquoi les totaux provin- 
Ciaux du nombre de voitures privées présentés 
dans ce bulletin différent de ceux qui ont paru 
dans la publication Véhicules automobiles - Imma- 
triculations (n° 53-219 au catalogue de Statis- 
tique Canada). Ces derniers chiffres portent en 
effet sur l'ensemble des voitures immatriculées 
pendant l'année. La population cible n'est donc 
pas la méme que celle de notre enquéte. 


Les échantillons de l'enquéte sont établis Aa 
partir de bases de sondage tirées des fichiers 
d'immatriculation des provinces, qui sont trans- 
mis a Statistique Canada tous les trois mois. Les 
véhicules dont on peut déterminer a priori qu'ils 
ne font pas partie de la population cible (par 
exemple, les motocyclettes, les camions) sont 
exclus avant la sélection de l'échantillon. Les 
bases sont ensuite stratifiées selon l'année des 
modéles, le code géographique et le poids du 
véhicule (ou encore l'empattement ou le nombre de 
cylindres si le poids n'est pas connu). Un impor- 
tant échantillon aléatoire stratifié est sélec- 
tionné pour chaque province, puis les véhicules 
hors du champ de l'enquéte en sont éliminés. Des 
échantillons aléatoires stratifiés sont ensuite 
sélectionnés chaque mois &@ partir de cette base. 
On effectue des interviews par téléphone auprés 
des répondants au sujet du genre de véhicule 
qu'ils conduisent et de l'utilisation qu'ils en 
font. Les véhicules hors du champ de 1'enquéte 
(voitures mises 4 la ferraille ou remisées) sont 
éliminés de 1'échantillon & ce moment-1a. On 
envoie ensuite au propriétaire de chaque véhicule 
retenu un carnet ou il notera ses achats de 
carburant. Le nombre de carnet & envoyer demeure 
le méme chaque mois (100 par province); par 
conséquence, le nombre d'interviews téléphoniques 
variera chaque mois, selon le nombre de véhicules 
rejetés et le nombre de non-interviews. L'échan- 
tillon mensuel doit donc étre suffisamment impor- 
tant pour qu'on puisse envoyer le nombre prévu de 
carnets. 


During the telephone interviews, the 
principal driver of each car is asked to en- 
sure that all fuel purchases are recorded 
for the survey month. The odometer reading, 
date, fuel price, type of fuel, amount pur- 
chased and total paid are all to be re- 
corded. 


At the beginning of the survey month, 
phone calls are made to each principal driv- 
er, to ensure that they received the diary 
and to answer any questions they may have. 
At the end of the month, diaries are return- 
ed to Statistics Canada and follow-up phone 
calls are made for diaries not returned in 
order to improve the response rate. 


Text Table I summarizes the response 
rates and eligibility rates for this survey. 
During the telephone screening phase, inter- 
views were attempted for 4,848 vehicle own- 
ers. Completed interviews were obtained with 
3,463 owners for a response rate of 71.4%. 
Of those respondents to the telephone 
screening, 2,952 were eligible to take part 
in the survey, a rate of 85.2%. Of those 
eligible, usable diaries were returned for 
2,014, a response rate of 68.2% to this 
phase of the survey. 


Non-response 


Non=-response can occur at two phases in 
this survey, at the telephone screening 
phase and at the diary phase. Non-response 
at the telephone phase is primarily due to 


an untraceable telephone number for’ the 
registered owner. Other reasons are no 
answer after several calls, refusal, tempo- 


rarily absent and moved out of province. 
Non=response at the diary phase can occur 
because the driver forgot to keep the diary, 
because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In 
order to compensate for non-response, vehi- 
cles for which responses are obtained must 
represent more vehicles than intended in the 
survey design; thus their sampling weights 
are increased. 


Bet sae 


Lors des interviews téléphoniques, on prie le 
conducteur principal de chaque voiture de veiller 
4% ce que tous les achats de carburant pendant le 
mois de référence soient notés dans le carnet, de 
méme que, pour chacun, le kilométrage figurant a 
l'odométre, la date, le prix du carburant, le 
genre de carburant, la quantité achetée et le 
montant total versé. 


Au début de chaque mois d'enquéte, on télé- 
phone aux principaux conducteurs, pour s'assurer 
qu'ils ont regu le carnet et pour répondre a 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets 
sont renvoyés & Statistique Canada et l'on ap- 
pelle & nouveau les enquétés qui n'ont pas ren- 
voyé le leur, pour tenter d'améliorer le taux de 
réponse. 


Le tableau explicatif I fait voir les taux de 
réponse et d'admissibilité a cette enquéte. Nous 
avons tenté d'interviewer 4,848 propriétaires de 
véhicules durant la période de dépistage au télé- 
phone. Nous avons pu en interviewer 3,463, soit 
un taux de réponse de 71.4%. Parmi les personnes 
interviewées au téléphone 2,952 étaient admis- 
sibles & l'enquéte, soit un taux de 85.2%. Les 
personnes admissibles nous ont retourné 2,014 
carnets utilisables, soit un taux de réponse de 
68.2% pour cette phase de l'enquéte. 


Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-réponses lors des 
deux phases de cette enquéte, celle de 1l'inter- 
view téléphonique et celle de carnets. Dans le 
cas des interviews, les non-réponses sont surtout 
attribuables au fait que nous n'avons pu retracer 
les numéros de téléphone de tous les proprié- 
taires inscrits. Elles sont également attri- 
buables aux absences de réponse aprés plusieurs 
appels, aux refus, aux absences temporaires du 
domicile et aux déménagements hors de la pro- 
vince. Les non-réponses & la phase des carnets 
sont attribuables au fait que L'enquété a oublié 
de remplir le carnet, qu'il a omis de le retour- 
ner ou que les renseignements étaient inutilisa- 
bles. Pour compenser les absences de réponse, les 
véhicules comptabilisés doivent représenter un 
nombre plus élevé de véhicules que le nombre 
prévu dans le plan de sondage; la pondération de 
l'échantillon s'en trouve donc accrue. 
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TEXT TABLE I. Survey Response Rates and Eligibility Rates 


TABLEAU EXPLICATIF I. Taux de renvoi et d'admissibilité 


Telephone Telephone Telephone 
interview interviews interview 
attempts completed response 
rate 
Province 
Interviews Interviews Taux de 
téléphoniques tél éphoniques réponse 
tentées réalisées aux 
interviews 
téléphoni- 
ques 
No. — nbre % 
Newfoundland - JTerre-Neuve DOs 364 68.6 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 490 BS TED | 
Nova Scotia - Nouvelle-Fcosse 466 346 ye 
New Brunswick - Nouveau=Brunswick 498 343 68.9 
Québec 520 385 74.0 
Ontario 565 348 61.6 
Manitoba 408 bye] 78.7 
Saskatchewan 433 B29 76.0 
Alberta 435 330 W359) 
British Columbia - Colombie-Britannique 502 326 64.9 
CANADA 4,848 3,463 71.4 
Vehicles Eligi- Usable Diary 
eligible bility diaries response 
for rate returned rate 
survey 
Véhicules Taux Carnets Taux de 
admis- d'admis- renvoyés réponse 
sibles a sibilité exploitables aux 
l'enquéte carnets 
No. — nbre % No. — nbre % 
Newfoundland — Terre-Neuve 296 Bile 119 me Ole 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 304 81.9 188 61.8 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 301 87.0 206 68.4 
New Brunswick - Nouveau=Brunswick 295 86.0 198 67.1 
Québec 299. Tou, Zi? 10.9 
Ontario 300 86.2 oT Sn Uf 
Manitoba 302 Sen 228 Wes: 
Saskatchewan 290 88.2 215 Ta6. 
Alberta 281 Boe 198 WOES 
British Columbia - Colombie-Britannique 284 Oise 193 68.0 


CANADA 2,952 85.2 2,014 68.2 


If non-respondents differ from respon- 
dents on automobile usage characteristics, 
survey estimates will be biased. In order to 
decrease the effect of a possible non-re- 
sponse bias, the sampling weight adjustments 
are conducted at the stratum level. 


Imputation 


Imputation is used at two points in the 
processing of the data in order to keep 
diaries that would otherwise have to be dis- 
carded. For an individual purchase, the 
price per litre may be imputed where it is 
not given. In these cases, the average price 
per litre in that province for that type of 
fuel, as obtained from all other purchases 
in the same month, is used to complete the 
information. This procedure was used in less 
than 1% of all purchases. 


In 11.0% of all diaries, there was not 
enough information given to calculate the 
amount of fuel consumed. The basic require- 
ment is two fillups with at least 200 kilo- 
metres between the first and last fillup. If 
the diary does not meet this requirement but 
is otherwise valid, the amount of fuel con- 
sumed is estimated using a regression model 
with the distance travelled and the weight 
of the vehicle as predictor variables. 


Other Non-sampling Errors 


Estimates of total vehicles are based on 
the provincial motor vehicle registration 
files, and are subject to fluctuations in 
the number of records on these files. Al- 
though efforts are made to ensure that the 
files obtained from the provinces are as 
complete and up to date as possible, some 
fluctuations from quarter to quarter still 
occur. These fluctuations are not reflected 
in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehi- 
cles, total distance driven, and total fuel 
consumed should thus be viewed with some 
caution. Estimates of rates and averages, 
however, are much less subject to these 
fluctuations. 


=e1G8— 


Si les caractéristiques des non-répondants 
différent de celles des répondants quant a l'uti- 
lisation de leur véhicule, les estimations seront 
biaisées. Pour réduire l'effet d'un éventuel 
biais de non-réponse, on corrige la pondération 
de l'échantillon au niveau de la strate. 


Imput ation 


L'imputation est appliquée dans deux cas lors 
du traitement des données pour nous permettre de 
conserver des carnets qui auraient dt étre éli- 
minés autrement. Pour tout achat le prix au litre 
peut @étre imputé lorsqu'il n'a pas été indiqué. 
Dans ce cas, le prix moyen du litre de ce type de 
carburant dans la province, calculé en fonction 
de tous les autres achats au cours du méme mois, 
remplace le prix omis dans le carnet. Cette 
méthode d'imputation a été appliquée pour moins 
de 1% des achats. 


Un total de 11.0% de tous les carnets ne ren- 
fermaient pas suffisamment de renseignments pour 
calculer la quantité de carburant consommé. Les 
répondants devaient en effet avoir fait deux fois 
le plein & au moins 200 kilométres d'intervalle. 
Si ce critére n'était pas respecté dans un carnet 
autrement valide, la consommation était estimée & 
partir d'un modéle de régression reposant sur la 
distance parcourue et le poids du véhicule comme 
variables de prévision. 


D'autres erreurs d'‘observation 


Les estimations du nombre total de véhicules 
sont basées sur les dossiers d'‘immatriculation 
provinciaux des véhicules automobiles, et peuvent 
varier selon les fluctuations du nombre de dos- 
siers de ces fichiers. Bien que l'on ait fait 
tous les efforts possibles pour s'assurer que les 
fichiers obtenus des provinces soient aussi com- 
plets et & jour que possible, il peut se produire 
quand méme des fluctuations d'un trimestre & 
l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent pas 
dans les indicateurs alphabétiques de la variance 
d'échantillonnage. Les estimations du _ nombre 
total de véhicules, de la distance totale parcou- 
rue et de la consommation totale de carburant 
doivent donc étre considérées avec une certaine 
prudence. Les estimations des taux et des moyen- 
nes, toutefois, sont beaucoup moins sujettes a 
ces fluctuations. 
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INTRODUCTION 


This survey originated from a proposal to 
the Special Surveys Division at Statistics 
Canada by the Strategic Studies Branch of 
Transport Canada to monitor the fuel con- 
sumption and fuel economy of personal use 
passenger cars operated in Canada. 


In order to assess strategies and monitor 
an effective conservation program for per- 
sonal use passenger cars, it is necessary to 
understand the current and evolving patterns 
of passenger car usage, fuel consumption, 
economic cost for gasoline and average tech- 
nical efficiencies achieved by this fleet. 


The purpose of conducting this survey is 
to establish a data base concerning personal 
use of the passenger car in Canada which 
would contain the following information: 


total distance travelled, 
total amount of fuel consumed, 


average distance obtained per unit of 
fuel, 


total expenditures on fuel, 


seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This project provides essential informa- 
tion to a variety of government and industry 
organizations for policy formulation = and 
implementation in the energy field. Among 
the needs served by this data base are the 
monitoring of passenger car fuel economy 
standards and the estimation of passenger 
car fuel requirements in conditions involv- 
ing fuel shortages. 


To meet these objectives, a monthly sur- 
vey has been developed and was first imple- 
mented in July 1979. A telephone interview 
is conducted to trace selected vehicles to 
the registered owners. A fuel purchase diary 
is then mailed to the principal driver of 
the car. The results are tabulated on a 
quarterly basis and will be released as they 
become available in bulletins similar to 
this. 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
a la division d'enquétes spéciales de Statistique 
Canada par la Direction des études stratégiques 
de Transports Canada pour estimer la consommation 
et les é6conomies de carburant des automobiles 
utilisées &@ des fins personnelles qui circulent 
au Canada. 


Pour évaluer les stratégies de conservation de 
l'énergie et l'efficacité des programmes d'éco- 
nomie a l'égard de telles voitures, il est essen- 
tiel de bien comprendre les caractéristiques pré- 
sentes et futures de l'utilisation des voitures a 
usage personnel, de la consommation de carburant, 
du codt de l'essence et de l'efficience technique 


moyenne de cette catégorie de véhicules. 


L'enquéte vise a établir une base de données 
sur l'utilisation d'automobiles 4 des fins per- 
sonnelles au Canada. Celle-ci nous renseignera 
sur les éléments suivants: 


distance totale parcourue, 
quantité totale de carburant consommé, 


distance moyenne parcourue par unité de 
carburant, 


dépenses totales en carburant, 


fluctuations saisonniéres de la consommation 
de carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiqués 
a divers organismes publics et privés, qui les 
utilisent pour formuler et appliquer des politi- 
ques énergétiques. La base de données sert, entre 
autres, a contréler les normes d'économie de 
carburant des automobiles utilisées &4 des fins 


personnelles et a estimer leurs besoins en carbu- 
rant en cas de pénurie d'essence. 


Pour recueillir ces renseignements, une en- 
quéte mensuelle a été lancée en juillet 1979. 
Elle se déroule de la fagon suivante: on procéde 
d'abord & des interviews téléphoniques, pour 
identifier les propriétaires des véhicules choi- 
sis. On poste ensuite &a tous les conducteurs 
principaux de ces voitures un carnet ot ils 
notent leurs achat de carburant. Les résultats 
sont totalisés tous les trimestres et publiés au 
fur et & mesure dans des bulletins semblables a 
celui-ci. 


For further information on the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey please contact: 


Mr. John J. Lawson, 

Head, Systems 
Evaluation, 

Road Safety, 


Murray Lawes, 
Project Manager, 
Statistics Canada, 
Special Surveys 


Division, Transport Canada, 
3C3 Jean Talon Place de Ville, 
Building, Ottawa, Ontario, 
Ottawa, Ontario, K1A ONS 
K1A OT6 (613-992-0077) 


(613-990-9481 ) 


SUMMARY OF RESULTS 


During the fourth quarter of 1983, it is 
estimated that there were 7.1 million per- 
sonal use passenger cars operated in Canada. 
These cars were driven 26.8 billion kilome- 
tres and consumed 3.9 billion litres of 
fuel. Their average litres/100 kilometres 
consumption was 14.4 litres. The average 
distance per vehicle was 3 800 kilometres 
and the average fuel consumption was 550 
litres. 


Pour obtenir de plus amples renseignements au 
sujet de l'enquéte sur la consommation de carbu- 
rant des automobiles, s'adresser a: 


M. John J. Lawson 
Chef, Evaluation 


Murray Lawes 
Chargé de projet 
Statistique Canada des systémes 
Division des enquétes Sécurité Routiére 
spéciales Transports Canada 
3C3 Immeuble Jean-Talon Place de Ville 
Ottawa (Ontario) Ottawa (Ontario) 
K1A OT6 K1A ONS 
(613-990-9481 ) (613-992-0077 ) 


SOMMAIRE DES RESULTATS 


Un total de 7.1 millions de voitures particu- 
liéres auraient été utilisées au Canada, pendant 
le dernier trimestre de 1983. Ces voitures ont 
parcouru 26.8 milliards de kilometres et consommé 
3.9 milliards de litres de carburant. Elles ont 
consommé en moyenne, 14.4 litres aux 100 kilo- 
metres. Chaque véhicule a parcouru en moyenne 
3 800 kilométres et consomme 550 litres de car- 
burant. 


TABLE 1. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1983,(1) by Model 
Year Class and Province 


z 


TABLEAU 1. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1983(1), 
selon l'année de l'automobile et la province 


Model year class 


Total(2) 
Année de 1'automobile 
Province 
1982 and 
previous 
1983 
1982 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 6,100 (E) 85, 300uGR) 915400 Cb) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 2,400 (D) 2554001 (E) 35,500 (D) 
Nova Scotia ~ Nouvelle-Ecosse 15,900 (C) 2129200 7-5) 228,000 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 13,000 XE} 209,700 (E) 222600 (6) 
Québec 124,800 (D) 1,399,200 (F) 1,524,000 (F) 
Ontario 142,200 (D) 2,537,600 (E) 2,679,800 (E) 
Manitoba 13,000 (D) 296,600 (E) 309,700 (E) 
Saskatchewan 9,600 <D) 279,200 (E) 288,800 (E) 
Alberta 28,800 (D) 832,400 (E) 861,200 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 30,700 (D) 7£90',200"¢G } 820,900 (E) 
Total(2) 386,400 (C) 6,675,500 (D) 7,061,900 (D) 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 
(2) Figures may not add to totals due to rounding. 
(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 


TABLE 2. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1983(1) — Total 
Kilometres Driven, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 2. Automobiles utilisées & des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1983(1) - 
Nombres total de kilométres parcourus, selon l'année de l"automobile et la province 


a 


Model year class 
Total(2) 
Année de 1'automobile 


Province 1982 and 
previous 
1983 
1982 et années 
antérieutes 
thousands of kilometres - milliers de kilométres 
Newfoundland - Terre-Neuve 27 605 (F) 361 267 (G) 388 872 (G) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 41° 3730@8) 4355-282 (E) 146 655 (E) 
Nova Scotia —- Nouvelle-Fcosse 94 041 (E) 955870 Tete ) Ww O2 70742 8(B) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 64 507 {E) 930 424 (F) 994 930 (F) 
Québec 598 039 (E) 5 774 783 (F) 6 372 82200) 
Ontario 816 160 (F) 8 690 451 (F) 9 506 611 (F) 
Manitoba 47 466 (E) 946 853 (F) 994 319 (F) 
Saskatchewan 43 041 (E) 896 495 (F) 939 535 (F) 
Alberta 141 881 (F) 3561 977) FD 3 703 858 (F) 
British Columbia - Colombie-Britannique 129 634 <P) 2 (5 97-<BI2ENE) 2u 127) 526. EY 
Total (2) 1 973 747 (E) 24 829 124 (E) 26 802 871 {E) 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. 


‘1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 
(2) Figures may not add to totals due to rounding. 
(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de 1' arrondissement des données. 


TABLE 3. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1983(1) - Total Fuel Consumed by Type of Fuel, by Model Year Class 


and Province 


TABLEAU 3. Automobiles utilisées & des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1983(1) - Quantité totale de carburant consommé selon le genre 
de carburant, l'année de l"automobile et la province 


Province 


Model year class - Année de 1'automobile 


1983 1982 and previous - 1982 et années antérieures 

Total no-lead Total fuel Total leaded Total no-lead Total fuel 

fuel consumed consumed during Fuel consumed fuel consumed consumed during 
reference reference 
period(2) period(2) 

Quantité totele Quantité totale Quantité totale Quantité totale Quantité totale 

de carburant de carburant de carburant de carburant de carburant 

sans plomb consommé pendant avec plomb sans plomb consommé pendant 

consommé la période de consommé consommé la période de 
référence(2) référence(2) 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - Tle-du- 
Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick -— Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie- 


Britannique 


Total 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - Ile-du- 
Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nquvelle-Fcosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie- 


Britannique 


Total 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. 


thousands of litres - milliers de litres 


ZaTiLOwGE,) 3 116 (F) (3) (B) 50 993 (G) 

1 092 (E) 1 274 (CE) 6 313 (G) 12 394 (F) 19) (O75) CE) 

6 815 (F) 90557 KE) 53 840 (H) 71 128 (G) 128 624 (F) 

ESCHER ((e), (SHA G2) 69 949 (H) 78 369 (G) 148 408 (F) 

48 474 (F) 63 017 (E) 317 880 (H) 454 891 (F) 783 028 (F) 
56 636 (F) 84 566 (E) 491 074 (H) 827 229 (H) 1 328 000 (F) 

4 308 (F) 5 974 (E) See TREE sD) 50 774 (G) 147 060 (G) 

4 623 (F) Sy D0 CE) 86 566 (H) 61 871 (G) 153 822 (F) 

11 812 (G) A7eS78. CF) 247 868 (H) 265 703 (H) 543 275 (F) 

9 449 (G) 13 502 (E) 144 919 (G) 202 703 (G) 356 932 (E) 
150 959 (E) 210 924 (D) (4) (4) 3 659 215 (E) 
Total 
Total leaded fuel Total no-lead Total fuel consumed 
consumed fuel consumed during reference 

period(2) 
Quantité totale de Quantité totale de Quantité totale de 
carburant avec plomb carburant sans plomb carburant consommé 
consommé consommé pendant la période 


de référence(2) 


thousands of litres - milliers de litres 


(3) (3) 54 109 (G) 

6 455 (F) 13 486 (F) 20 347 (E) 
56 582 (G) 77 943 (F) 138 180 (F) 
71 941 (H) 83 348 (G) 155 380 (F) 
331 703 (H) 503 365 (F) 846 045 (F) 
519 003 (H) 883 865 (H) 1 412 566 (F) 
94 173 (H) 55 082 (G) 153 033 (F) 
87 513 (H) 66 494 (G) 159 392 (F) 
253 434 (H) 277 516 (G) 560 653 (F) 
148 678 (G) MWe aise tele) 370 434 (E) 
(4) (4) 3 870 139 (E) 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 

(2) Total figures include diesel and mixtures of leaded and no-lead fuel. 

(2) Les données totales comprennent le diesel et les combinaisons de carburant avec ou sans plomb. 

(3) Sampling variability so high as to prohibit release. 

(3) La variabilité de 1'échantillon est trop élevée pour permettre la publication des chiffres. 

(4) To prevent derivation of unreleasable Newfoundland estimates, these totals have not been published. 

(4) Ces totaux n'ont pas été publiés dans le but d'empécher les utilisateurs de dériver les estimations impubliables pour Terre-Neuve. 


TABLE 4. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1983(1) - Fuel Consumption Ratio,(2) by Model Year Class and 
Province 


TABLEAU 4. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1983(1) — Taux pondéré de consommation(2), selon l'année de 
l'automobile et la province 


Model year class - Année de 1' automobile Total 


1982 and previous 


Province 1983 
1982 et années antérieures 
L/100km(3) MPG(4) L/100km(3) MPG(4) L/100km(3) MPG(4) 
Newfoundland - Terre-Neuve eS. CD) 25.0 VA SAL CE) 20.0 13.9 (D) 20.3 


Prince Edward Island - fle-du- 


Prince-Fdouard As2 CD) (ae) 572 14.1 (D) 20.0 1529" Ce) 20.3 
Nova Scotia - Nouvel le-Fcosse 10.2 (D) Ai bed| 13.8 (D) 20.5 13.4 (D) 7a est 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 10.8 (D) 26.2 16.0 (0) 17.7 15.6 (D) 18.1 
Québec (Ns) io) 26.9 13.6 (D) 20.8 13.3 (D) DZ 
Ontario 10.4 (D) 27.2 eee) 18.5 ice) (ds) 19.0 
Manitoba Zee) 22.4 (eer (5): 18.2 15.4 (D) 18.1 
Saskatchewan 1225) Dp) ZV69 Wie Ce); 16.4 (Wish (43) 16.6 
Alberta (2572 (Wa) 23.2 (ioe) (42) 18.5 ess) Wd) 18.7 


British Columbia - Colombie- 
Britannique 10.4 (D) 2052 13.7 (0) 20.6 13.6 (D) 20.8 


Total 10.7 (C) 26.4 14.7 (D) 19.2 14.4 (C) 19.6 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. : 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 

(2) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2) and total fuel consumed (Table 3). 

(2) Le taux pondéré de consommation est calculé & partir du nombre total de kilometres parcourus (tableau 2) et la quantité totale de carburant consommé 
(tableau 3). 

(3) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(3) L/100km - litres aux 100 kilométres. 

(4) MPG - miles per gallon. 

(4) MPG - milles au gallon. 


TABLE 5. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1983(1) - Average 
Kilometres Driven per Vehicle by Model Year Class and Province 


TABLEAU 5. Automobiles utilisées & des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1983(1) - 
Nombre moyen de kilométres parcourus par véhicule, selon l'année de l'automobile et la 


province 


Province 


Model year class 


Année de l'automobile 


1983 


i 


Newfoundland - Terre—Neuve 


Prince Edward Island - fle-du-Prince-Fdouard 


Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 


New Brunswick - Nouveau-Brunswick 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia - Colombie-Britannique 


Total 


4 520 


4 740 


20220 


4 970 


4 790 


5 740 


3 640 


4 470 


4 930 


4 220 


(F) 


(E) 


(F) 


(E) 


(F) 


5 110 (D) 


(1) For this quarter, 1984 model year cats were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 


Total 
1982 and 
previous 
1982 et années 
antérieures 
4 240 (F) 4 260 (F) 
4 090 (E) 4 1308 Ce) 
4 400 (E) 4 5 lle CE) 
4 440 (E) 4 470 (E) 
AeTSON CE) 4 OOP CE) 
3° 420 KE) Bo cn 
24 190) CF) 5 OADG FD 
Bs 2100 1(F ) 5. 250) (F ) 
i 2BOACE ) 4 300 (F) 
3 290 (E) 5320) (LE) 
3 720 (D) 3 800 (D) 
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TABLE 6. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1983(1) — Average 
Litres Consumed per Vehicle, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 6. Automobiles utilisées & des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1983(1) — 
Consommation moyenne (litres) par véhicule, selon l'année de 1l'automobile et la province 


ee 


Model year class 
Total 
Année de 1l'automobile 


o_o eee rr 


1982 and 
previous 


Province 


1983 
1982 et années 
antérieures 


Sa acer i ee Ne 


Newfoundland - Terre-Neuve 510 (E) 600 (F) SORES! 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-fdouard DU Ake.) SEU tE) 570 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 600 (E) 610 (E) 610 (EB) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 540 (E) TAGE > yi0)Cn@ ap) 
Québec 510° (E) 560 (E) 560 (E) 
Ontario 290) (ED a2) {Ee} 530 (B) 
Manitoba 460 (E) 500 (F) 490 (F) 
Saskatchewan 580 (E) 520 (Fh) 550 (F) 
Alberta 600 (E) 650 (F) 650 (F) 
British Columbia - Colombie-Britannique 440 (E) 450 (E) 450 (E) 
Total 550 (D) 550 (D) 550 (D) 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984, 


Ti 


TABLE 7. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1983 - Average 
Price Paid Per Litre, by Fuel Type and Province 
TABLEAU 7. Automobiles utilisées 4&4 des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1983 - Prix 
moyen payé par litre selon le genre de carburant et la province 


Fuel type - Genre de carburant 


Regular Regular Premium 
Province leaded no-lead no~lead 
fuel fuel fuel 
Essence Essence Essence 
ordinaire ordinaire Super sans 
avec plomb sans plomb plomb 
Newfoundland - Terre-Neuve 54.6 (B) 56.6 (C) 559 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 55.0 (A) 54.3 (B) SSat CA 
Nova Scotia -— Nouvelle-Ecosse 50.8 (A) 52.2 UR) 53.4 (A) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 50.5 (A) 520 UB) 52.0 (A) 
Québec (pte) 54.7 (B) 56284.) 
Ontario AS Se 45.6 (B) 48.8 (C) 
Manitoba 46.7 (A) 48.0 (A) 48.7 ON) 
Saskatchewan 40.4 (B) Q2E2YRAY 43.0 (B) 
Alberta 39.5 (B) 41.8 (C) 42.7 (A) 
British Columbia - Colombie-Britannique 46.9 (C) 48.9 (B) 46.5 (D) 
Total 45.4 (C) 48.1 (B) 50.8 (C) 


—$—$—$——————— 


- 
é.. 7 - Ver . ae 
a ae aa MRL 
- a 7 " 
= 0 
“wn = <2 > oe 9 i 2° empyar a 
- ahah Bal Lal) 


— ——— —— 


_ -_ _— a he a 


‘ .) : 

2 ioe natien Gh whe’ « egy? tay _ ver orem _ 

ass — a ences Fr Ae epee * 

aie 99 a ippra® 46 ham 
ee wf «i bolws! 


} ian jeu 
75 
ovrexa! 
b p “; 
' ’ rippers ah Os ireres 
Me 5 WR ( hand a 
A 
‘ 1 Ds 
i, he J 
« ul a 
fe 
« 
A 4 ' ve 
¥ a 
i }} 6 re 7 


‘et 
ai &.%% {Bi aie _ 
gn 46 7 
al. aD Bra out a 


ae aie a eB po coh ellt 
fies 
Fad oo 22 2 


. 
- 


(23-30 a ark ae — ie ‘Tae i 


APPENDIX A APPENDICE A 


SAMPLING VARIABILITY OF THE ESTIMATES VARIANCE D'ECHANTILLONNAGE DES ESTIMATIONS 

Throughout the tables alphabetic indica- Dans tous les tableaux, des indicateurs litté- 
tors are used to indicate the reliability of raux ont &té utilisés pour indiquer la fiabilité 
estimates. Estimates with a coefficient of des estimations. Celles qui ont un coefficient de 
variation greater than 33.3% are not re- variation supérieur a 33.3% ne sont pas présen- 
leased. The coefficient of variation is the tées. Le coefficient de variation est 1l'erreur 
standard error of an estimate expressed as a type d'une estimation exprimée en pourcentage de 
percentage of that estimate: celle-ci: 


Alphabetic indicator - 
Indicateur littéral A B b D E a G H 


Coefficient of variation (%) - 


Coefficient de variation (% 0.0- 0.6- 1.1- 2.6- 5. 1- 10.1- 16.6- 25.1- 
(hs> iO ta) 5.0 10.0 16a> 260) be 

The above alphabetic indicators can be Ces lettres peuvent servir & calculer 1l'inter- 
used to calculate the range in which the valle dans lequel se situe n'importe lequel des 
figures lie. As an example, one can consider chiffres. Prenons pour exemple 1'tle-du-Prince- 
the total number of kilometres driven in Edouard, ot le nombre total de kilométres parcou- 
Prince Edward Island using personal use pas- rus par des voitures particuli@éres en octobre, 
senger cars operated during October, novembre et décembre 1983 est 146 660 O00 et 
November and December 1983 - 146 660 000 l'indicateur littéral (£) (voir le tableau 2). 
with an indicator (E) (see Table 2). This Cela signifie que l'erreur type se situe dans ce 
indicates that the coefficient of variation cas entre 5.1% et 10.0%. Si l'on interpréte les 
for this estimate lies between 5.1% and données d'une fagon prudente, on peut supposer 
10.0%. By using a conservative approach to que l'estimation de l'erreur type est égale a 
this datum, the estimated standard error can 10.0% des 146 660 000 kilométres (14 666 OOO). 
be as large as 10.0% of the 146 660 O00 Par conséquent, en estimant l'intervalle de 
kilometres or 14 666 OOO kilometres. There- confiance & un niveau de confiance dé 95%, on 
fore, in estimating the range at 95% confi- obtient un intervalle allant de 117 328 O00 
dence level, the range will be 117 328 O00 kilométres jusqu'a 175 992 000 kilométres (soit 
kilometres to 175 992 000 kilometres (the l'estimation 146 660 000 +2 erreurs types). En 
estimated 146 660 000 +2 standard errors). d'autres termes, si un dénombrement complet avait 
In other words, if a census had been taken, été effectué, la probabilité que les résultats se 
there is a 95% chance that the count would situent entre 117 328 O00 kilométres et 
beetiinvarthe <trange eofor 1170528.000 to 175 992 000 kilométres était de l'ordre de 95%. 
175 992 000 kilometres. Estimates with a Les estimations accompagnées d'un coefficient de 
coefficient of variation indicated as G or H variation représenté par les lettres G ou H 


should be viewed with caution. doivent étre utilisées avec prudence. 
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APPENDIX B 


Methodology 


The target population for the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey is personal use 
passenger cars operated in Canada. Passenger 
cars are defined by body style and personal 
use is defined by a categorization of uses. 
Uses excluded are rental cars, taxis, fleet- 
operated cars, driver training cars, commer- 
cial use cars and antique cars. The target 
population for this quarter includes only 
1983 and previous model year cars. As well, 
only cars operated during the appropriate 
survey reference month are included. The 
provincial totals of the number of operated 
personal use passenger cars in this bulle- 
tin, therefore, are different from those in 
Statistics Canada's Road Motor Vehicles 
Registrations, Catalogue 53-219. Totals in 
Catalogue 53-219 include all cars registered 
during the entire year and the vehicle popu- 
lations are not the same as the target popu- 
lation for this survey. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle registration files which are 
provided to Statistics Canada every three 
months. Vehicles identifiable as not in the 
target population (e.g., motorcycles, 
trucks) are excluded from the frames prior 
to sample selection. Next, the frames are 
stratified by model year and vehicle weight 
(wheelbase or number of cylinders is used if 
weight is not available). A large stratified 
random sample is selected for each province, 
then each is screened for out-of-scope vehi- 
cles. Stratified random samples are selected 
monthly from these large samples. Respon- 
dents ate initially contacted by telephone 
and asked some screening questions concern- 
ing vehicle type and use. Out-of-scope vehi- 
cles (e.g., scrapped cars, cars put in stor- 
age) encountered at this stage are dropped 
from the sample. Fuel purchase diaries are 
mailed for each car included in the sample. 
The number of diary mail-outs per month is 
fixed (100 per province), therefore the 
number of phone interviews conducted each 
month varies depending on the number of 
out-of-scope vehicles encountered and the 
number of telephone non-interviews. Suffi- 
cient vehicles are selected each month to 
ensure that the diary mail-out requirements 
are met. 


APPENDICE B 


Méthodologie 


La population cible de l'enquéte sur la con- 
sommation de carburant des automobiles se compose 
des voitures particulieres d'usage personnel au 
Canada. C'est la carrosserie qui distingue les 
voitures particuliéres des autres types de véhi- 
cules, et l'usage en est déterminé selon diverses 
catégories. Sont exclus de l'enquéte les voitures 
de location, les taxis, les voitures faisant 
partie d'un pare automobile, les voitures-—écoles, 
les voitures & usage commercial et les voitures 
antiques. La population cible du trimestre de 
référence ne comprend que les modéles 1983 et 
ceux des années précédentes. En outre, seules les 
voitures utilisées au cours du mois de référence 
sont visées. C'est pourquoi les totaux provin- 
Ciaux du nombre de voitures privées présentés 
dans ce bulletin différent de ceux qui ont paru 
dans la publication Véhicules automobiles - Imma- 
triculations (n° 53-219 au catalogue de Statis- 
tique Canada). Ces derniers chiffres portent en 
effet sur l'ensemble des voitures immatriculées 
pendant l'année. La population cible n'est donc 
pas la méme que celle de notre enquéte. 


Les échantillons de l'enquéte sont établis a 
partir de bases de sondage tirées des fichiers 
d'immatriculation des provinces, qui sont trans- 
mis a Statistique Canada tous les trois mois. Les 
véhicules dont on peut déterminer a priori qu'ils 
ne font pas partie de la population cible (par 
exemple, les motocyclettes, les camions) sont 
exclus avant la sélection de 1l'échantillon. Les 
bases sont ensuite stratifiées selon l'année des 
modéles et le poids du véhicule (ou encore 
l'empattement ou le nombre de cylindtes si le 
poids n'est pas connu). Un important échantillon 
aléatoire stratifié est sélectionné pour chaque 
province, puis les véhicules hors du champ de 
l'enquéte en sont é6liminés. Des échantillons 
aléatoires stratifiés sont ensuite sélectionnés 
chaque mois @ partir de cette base. On effectue 
des interviews par téléphone auprés des répon- 
dants au sujet du genre de véhicule qu'ils 
conduisent et de l'utilisation qu'ils en font. 
Les véhicules hors du champ de l'enquéte (voi- 
tures mises & la ferraille ou remisées) sont 
éliminés de l1'échantillon & ce moment-1la. On 
envoie ensuite au propriétaire de chaque véhicule 
retenu un carnet ot il notera ses achats de car- 
burant. Le nombre de carnet &@ envoyer demeure le 
méme chaque mois (100 par province); par consé- 
quence, le nombre d'interviews téléphoniques 
variera chaque mois, selon le nombre de véhicules 
tejetés et le nombre de non-interviews. L'échan- 
tillon mensuel doit donc étre suffisamment impor- 
tant pour qu'on puisse envoyer le nombre prévu de 
carnets. 


During the telephone interviews, the 
ptincipal driver of each car is asked to en- 
sure that all fuel purchases are recorded 
for the survey month. The odometer reading, 
date, fuel price, type of fuel, amount pur- 
chased and total paid are all to be re- 
corded. 


At the beginning of the survey month, 
phone calls are made to each principal driv- 
et, to ensure that they received the diary 
and to answer any questions they may have. 
At the end of the month, diaries are return- 
ed to Statistics Canada and follow-up phone 
calls are made for diaries not returned in 
order to improve the response rate. 


Text Table I summarizes the response 
rates and eligibility rates for this survey. 
During the telephone screening phase, inter- 
views were attempted for 4,389 vehicle own- 
ers. Completed interviews were obtained with 
3,309 owners for a response rate of 75.4%. 
Of those respondents to the telephone 
screening, 2,982 were eligible to take part 
in the survey, a tate of 90.1%. Of those 
eligible, usable diaries were returned for 
2,171, a response tate of 72.8% to this 
phase of the survey. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in 
this survey, at the telephone screening 
phase and at the diary phase. Non-response 
at the telephone phase is primarily due to 
an untraceable telephone number for the 
registered owner. Other reasons are no 
answer after several calls, refusal, tempo- 
rarily absent and moved out of province. 
Non-response at the diary phase can occur 
because the driver forgot to keep the diary, 
because the diary was not mailed back, of 
because the information was not usable. In 
order to compensate for non-response, vehi- 
cles for which responses are obtained must 
tepresent more vehicles than intended in the 
survey design; thus their sampling weights 
are increased. 
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Lors des interviews téléphoniques, on prie le 
conducteur principal de chaque voiture de veiller 
& ce que tous les achats de carburant pendant le 
mois de référence soient notés dans le carnet, de 
méme que, pour chacun, le kilométrage figurant a 
l'odométre, la date, le prix du carburant, le 
genre de carburant, la quantité achetée et le 
montant total versé. 


Au début de chaque mois d'enquéte, on télé- 
phone aux principaux conducteurs, pour s'assurer 
qu'ils ont regu le carnet et pour répondre a 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets 
sont renvoyés & Statistique Canada et l'on ap- 
pelle & nouveau les enquétés qui n'ont pas ren- 
voyé le leur, pout tenter d'améliorer le taux de 
réponse. 


Le tableau explicatif I fait voir les taux de 
réponse et d'admissibilité a cette enquéte. Nous 
avons tenté d'interviewer 4,389 propriétaires de 
véhicules durant la période de dépistage au télé- 
phone. Nous avons pu en interviewer 3,309, soit 
un taux de réponse de 75.4%. Parmi les personnes 


interviewées au téléphone 2,982 étaient admis- 
sibles & l'enquéte, soit un taux de 90.1%. Les 
personnes admissibles nous ont retourné 2,171 


carnets utilisables, soit un taux de réponse de 
72.8% pour cette phase de l'enquéte. 


Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-réponses lors des 
deux phases de cette enquéte, celle de 1'inter- 
view téléphonique et celle de carnets. Dans le 
cas des interviews, les non-réponses sont surtout 
attribuables au fait que nous n'avons pu retracer 
les numéros de téléphone de tous les proprié- 
taires inscrits. Elles sont également attri- 
buables aux absences de réponse aprés plusieurs 
appels, aux trefus, aux absences temporaires du 
domicile et aux déménagements hors de la pro- 
vince. Les non-réponses & la phase des carnets 
sont attribuables au fait que l'enquété a oublié 
de remplir le carnet, qu'il a omis de le retour- 
ner ou que les renseignements étaient inutilisa-~ 
bles. Pour compenser les absences de réponse, les 
véhicules comptabilisés doivent représenter un 
nombre plus élevé de véhicules que le nombre 
prévu dans le plan de sondage; la pondération de 
l'échantillon s'en trouve done acctue. 
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TEXT TABLE I. Survey Response Rates and Eligibility Rates 


TABLEAU EXPLICATIF I. Taux de renvoi et d'admissibilité 


Telephone Telephone Telephone 
interview interviews interview 
attempts completed response 
rate 
Province 
Interviews Interviews Taux de 
tél éphoniques tél éphoniques réponse 
tentées réalisées aux 
interviews 
téléphoni- 
ques 
No. - nbre % 
Newfoundland - Terre-Neuve 448 355 74.8 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard 421 347 82.4 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 437 332 76.0 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 449 bye WEA 
Québec 477 368 Thee 
Ontario 499 bbz 66.5 
Manitoba Biles 316 85.0 
Saskatchewan 402 318 PS a4\ 
Alberta 407 318 TBool 
British Columbia - Colombie-Britannique 477 316 66.3 
CANADA 4, 389 3,309 715.4 
Vehicles Eligi- Usable Diary 
eligible bility diaries response 
for rate returned rate 
survey 
Véhicules Taux Carnets Taux de 
admis- d'admis- renvoyés réponse 
sibles a sibilité exploitables aux 
l'enquéte carnets 
No. - nbre % No. - nbre % 
Newfoundland - Terre-Neuve 292 Sivee 205 1Oe2 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard 301 86.7 188 62.2 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 302 91.0 2S 73.8 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 300 Chled 218 WEST 
Québec 301 81.8 218 Weegee: 
Ontario 303 So) hsb! 22 Was) 
Manitoba 304 Ge 244 80.3 
Saskatchewan 294 oZee 227 Tigh BWA 
Alberta eo ot 208 Vale O 
British Columbia - Colombie-Britannique 294 ce eay 219 Twi 


CANADA 2,982 90.1 2,171 72.8 


If non-respondents differ from respon- 
dents on automobile usage characteristics, 
survey estimates will be biased. In order to 
decrease the effect of a possible non-re- 
sponse bias, the sampling weight adjustments 
are conducted at the stratum level. 


Imput ation 


Imputation is used at two points in the 
processing of the data in order to keep 
diaries that would otherwise have to be dis- 
carded. For an individual purchase, the 
price per litre may be imputed where it is 
not given. In these cases, the average price 
per litre in that province for that type of 
fuel, as obtained from all other purchases 
in the same month, is used to complete the 
information. This procedure was used in less 
than 1% of all purchases. 


In 8.4% of all diaries, there was not 
enough information given to calculate the 
amount of fuel consumed. The basic require- 
ment is two fillups. If the diary does not 
meet this requirement but is otherwise 
valid, the amount of fuel consumed is esti- 
mated using a regression model with the dis- 
tance travelled and the weight of the vehi- 
cle as predictor variables. 


Other Non-samp ling Errors 


Estimates of total vehicles are based on 
the provincial motor vehicle registration 
files, and are subject to fluctuations in 
the number of records on these files. Al- 
though efforts are made to ensure that the 
files obtained from the provinces are as 
complete and up to date as possible, some 
fluctuations from quarter to quarter still 
occur. These fluctuations are not reflected 
in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehi- 
cles, total distance driven, and total fuel 
consumed should thus be viewed with some 
caution. Estimates of rates and averages, 
however, are much less subject to these 
fluctuations. 


Si les caractéristiques des non-répondants 
différent de celles des répondants quant @ l'uti- 
lisation de leur véhicule, les estimations seront 
biaisées. Pour réduire l'effet d'un éventuel 
biais de non-réponse, on corrige la pondération 


de 1’ échantillon au niveau de la strate. 


Imput at ion 


L'imputation est appliquée dans deux cas lors 
du traitement des données pour nous permettre de 
conserver des carnets qui auraient di étre éli- 
minés autrement. Pour tout achat le prix au litre 
peut @étre imputé lorsqu'il n'a pas été indiqué. 
Dans ce cas, le prix moyen du litre de ce type de 
carburant dans la province, calculé en fonction 
de tous les autres achats au cours du méme mois, 
remplace le prix omis dans le carnet. Cette 
méthode d'imputation a été appliquée pour moins 
de 1% des achats. 


Un total de 8.4% de tous les carnets ne ren- 
fermaient pas suffisamment de renseignments pour 
calculer la quantité de carburant consommé. Les 
répondants devaient en effet avoir fait deux fois 
le plein. Si ce critére n'était pas respecté dans 
un carnet autrement valide, la consommation était 
estimée & partir d'un modéle de régression repo- 
sant sur la distance parcourue et le poids du 
véhicule comme variables de prévision. 


D'autres erreurs d'observation 


Les estimations du nombre total de véhicules 
sont basées sur les dossiers d'immatriculation 
provinciaux des véhicules automobiles, et peuvent 
varier selon les fluctuations du nombre de dos- 
siers de ces fichiers. Bien que l'on ait fait 
tous les efforts possibles pour s'assurer que les 
fichiers obtenus des provinces soient aussi com- 
plets et & jour que possible, il peut se produire 
quand méme des fluctuations d'un trimestre a 
l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent pas 
dans les indicateurs alphabétiques de la variance 
d'échantillonnage. Les estimations du nombre 
total de véhicules, de la distance totale parcou- 
true et de la consommation totale de carburant 
doivent donc étre considérées avec une certaine 
prudence. Les estimations des taux et des moyen- 
nes, toutefois, sont beaucoup moins sujettes a 
ces fluctuations. 
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INTRODUCTION 


This survey originated from a proposal to 
the Special Surveys Division at Statistics 
Canada by the Strategic Studies Branch of 
Transport Canada to monitor the fuel con- 
sumption and fuel economy of personal use 
passenger cars operated in Canada. 


In order to assess strategies and monitor 
an effective conservation program for per- 
sonal use passenger cars, it is necessary to 
understand the current and evolving patterns 
of passenger car usage, fuel consumption, 
economic cost for gasoline and average tech- 
nical efficiencies achieved by this fleet. 


The purpose of conducting this survey is 
to establish a data base concerning personal 
use of the passenger car in Canada which 
would contain the following information: 


total distance travelled, 
total amount of fuel consumed, 


average distance obtained per unit of 
fuel, 


total expenditures on fuel, 


seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This project provides essential informa- 
tion to a variety of government and industry 
organizations for policy formulation and 
implementation in the energy field. Among 
the needs served by this data base are the 
monitoring of passenger car fuel economy 
standards and the estimation of passenger 
car fuel requirements in conditions involv- 
ing fuel shortages. 


To meet these objectives, a monthly sur- 
vey has been developed and was first imple- 
mented in July 1979. A telephone interview 
is conducted to trace selected vehicles to 
the registered owners. A fuel purchase diary 
is then mailed to the principal driver of 
the car. The results are tabulated on a 
quarterly basis and will be released as they 
become available in bulletins similar to 
this. 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
a la division d'enquétes spéciales de Statistique 
Canada par la Direction des études stratégiques 
de Transports Canada pour estimer la consommation 
et les économies de carburant des automobiles 
utilisées a des fins personnelles qui circulent 
au Canada. 


Pour évaluer les stratégies de conservation de 
l'énergie et l'efficacité des programmes d'éco- 
nomie a l'égard de telles voitures, il est essen- 
tiel de bien comprendre les caractéristiques pré- 
sentes et futures de l'utilisation des voitures a 
usage personnel, de la consommation de carburant, 
du codt de l'essence et de l'efficience technique 
moyenne de cette catégorie de véhicules. 


L'enquéte vise a établir une base de données 
sur l'utilisation d'automobiles a des fins per- 
sonnelles au Canada. Celle-ci nous renseignera 
sur les éléments suivants: 


distance totale parcourue, 
quantité totale de carburant consommé, 


distance moyenne parcourue par unité de 
carburant , 


dépenses totales en carburant, 


fluctuations saisonniéres de la consommation 
de carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiqués 
a divers organismes publics et privés, qui les 
utilisent pour formuler et appliquer des politi- 
ques énergétiques. La base de données sert, entre 
autres, a contréler les normes d'économie de 
carburant des automobiles utilisées a des fins 
personnelles et a estimer leurs besoins en carbu- 
rant en cas de pénurie d'essence. 


Pour recueillir ces renseignements,- une en- 
quéte mensuelle a été lancée en juillet 1979. 
Elle se déroule de la fagon suivante: on procéde 
d'abord & des interviews téléphoniques, pour 
identifier les propriétaires des véhicules choi- 
sis. On poste ensuite a tous les conducteurs 
principaux de ces voitures un carnet ot ils 
notent leurs achat de carburant. Les résultats 
sont totalisés tous les trimestres et publiés au 
fur et & mesure dans des bulletins semblables a 
celui-ci. 


For further information on the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey please contact: 


Mr. John J. Lawson, 

Head, Systems 
Evaluation, 

Road Safety, 


Murray Lawes, 
Project Manager, 
Statistics Canada, 
Special Surveys 


Division, Transport Canada, 
3C3 Jean Talon Place de Ville, 
Building, Ottawa, Ontario, 
Ottawa, Ontario, K1A ONS 
K1A OT6 (613-992-0077) 


(613-990-9481) 


SUMMARY OF RESULTS 


During the first quarter of 1984, it is 
estimated that there were 7.1 million per- 
sonal use passenger cars operated in Canada. 
These cars were driven 25.1 billion kilome- 
tres and consumed 3.9 billion litres of 
fuel. Their average litres/100 kilometres 
consumption was 15.4 litres. The average 
distance per vehicle was 3 550 kilometres 
and the average fuel consumption was 550 
TDeTes. 


Pour obtenir de plus amples renseignements au 
sujet de l'enquéte sur la consommation de carbu- 
rant des automobiles, s'adresser a: 


M. John J. Lawson 
Chef, Evaluation 


Murray Lawes 
Chargé de projet 
Statistique Canada des systémes 
Division des enquétes Sécurité Routiére 
spéciales Transports Canada 
3C3 Immeuble Jean-Talon Place de Ville 
Ottawa (Ontario) Ottawa (Ontario) 
K1A OT6 K1A ONS 
(613-990-9481 ) (613-992-0077) 


SOMMAIRE DES RESULTATS 


Un total de 7.1 millions de voitures particu- 
liéres auraient été utilisées au Canada, pendant 
le premier trimestre de 1984. Ces voitures ont 
parcouru 25.1 milliards de kilométres et consommé 
3.9 milliards de litres de carburant. Elles ont 
consommé en moyenne, 15.4 litres aux 100 kilo- 
métres. Chaque véhicule a parcouru en moyenne 
3 550 kilométres et consomme 550 litres de car- 
burant. 


TABLE 1. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1984,(1) by Model 
Year Class and Province 


TABLEAU 1. Automobiles utilisées a des fins personnelles en janvier, février et mars 1984(1), selon 
l'année de l'automobile et la province 


——_ SS Se 


Model year class 


Total (2) 
Année de 1' automobile 
Province 
1982 and 
previous 
1983 
1982 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 95400 WCE) 96,600) (ry) 105,900 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-fdouard 3, 200E()) BZ 5200 CE) 35,400 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 22 ,50G"(D) 213,600 (E) 236,100 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 18,400 (D) 1565 500K(F) 174,900 
Québec 160,400 (E) 14458)700° (£) 1,619,000 
Ontario 192,000 (E) 225909200 SCE) 2,582,200 
Manitoba 17,800 (D) 314,400 (D) 332,200 
Saskatchewan 13,800 (Ce) 237,900 (E) 251,700 
Alberta 27,200 (E) 850,000 (E) 877,200 
British Columbia - Colombie-Britannique 42,500 (D) 812,500 (E) 855 ,000 
Total(2) 506,900 (D) 6,562,700 (D) 7,069 ,600 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 
(2) Figures may not add to totals due to rounding. 
(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 


(E) 


(E) 


(E) 


(D) 


(E) 


(E) 


(E) 


(D) 


TABLE 2. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1984(1) - Total 
Kilometres Driven, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 2. Automobiles utilisées & des fins personnelles en janvier, février et mars 1984(1) - Nombres 
total de kilométres parcourus, selon l'année de 1'automobile et la province 


a RS A 


Model year class 
Total(2) 
Année de l'automobile 


i 


Province 1982 and 
previous 
1983 
1982 et années 
antérieures 
st et a gf a ec ec LR en 
thousands of kilometres - milliers de kilométres 
Newfoundland - Terre-Neuve 37 646 (F) 274 STA) 262 216 (E) 
Prince Edward Island - tle-du-Prince-Edouard 16 289 (F) 97 339 (E) 413) 6270) 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 118 205 (E) 686 144 (F) 804 349 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 92 167 (E) 559 842 (F) 652 009 (F) 
Québec 815 096 (E) 4 778 108 (F) 5 593 205 (F) 
Ontario 913 218 (F) 8 751 296 (F) 9 664 512 (F) 
Manitoba 85 216 (F) 904 559 (E) 989 776 (E) 
Saskatchewan 62 938 (F) 1.023 365, (F) 1 086 323 (F) 
Alberta 160 243 (F) 2 J62° 161 GF) 2 922 384 (F) 
British Columbia - Colombie-Britannique 183: 734 UF) 2 823 746 (F) 3 007 480 (F) 
Total(2) 2 484 753 (E) 22 611 129 (E) 25 095 882 (E) 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 
(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de 1l'arrondissement des données. 


TABLE 3A. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1984(1) - Total Fuel 
Consumed by Model Year Class and Province 


TABLEAU 3A. Automobiles utilisées & des fins personnelles en janvier, février et mars 1984(1) - 
Quantité totale de carburant consommé selon l'année de 1'automobile et la province 


Model year class - Année de 1' automobile 


Province 1982 and previous 
betes, Total 
1982 et années 
antérieurs 


thousands of litres - milliers de litres 


Newfoundland - Terre-Neuve 4°334 (F) 38 165 (F) 42 499 (F) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-fdouard VSS ZE) VW G52) KE) ty SB4a> (Ee) 
Nova Scotia - Nouvelle-Efcosse {2 7S GS), (eles S357 (de) AVE OV Ames) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 10 786 (e)) 90 O76 (F) 100 862 (F) 
Québec 88 427 (E) 761 103 (F) 849 530 (F) 
Ontario 103 364 (F) 1 395" 180! CR) 1 498 544 (F) 
Manitoba 10° 156) CF) 152 644 (CE) 162 800 (E) 
Saskatchewan 8 061 (F) 168 082 (F) 176 143 (F) 
Alberta 16 184 (F) 461 702 (F) 477 886 (F) 
British Columbia - Colombie-Britannique 19 909 (E) 392 385 (G) AVZ 294 CG } 
Total 275 887 (E) 3 578 125 (E) 3 854 012 (E) 


TABLE 3B. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1984(1) - Total Fuel 
Consumed by Model Year Class and Type of Fuel(2) 


TABLEAU 3B. Automobiles utilisées & des fins personnelles en janvier, février et mars 1984(1) - 
Quantité total de carburant consommé selon l'année de 1'automobile et le genre de 


carburant (2) 
Model year class - Année de 1' automobile 
Fuel type 1982 and previous 
1983 Total 
1982 et années 
antérieurs 
thousands of litres - milliers de litres 
Leaded fuel - Carburant avec plomb 56 537° (F) 1 SAT 92 GF) 1. 332°329 SF) 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb ZA B97) (EB) 2 278 569 (F) 2 497 540 (E) 
Total(3) 275 887 (E) 3 578 125 (E) 3 854 012 (E) 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 

(2) Due to changes in sample design, data for types of fuel consumed by province will no longer be 
published on a quarterly basis, but will still be published annually. 

(2) Suite & des changements au plan d'échantillonnage, les données selon le genre de carburant con- 
sommé et la province ne seront plus publiées trimestriellement. Par contre, ces données cont inue- 
ront d'étre publiées annuellement. 

(3) Total figures include diesel, propane, and mixtures of leaded and unleaded fuel. 

(3) Les données totales comprennent le diesel, le propane, et les combinaisons de carburant avec ou 
sans plomb. 


TABLE 4. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1984(1) - Fuel Consumption Ratio,(2) by Model Year Class and Province 


TABLEAU 4. Automobiles utilisées & des fins personnelles en janvier, février et mars 1984(1) - Taux pondéré de consommation(2), selon l'année de 
l' automobile et la province 


Model year class - Année de |'automobile Total 


a 


1982 and previous 


Province 1983 
1982 et années antérieures 
ate SS SS SS 
L/100km( 3) MPG (4) L/100km(3) MPG (4) L/100km( 3) MPG (4) 
ce a 
Newfoundland - Terre-Neuve ese Xap] 24.6 Tie UE) 16.6 Sor (13) ihe! 


Prince Edward Island - fle-du- 


Prince-Edouard iss?) (0}y ici) 1559 (D)) 17.8 15.5 Me) 18.5 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 10.8 (D) 26.2 15.1 (D) 18.7 14.4 (D) 19.6 
New Brunswick - Nouyeau-Brunswick ila les7/ 14D) 24.1 16.1 (D) 17.6 15.2 (Dd) 18.2 
Québec 10.8 (D) 26.2 1S 9D) 17.8 oe Zab) 18.6 
Ontario 11.3 (D) 25.0 15.9 (D) 17.8 15.5) 18.2 
Manitoba 11.9 (D) 25 16.9 (D) 16.7 16.4 (D) Azz 
Saskatchewan 12.8 (D) pac 16.4 (D) Wher 16.2 (D) 17.4 
Alberta Ue)es, (40) 28.0 Weta th (dS) 16.9 ial (15) ee 


British Columbia - Colombie- 
Britannique 10.8 (D) 26.2 13.9 (E) 20.3 ‘leiath (C2) 20.6 


Total 11.1 (C) 25.5 15.8 (C) Whe) 15.4 (C) 18.3 
(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. i . 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 

(2) The fuel consumption ratio 1s calculated from total kilometres driven (Table 2) and total fuel consumed (Table 3). 

(2) Le taux pondéré de consommation est calculé & partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2) et la quantité totale de carburant consommé 
(tableau 3). 

(3) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(3) L/100km - litres aux 100 kilométres. 

(4) MPG - miles per gallon. 

(4) MPG - milles au gallon. 


TABLE 5. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1984(1) - Averaae 
Kilometres Driven per Vehicle by Model Year Class and Province 


TABLEAU 5. Automobiles utilisées a des fins personnelles en janvier, février et mars 1984(1) - Nombre 
moyen de kilom@tres parcourus par véhicule, selon l'année de l'automobile et la province 


Model year class 


Total 
Année de l'automobile 
Province 1982 and 
previous 
1983 
1982 et années 
ant érieures 
Newfoundland - Terre—-Neuve 4 130) CE) 2c te 2 480 (E) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-fdouard Pi ewe CE. > 020 (eb) 5210) CE) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 5-260) CE) Do 2AO KE) 3-410 (Ee) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 5 000 (E) 3, 580 (EF) 3) 730 Ce) 
Québec 5 080 (E) zy PASO) (2) SeS Wie Ee) 
Ontario 4 760 (F) 3 660 (F) 3 740 (E) 
Manitoba 4 800 (F) 2 880 (E) 2 980 (E) 
Saskatchewan 4 560 (F) 4 300 (F) Me ZyX0) (dF) 
Alberta 5 880 (F) sy Dsilo) (dz) 5) S388) (CE), 
British Columbia - Colombie-Britannique AS 2) (E) 3 480° (F) 2 S20 (Eo 
Total 4 900 (E) 3 450 (E) 3 550 (D) 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 
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TABLE 6. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1984(1) - Average 
Litres Consumed per Vehicle, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 6. Automobiles utilisées A des fins personnelles en janvier, février et mars 1984(1) - 
Consommation moyenne (litres) par véhicule, selon l'année de 1'automobile et la province 


Province 


a a A ne 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 


New Brunswick - Nouveau-Brunswick 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia - Colombie-Britannique 


Total 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. 


Model year class 


Année de l|'automobile 


i a 


1983 


480 
610 
570 
590 
550 
540 
570 
580 
590 


470 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(F) 


cr) 


(E) 


(F) 


(E) 


540 (D) 


Total 
1982 and 
previous 
1982 et années 
antérieures 
390 (E) 400 (E) 
480 (E) 490 (E) 
480 (E) 490 (E) 
580 (E) 580 (E) 
520 (Ee) 520: (e) 
580 (F) 580 (F) 
490 (F) 490 (E) 
710 LE) 700 (F) 
540 (F) 540 (F) 
480 (F) 480 (F) 
550 (E) 550 (E) 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 


if 
TABLE 7. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1984 - Average Price 
Paid Per Litre, by Fuel Type and Province 


TABLEAU 7. Automobiles utilisées a des fins personnelles en janvier, février et mars 1984 - Prix moyen 
payé par litre selon le genre de carburant et la province 


Fuel type - Genre de carburant 


ee Oe eee 


Regular Regular Premium 
p leaded unleaded unleaded 
rovince fuel fuel fuel 
Essence Essence Essence 
ordinaire ordinaire super sans 
avec plomb sans plomb plomb 
Newfoundland - Terre-Neuve 54.5 (B) Sid OC) 56.3 (A) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Fdouard 53.9) (A) 5529) (A) 56.4 (B) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 51,7) GA) sed) 53.4: CA) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 50.8 (A) 5727 (B) 54.1 (A) 
Québec 55.7 VA) Hoel CA) 56.7 (C) 
Ontario 45.0 (C) Byes 7c) 51.1 (B) 
Manitoba 46.6 (C) 48.9 (A) 50.0 (A) 
Saskatchewan é G4 258) eri 5.9 CC) Gass CC) 
Alberta 40 22 GR) 42.9 (B) 43.2 (B) 
British Columbia - Colombie-Britannique 48.9 (B) S007 Cc) ye ee: 


Total 46.9 (C) 49.3 (B) S225) 
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APPENDIX A 


SAMPLING VARIABILITY OF THE ESTIMATES 


Throughout the tables alphabetic indica- 
tors are used to indicate the reliability of 
estimates. Estimates with a coefficient of 
variation greater than 33.3% are not re- 
leased. The coefficient of variation is the 
standard error of an estimate expressed as a 
percentage of that estimate: 


Alphabetic indicator - 


Indicateur littéral A B 


Coefficient of variation (%) - 
Coefficient de variation (%) 


The above alphabetic indicators can be; 


used to calculate the range in which the 
figures lie. As an example, one can consider 
the total number of kilometres driven in 
Prince Edward Island using personal use pas- 
senger Cars operated during January, 
February and March 1984 - 113 630 000 with 
an indicator (E) (see Table 2). This 
indicates that the coefficient of variation 
for this estimate lies between 5.1% and 
10.0%. By using a conservative approach to 
this datum, the estimated standard error can 
be as large as 10.0% of the 113 630 000 
kilometres or 11 363 O00 kilometres. There- 
fore, in estimating the range at 95% confi- 
dence level, the range will be 90 904 O00 
kilometres to 136 356 000 kilometres (the 
estimated 113 630 000 +2 standard errors). 
In other words, if a census had been taken, 
there 1s a 95% chance that the count would 
be in the range of 90 904 000 to 136 356 O00 
kilometres. Estimates with a coefficient of 
variation indicated as G or H_ should be 
viewed with caution. 


APPENDICE A 


VARIANCE D'ECHANTILLONNAGE DES ESTIMATIONS 


Dans tous les tableaux, des indicateurs litté- 
raux ont été utilisés pour indiquer la fiabilité 
des estimations. Celles qui ont un coefficient de 
variation supérieur &@ 33.3% ne sont pas présen- 
tées. Le coefficient de variation est l'erreur 
type d'une estimation exprimée en pourcentage de 
celle—cx: 


D a F G H 
2.6- 2.1- 10:.9- 16 .6- 25.1- 
22u 10.0 16) 25.0 DD ao 


Ces lettres peuvent servir a calculer 1l'inter- 
valle dans lequel se situe n'importe lequel des 
chiffres. Prenons pour exemple 1'fle-du-Prince- 
Edouard, ot le nombre total de kilométres parcou- 
rus par des voitures particuliéres en janvier, 
février et mars 1984 est 113 630 O00 et 1'indica- 
teur littéral (E) (voir le tableau 2). Cela 
Signifie. que l'erreur type se situe dans ce cas 
entre 5.1% et 10.0%. Si l'on interpréte les 
données d'une fagon prudente, on peut supposer 
que l'estimation de l'erreur type est égale a 
10.0% des 113 630 000 kilométres (11 363 O00). 
Par conséquent, en estimant l'intervalle de 
confiance & un niveau de confiance de 95%, on 
obtient un intervalle allant de 90 904 000 
kilométres jusqu'&a 136 356 000 kilométres (soit 
l'estimation 113 630 000 +2 erreurs types). En 
d'autres termes, si un dénombrement complet avait 
été effectué, la probabilité que les résultats se 
situent entre 90 904 000 kilométres er 
136 356 000 kilométres était de l'ordre de 95%. 
Les estimations accompagnées d'un coefficient de 
variation représenté par les lettres G ou H 
doivent 6tre utilisées avec prudence. 
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APPENDIX B 


Methodology 


The target population for the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey is personal use 
passenget cars operated in Canada. Passenger 
cars are defined by body style and personal 
use is defined by a categorization of uses. 
Uses excluded are rental cars, taxis, fleet- 
operated cars, driver training cars, commer- 
cial use cars and antique cars. The target 
population for this quarter includes only 
1983 and previous model year cars. As well, 
only cars operated during the appropriate 
survey teference month are included. The 
provincial totals of the number of operated 
personal use passenger cars in this bulle- 
tin, therefore, are different from those in 
Statistics Canada's Road Motor Vehicles 
Registrations, Catalogue 53-219. Totals in 
Catalogue 53-219 include all cars registered 
during the entire year and the vehicle popu- 
lations are not the same as the target popu- 
lation for this survey. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle registration files which are 
provided to Statistics Canada every three 
months. Vehicles identifiable as not in the 
target population (e.g. motorcycles, 
trucks) are excluded from the frames prior 
to sample selection. Next, the frames are 
stratified by model year and vehicle weight 
(wheelbase or number of cylinders is used if 
weight is not available). A large stratified 
random sample is selected for each province, 
then each is screened for out-of-scope vehi- 
cles. Stratified random samples are selected 
monthly from these large samples. Respon- 
dents are initially contacted by telephone 
and asked some screening questions concern- 
ing vehicle type and use. Qut-of-scope vehi- 
cles (e.g., scrapped cars, cars put in stor- 
age) encountered at this stage are dropped 
from the sample. Fuel purchase diaries are 
mailed for each car included in the sample. 
The number of diary mail-outs per month is 
fixed (100 per province), therefore the 
number of phone interviews conducted each 
month varies depending on the number of 
out-of-scope vehicles encountered and the 
number of telephone non-interviews. Suffi- 
cient vehicles are selected each month to 
ensure that the diary mail-out requirements 
are met. 


APPENDICE B 


Méthodologie 


La population cible de l'enquéte sur la con- 
sommation de carburant des automobiles se compose 
des voitures particulieres d'usage personnel au 
Canada. C'est la carrosserie qui distingue les 
voitures particuliéres des autres types de véhi- 
cules, et l'usage en est déterminé selon diverses 
catégories. Sont exclus de 1]'enquéte les voitures 
de location, les taxis, les voitures faisant 
partie d'un pare automobile, les voitures-écoles, 
les voitures & usage commercial et les voitures 
antiques. La population cible du trimestre de 
référence ne comprend que les modéles 1983 et 
ceux des années précédentes. En outre, seules Les 
voitures utilisées au cours du mois de référence 
sont visées. C'est pourquoi les totaux provin- 
Ciaux du nombre de voitures privées présentés 
dans ce bulletin différent de ceux qui ont paru 
dans la publication Véhicules automobiles — Imma- 
triculations (n° 53-219 au catalogue de Statis- 
tique Canada). Ces derniers chiffres portent en 
effet sur l'ensemble des voitures immatriculées 
pendant l'année. La population cible n'est donc 
pas la méme que celle de notre enquéte. 


Les échantillons de l'enquéte sont établis 4 
partir de bases de sondage tirées des fichiers 
d'immatriculation des provinces, qui sont trans- 
mis @ Statistique Canada tous les trois mois. Les 
véhicules dont on peut déterminer a priori qu'ils 
ne font pas partie de la population cible (par 
exemple, les motocyclettes, les camions) sont 
exclus avant la sélection de l'échantillon. Les 
bases sont ensuite stratifiées selon l'année des 
modéles et le poids du véhicule (ou encore 
l'empattement ou le nombre de cylindres si le 
poids n'est pas connu). Un important échantillon 
aléatoire stratifié est sélectionné pour chaque 
province, puis les véhicules hors du champ de 
l'enquéte en sont é6liminés. Des échantillons 
aléatoires stratifiés sont ensuite sélectionnés 
chaque mois @ partir de cette base. On effectue 
des interviews par téléphone auprés des répon- 
dants au sujet du genre de véhicule qu'ils 
conduisent et de l'utilisation qu'ils en font. 
Les véhicules hors du champ de l'enquéte (voi- 
tures mises & la ferraille ou remisées) sont 
6liminés de l'échantillon & ce moment-1la. On 
envoie ensuite au propriétaire de chaque véhicule 
retenu un carnet ot il notera ses achats de car- 
burant. Le nombre de carnet & envoyer demeure le 
méme chaque mois (100 par province); par consé- 
quence, le nombre d'interviews téléphoniques 
variera chaque mois, selon le nombre de véhicules 
rejetés et le nombre de non-interviews. L'échan- 
tillon mensuel doit donc étre suffisamment impor- 
tant pour qu'on puisse envoyer le nombre prévu de 
carnets. 


During the telephone interviews, the 
principal driver of each car is asked to en- 
sure that all fuel purchases are recorded 
for the survey month. The odometer reading, 
date, fuel price, type of fuel, amount pur- 
chased and total paid are all to be re- 
corded. 


At the beginning of the survey month, 
phone calls are made to each principal driv- 
er, to ensure that they received the diary 
and to answer any questions they may have. 
At the end of the month, diaries are return- 
ed to Statistics Canada and follow-up phone 
calls are made for diaries not returned in 
order to improve the response rate. 


Text Table I summarizes the fresponse 
rates and eligibility rates for this survey. 
During the telephone screening phase, inter- 
views were attempted for 4,428 vehicle own- 
ers. Completed interviews were obtained with 
3,348 owners for a response rate of 75.6%. 
Of those respondents to the telephone 
screening, 2,950 were eligible to take part 
in the survey, a rate of 88.1%. Of those 
eligible, usable diaries were returned for 
2,132, a responses mate 40fel/2.54,to,this 
phase of the survey. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in 
this survey, at the telephone’ screening 
phase and at the diary phase. Non-response 
at the telephone phase is primarily due to 
an untraceable telephone number for the 
registered owner. Other reasons are no 
answer after several calls, refusal, tempo- 
rarily absent and moved out of province. 
Non-response at the diary phase can occur 
because the driver forgot to keep the diary, 
because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In 
order to compensate for non-response, vehi- 
cles for which responses are obtained must 
represent more vehicles than intended in the 
survey design; thus their sampling weights 
are increased. 
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Lors des interviews téléphoniques, on prie le 
conducteur principal de chaque voiture de veiller 
a ce que tous les achats de carburant pendant le 
mois de référence soient notés dans le carnet, de 
méme que, pour chacun, le kilométrage figurant a 
l'odométre, la date, le prix du carburant, le 
genre de carburant, la quantité achetée et le 
montant total versé. 


Au début de chaque mois d'enquéte, on télé- 
phone aux principaux conducteurs, pour s'assurer 
qu'ils ont regu le carnet et pour répondre 4a 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets 
sont renvoyés a Statistique Canada et l'on ap- 
pelle & nouveau les enquétés qui n'ont pas ren- 
voyé le leur, pour tenter d'améliorer le taux de 
réponse. 


Le tableau explicatif I fait voir les taux de 
réponse et d'admissibilité a cette enquéte. Nous 
avons tenté d'interviewer 4,428 propriétaires de 
véhicules durant la période de dépistage au télé- 
phone. Nous avons pu en interviewer 3,348, soit 
un taux de réponse de 75.6%. Parmi les personnes 
interviewées au téléphone 2,950 étaient admis- 
sibles @ l'enquéte, soit un taux de 88.1%. Les 
personnes admissibles nous ont retourné 2,132 
carnets utilisables, soit un taux de réponse de 
72.3% pour cette phase de l'enquéte. 


Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-réponses lors des 
deux phases de cette enquéte, celle de l'inter- 
view téléphonique et celle de carnets. Dans le 
cas des interviews, les non-réponses sont surtout 
attribuables au fait que nous n'avons pu retracer 
les numéros de téléphone de tous les proprié- 
taires inscrits. Elles sont également attri- 
buables aux absences de réponse aprés plusieurs 
appels, aux refus, aux absences temporaires du 
domicile et aux déménagements hors de la pro- 
vince. Les non-réponses 4 la phase des carnets 
sont attribuables au fait que l'enquété a oublié 
de remplir le carnet, qu'il a omis de le retour- 
ner ou que les renseignements étaient inutilisa- 
bles. Pour compenser les absences de réponse, les 
véhicules comptabilisés doivent représenter un 
nombre plus élevé de véhicules que le nombre 
prévu dans le plan de sondage; la pondération de 
l'échantillon s'en trouve done accrue. 


WY 


TEXT TABLE I. Survey Response Rates and Eligibility Rates 


TABLEAU EXPLICATIF I. Taux de renvoi et d'admissibilité 


ee Cee 


Telephone Telephone Telephone 
interview interviews interview 
attempts completed response 
rate 
Province 
Interviews Interviews Taux de 
téléphoniques téléphoniques réponse 
tentées réalisées aux 
interviews 
téléphoni- 
ques 
No. - nbre %0 
Newfoundland - Terre-Neuve 439 324 Wo 
Prince Edward Island - {le-du-Prince-Edouard 452 357 ee) 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 408 Bb) Gia 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 487 350 Tah <2 
Québec 498 368 We) 
Ontario 502 331 6p29 
Manitoba 387 323 83.5 
Saskatchewan 425 323 76.0 
Alberta 410 327 Welete' 
British Columbia - Colombie-Britannique 420 314 74.8 
CANADA 4,428 3,348 75.6 
Vehicles Eligi- Usable Diary 
eligible bility diaries response 
for rate returned rate 
survey 
Véhicules Taux Carnets Taux de 
admis- d'admis- renvoyés réponse 
sibles a sibilité exploitables aux 
l'enquéte carnets 
No. - nbre 70 No. - nbre % 
Newfoundland - Terre-Neuve 284 Bite 185 65.1 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 293 82.1 192 65.9 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 298 90.0 221 74.2 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 300 BDio/ ZZ Oren 
Québec 296 80.4 219 74.0 
Ontario 304 91.48 208 68.4 
Manitoba 304 eal 27 78.0 
Saskatchewan 287 88.9 223 TMA 
Alberta 289 88.4 205 AOC 
British Columbia - Colombie-Britannique ae 94.0 230 78.0 
CANADA 2,950 88.1 Pda Ys Vsc8: 


If non-respondents differ from respon- 
dents on automobile usage characteristics, 
survey estimates will be biased. In order to 
decrease the effect of a possible non-re- 
sponse bias, the sampling weight adjustments 
are conducted at the stratum level. 


Imputation 


Imputation is used at two points in the 
processing of the data in order to keep 
diaries that would otherwise have to be dis- 
carded. For an individual purchase, the 
price per litre may be imputed where it is 
not given. In these cases, the average price 
per litre in that province for that type of 
fuel, as obtained from all other purchases 
in the same month, is used to complete the 
information. This procedure was used in less 
than 1% of all purchases. 


In 8.2% of all diaries, there was not 
enough information given to calculate the 
amount of fuel consumed. The basic require- 
ment is two fillups. If the diary does not 
meet this requirement but is_ otherwise 
valid, the amount of fuel consumed is esti- 
mated using a regression model with the dis- 
tance travelled and the weight of the vehi- 
cle as predictor variables. 


Other Non-sampling Errors 


Estimates of total vehicles are based on 
the provincial motor vehicle registration 
files, and are subject to fluctuations in 
the number of records on these files. Al- 
though efforts are made to ensure that the 
files obtained from the provinces are as 
complete and up to date as possible, some 
fluctuations from quarter to quarter still 
occur. These fluctuations are not reflected 
in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehi- 
cles, total distance driven, and total fuel 
consumed should thus be viewed with some 
caution. Estimates of rates and averages, 
however, are much less subject to these 
fluctuations. 
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Si les caractéristiques des non-répondants 
différent de celles des répondants quant a l'uti- 
lisation de leur véhicule, les estimations seront 
biaisées. Pour réduire l'effet d'un é4ventuel 
biais de non-réponse, on corrige la pondération 
de l'échantillon au niveau de la strate. 


Imputation 


L'imputation est appliquée dans deux cas lors 
du traitement des données pour nous permettre de 
conserver des carnets qui auraient dG étre éli- 
minés autrement. Pour tout achat le prix au litre 
peut @étre imputé lorsqu'il n'a pas été indiqué. 
Dans ce cas, le prix moyen du litre de ce type de 
carburant dans la province, calculé en fonction 
de tous les autres achats au cours du méme mois, 
remplace le prix omis dans le carnet. Cette 
méthode d'imputation a été appliquée pour moins 
de 1% des achats. 


Un total de 8.2% de tous les carnets ne ren- 
fermaient pas suffisamment de renseignments pour 
calculer la quantité de carburant consommé. Les 
répondants devaient en effet avoir fait deux fois 
le plein. Si ce critére n'était pas respecté dans 
un carnet autrement valide, la consommation était 
estimée & partir d'un modéle de régression repo- 
sant sur la distance parcourue et le poids du 
véhicule comme variables de prévision. 


D'‘autres erreurs d'observation 


Les estimations du nombre total de véhicules 
sont basées sur les dossiers d'immatriculation 
provinciaux des véhicules automobiles, et peuvent 
varier selon les fluctuations du nombre de dos- 
siers de ces fichiers. Bien que l'on ait fait 
tous les efforts possibles pour s'assurer que les 
fichiers obtenus des provinces soient aussi com- 
plets et & jour que possible, il peut se produire 
quand méme des fluctuations d'un trimestre 4 
l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent pas 
dans les indicateurs alphabétiques de la variance 
d'échantillonnage. Les estimations du _ nombre 
total de véhicules, de la distance totale parcou- 
rue et de la consommation totale de carburant 
doivent donc étre considérées avec une certaine 
prudence. Les estimations des taux et des moyen- 
nes, toutefois, sont beaucoup moins sujettes a 
ces fluctuations. 
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INTRODUCTION 


This survey originated from a proposal to 
the Special Surveys Division at Statistics 
Canada by the Strategic Studies Branch of 
Transport Canada to monitor the fuel con- 
sumption and fuel economy of personal use 
passenger cars operated in Canada. 


In order to assess strategies and monitor 
an effective conservation program for per- 
sonal use passenger cars, it is necessary to 
understand the current and evolving patterns 
of passenger car usage, fuel consumption, 
economic cost for gasoline and average tech- 
nical efficiencies achieved by this fleet. 


The purpose of conducting this survey is 
to establish a data base concerning personal 
use of the passenger car in Canada which 
would contain the following information: 


total distance travelled, 
total amount of fuel consumed, 


average distance obtained per unit of 
fuel, 


total expenditures on fuel, 


seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This project provides essential informa- 
tion to a variety of government and industry 
organizations for policy formulation and 
implementation in the energy field. Among 
the needs served by this data base are the 
monitoring of passenger car fuel economy 
standards and the estimation of passenger 
car fuel requirements in conditions involv- 
ing fuel shortages. 


To meet these objectives, a monthly sur- 
vey has been developed and was first imple- 
mented in July 1979. A telephone interview 
is conducted to trace selected vehicles to 
the registered owners. A fuel purchase diary 
is then mailed to the principal driver of 
the car. The results are tabulated on a 
quarterly basis and will be released as they 
become available in bulletins similar to 
this. 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
a la division d'enquétes spéciales de Statistique 
Canada par la Direction des études stratégiques 
de Transports Canada pour estimer la consommation 
et les économies de carburant des automobiles 
utilisées & des fins personnelles qui circulent 
au Canada. 


Pour évaluer les stratégies de conservation de 
l'énergie et l'efficacité des programmes d'éco- 
nomie a l'égard de telles voitures, il est essen- 
tiel de bien comprendre les caractéristiques pré- 
sentes et futures de l'utilisation des voitures a 
usage personnel, de la consommation de carburant, 
du codt de l'essence et de l'efficience technique 
moyenne de cette catégorie de véhicules. 


L'enquéte vise a établir une base de données 
sur l'utilisation d'automobiles a des fins per- 
sonnelles au Canada. Celle-ci nous renseignera 


sur les éléments suivants: 
distance totale parcourue, 
quantité totale de carburant consommé, 


distance moyenne parcourue par unité de 
carburant, 


dépenses totales en carburant, 


fluctuations saisonniéres de la consommation 
de carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiqués 
a divers organismes publics et privés, qui les 
utilisent pour formuler et appliquer des politi- 
ques énergétiques. La base de données sert, entre 
autres, a contréler les normes d'économie de 
carburant des automobiles utilisées 4 des fins 
personnelles et a estimer leurs besoins en carbu- 
rant en cas de pénurie d'essence. 


Pour recueillir ces renseignements, une en- 
quéte mensuelle a été lancée en juillet 1979. 
Elle se déroule de la fagon suivante: on procéde 
d'abord a des interviews téléphoniques, pour 
identifier les propriétaires des véhicules choi- 
sis. On poste ensuite & tous les conducteurs 
principaux de ces voitures un carnet ot ils 
notent leurs achat de carburant. Les résultats 
sont totalisés tous les trimestres et publiés au 
fur et & mesure dans des bulletins semblables a 
celui-c1. 


For further information on the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey please contact: 


Murray Lawes, Mr. John J. Lawson, 
Project Manager, Head, Systems 
Statistics Canada, Evaluation, 
Special Surveys Road Safety, 


Division, Transport Canada, 
3C3 Jean Talon Place de Ville, 
Building, Ottawa, Ontario, 
Ottawa, Ontario, K1A ON5 
K1A OT6 (613-992-0077) 


(613-990-9481) 


SUMMARY OF RESULTS 


During the second quarter of 1984, it is 
estimated that there were 7.0 million per- 
sonal use passenger cars operated in Canada. 
These cars were driven 29.0 billion kilome- 
tres and consumed 3.9 billion litres of 
fuel. Their average litres/100 kilometres 
consumption was 13.3 litres. The average 
distance per vehicle was 4 160 kilometres 
and the average fuel consumption was 550 
litres. 


Pour obtenir de plus amples renseignements au 
sujet de l'enquéte sur la consommation de carbu- 
rant des automobiles, s'adresser a: 


M. John J. Lawson 
Chef, Evaluation 


Murray Lawes 
Chargé de projet 
Statistique Canada des systémes 
Division des enquétes Sécurité Routiére 
spéciales Transports Canada 
3C3 Immeuble Jean-Talon Place de Ville 
Ottawa (Ontario) Ottawa (Ontario) 
K1A OT6 K1A ON5 
(613-990-9481 ) (613-992-0077) 


SOMMAIRE DES RESULTATS 


Un total de 7.0 millions de voitures particu- 
liéres auraient été utilisées au Canada, pendant 
le deuxiéme trimestre de 1984. Ces voitures ont 
parcouru 29.0 milliards de kilométres et consommé 
3.9 milliards de litres de carburant. Elles ont 
consommé en moyenne, 13.3 litres aux 100 kilo- 
metres. Chaque véhicule a parcouru en moyenne 
4 160 kilométres et consomme 550 litres de car- 
burant. 


TABLE 1. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1984,(1) by Model Year Class 
and Province 


TABLEAU 1. Automobiles utilisées & des fins personnelles en avril, mai et juin 1984(1), selon l'année 
de l'automobile et la province 


Model year class 


Total (2) 
Année de ]'automobile 
Province 1982 and 
previous 
1983 
1982 et années 
ant érieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 11,000 (E) 97,000 (F) 108,100 (F) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 3 300R(e) 33,800 (E) 57/100 kD) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 22,600 (D) 214970050) 234,500.CE) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 18,100 (D) 204,800 (E) 222,900" CE) 
Québec 171,400 (D) 1472s 200) 1,343,600 (E) 
Ontario 211,900 (D) 2,406,500 (D) 2,618,400 (D) 
Manitoba 19,600 (E) 319,400 (E) 339 5100 <(B) 
Saskatchewan 175700°(D) 259,800 (E) ZITzOOO ME) 
Alberta 39, 100CE) 880,000 (E) 919,200 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 40,300 (E) 839,000 (E) 879,300 (E) 
Tot al(2) 555,100 (C) 6,424,300 (D) 6,979,400 (D) 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de ]l'arrondissement des données. 


TABLE 2. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1984(1) - Total Kilometres 
Driven, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 2. Automobiles utilisées & des fins personnelles en avril, mai et juin 1984(1) - Nombres 
total de kilometres parcourus, selon l'année de l'automobile et la province 


a 


Model year class 
Total (2) 
Année de l'automobile 


Province 1982 and 
previous 
1985 
1982 et années 
antérieures 
thousands of kilometres - milliers de kilométres 
Newfoundland - Terre-Neuve 48 194 (F) 459 505e(F) 507 696 (F) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 47-867 134-550 (E) AS23217 ED) 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 1302 416.10) 885 708 (F) 1.-0150825a¢—) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 92 967 (E) 877 284 (F) 9700251 ey 
Québec 940 856 (E) 4 695 710 (F) 5 636 567 (E) 
Ontario 1 142 906 (F) 9 340 548 (F) 10 483 454 (F) 
Manitoba 79 240 (E) 1 289 226 (F) 1 368 467 (F) 
Saskatchewan 103 997.1) 1 268 262 (F) 10872025906) 
Alberta 241 940 (F) 4286-8710 h) 4 526 812 (F) 
British Columbia - Colombie-Britannique 2AN AS 7 OES) 207748809916) 2 985 246 (F) 
Total (2) 3 008 522 (E) 26 010 271 (E) 29 018 793 (D) 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 
(2) Figures may not add to totals due to rounding. 
(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 


TABLE 3A. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1984(1) - Total Fuel 
Consumed by Model Year Class and Province 


TABLEAU 3A. Automobiles utilisées & des fins personnelles en avril, mai et juin 1984(1) - Quantité 
totale de carburant consommée selon l'année de l'automobile et la province 


Model year class - Année de 1l'automobile 


Province 1982 and previous 
198s Total 
1982 et années 
antérieures 


thousands of litres - milliers de litres 


Newfoundland - Terre-Neuve 5274 (F ) 56 094 (G) 61 369 (G) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Fdouard ie Heyy me 17 479 (E) 19-233 (©) 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 122540 (6) 143 A0T CF) 125.641. CF) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 9 248 (E) 1200428 KF) 129)-675-7(F ) 
Québec 90 861 (E) 685 534 (F) 776 395 (F) 
Ontario 11477 381) CE) 1 269 051 (F) 1 386 437 (F) 
Manitoba 82 5245(E) 183 539 (E) 192 064 (E) 
Saskatchewan 11 843 (F) ASP e5 51, 2) 199 “374 (F) 
Alberta 24 068 (F) 566 651 (F) 590 719 (F) 
British Columbia - Colombie-Britannique 19 808 (F) 362 (237, (E) 502049200) 
Total 301 301 (D) 3 561 646 (E) 3 862 947 (E) 


TABLE 3B. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1984(1) - Total Fuel 
Consumed by Model Year Class and Type of Fuel(2) 


TABLEAU 3B. Automobiles utilisées & des fins personnelles en janvier, février et mars 1984(1) - 
Quantité total de carburant consommée selon l'année de l‘automobile et le genre de 


carbur ant (2) 
Model year class - Année de l'automobile 
Fuel type 1982 and previous 
1983 Total 
1982 et années 
ant érieures 
thousands of litres - milliers de litres 
Leaded fuel - Carburant avec plomb 76 204 (F) VIS 594 (6) We2 2525 8a CE) 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 2250690. CE) 2O562 0294 IF) 2 SBS: 947 (E) 
Total (3) 301 301 (D) 3 561 646 (E) 3 862 947 (E) 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 

(2) Due to changes in sample design, data for types of fuel consumed by province will no longer be 
published on a quarterly basis, but will still be published annually. 

(2) Suite & des changements au plan d'échantillonnage, les données selon le genre de carburant con- 
sommé et la province ne seront plus publiées trimestriellement. Par contre, ces données continue- 
ront d'étre publiées annuellement. 

(3) Total figures include diesel, propane, and mixtures of leaded and unleaded fuel. 

(3) Les données totales comprennent le diesel, le propane, et les combinaisons de carburant avec ou 
sans plomb. 


TABLE 4. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1984(1) - Fuel Consumption Ratio,(2) by Model Year Class and Province 


TABLEAU 4. Automobiles utilisées & des fins personnelles en avril, mai et juin 1984(1) - Taux pondéré de consommation(2), selon l‘année de 1'automobile 


et la province 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - fle-du- 
Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 


New Brunswick - Nouveau-Brunswick 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia - Colombie- 
Britannique 


Total 


Model year class - Année de l'tautomobile Total 


1982 and previous 


1983 
1982 et années antérieures 

L/100km(3) MPG(4) L/100km(3) MPG(4) L/100km( 3) MPG(4) 
10.9 (D) 269 W723) 2502 12-4 (CE) 25s 
9.8 (D) 28.8 13.0 (C) ZN 12.6 (C) 22.4 
9.6 (D) 29.4 12.8 (E) 204 12.4 (E) 22.8 
9.9 (D) 28.5 15 70D)) 20.6 13.4 (D) 2d 
9o7 (D) 29.1 14.6 (D) 19.3 13.8 (D) 20.5 
10.3 (D) 27.4 13.6 (D) 20.8 13.2 (D) 21.4 
10.8 (D) 26.2 14.2 (D) 19.9 14.0 (D) 20.2 
11.4 (D) 24.8 14.8 (E) 19.1 14.5 (E) 19.5 
9.9 (E) 28.5 ie, (5) 21.4 13.0 (E) 2 levi 
9.4 (D) 30.1 1S tcD) 21.6 12.8 (D) 22 
10.0 (C) 28.2 1327) (6) 20.6 13.3 (C) 21.2 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 

(2) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2) and total fuel consumed (Table 3). 

(2) Le taux pondéré de consommation est calculé & partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2) et la quantité totale de carburant con- 


sommée (tableau 3). 


(3) L/100km - litres per 100 kilometres. 
(3) L/100km - litres aux 100 kilometres. 


(4) MPG - miles per gallon. 
(4) MPG - milles au gallon. 


TABLE 5. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1984(1) - Average Kilometres 
Driven per Vehicle by Model Year Class and Province 


TABLEAU 5. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en avril, mai et juin 1984(1) - Nombre moyen 
de kilométres parcourus par véhicule, selon l'année de l‘automobile et la province 


Model year class 


Total 
Année de l'automobile 
Province 
1982 and 
previous 
1983 
1982 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 4 380 (E) A740 {B) 4 700 (F) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-fdouard 5 380 (F) 3 980 (E) 4 100 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 5 750 (Ee) 4 180 (F) 4 340 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 561405 (2) 4 280 (E) 4 350 (E) 
Québec 5 490 (E) 4.010005) 4 200 (E) 
Ontario 5 390 (E) 3 880 (F) 4 000 (F) 
Manitoba 4 030 (E) 4 040 (F) 4 040 (F) 
Saskatchewan 5 880 (F) 4 880 (F) & 950 (F) 
Alberta 6 180 (F) 4 870 (F) 4-970 UF) 
British Columbia - Colombie-Britannique 55720 Ck SZ S10UGE) 3 400 (E) 
Total 5 420 (D) 4 050 (D) 4 160 (D) 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 


10 


TABLE 6. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1984(1) - Average Litres 
Consumed per Vehicle, by Model Year Class and Province 
TABLEAU 6. Automobiles utilisées & des fins personnelles en avril, mai et juin 1984(1) - Consommation 
moyenne (litres) par véhicule, selon l'année de l‘automobile et la province 


Model year class 


Total 
Année de l'automobile 
Province 
1982 and 
previous 
1983 
1982 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 480 (E) 580 (F) 570 (F) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Fdouard 530 (E) 520 (D) 5207 dD) 
Nova Scotia - Nouvelle-Fcosse 550 (E) 530 (E) 540 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick S105( bE) 590 (E) 580 (E) 
Québec 550 0CE) 580 (E) 580 (ED 
Ontario S50 nGr) bein ids) 530 (F) 
Manitoba 430 (E) STOLE) 5700CE) 
Saskatchewan 670 (F) 720 (F) 7200) 
Alberta 620 (E) 640 (F) 640 (F) 
British Columbia - Colombie-Britannique 490 (E) 430 (E) 430 (E) 
Total 540 (D) 550 (E) 550 (E) 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 
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TABLE 7. Personal Use Passenger Cars Operated During April, May and June 1984 - Average Price Paid Per 
Litre, by Fuel Type and Province 
TABLEAU 7. Automobiles utilisées & des fins personnelles en avril, mai et juin 1984 - Prix moyen payé 
par litre selon le genre de carburant et la province 


Fuel type - Genre de carburant 


Regular Regular Premium 
Z leaded unleaded unleaded 
eevee fuel fuel fuel 
Essence Essence Essence 
ordinaire ordinaire Super sans 
avec plomb sans plomb plomb 
Newfoundland - Terre-Neuve See Ub) SU GR) S602 (C2 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard SiG ea Ame 55.9 (CA) $475) (0) 
Nova Scotia - Nouvelle-EFcosse SP CR 5325 (A) 54.5 (A) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 48.8 CC) 573408) Waa fae 450) 
Québec 53.6 (B) 55.0 By) 5D. 8 (cd 
Ontario 42.5. (0) 46.4 (C) 46.8 (C) 
Manitoba 65.1 CC) 47.8 (C) 46.6 (C) 
Saskatchewan Ode) tc) Geo te) | 45.9 (A) 
Alberta 40.6 (B) VE By, 427.4.(C) 
British Columbia - Colombie-Britannique Geo ec 48.1 (C) Ne lm 
Total 45.6 (C) 47.8 (B) 51.6 (C) 
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APPENDIX A 


SAMPLING VARIABILITY OF THE ESTIMATES 


Throughout the tables alphabetic indica- 
Lors) are used to indicate the reliability of 
estimates. Estimates with a coefficient of 
variation greater than 33.3% are not re- 
leased. The coefficient of variation is the 
standard error of an estimate expressed as a 
percentage of that estimate: 


Alphabetic indicator - 
Indicateur littéral A B 


Coerricient of Variation (%) — 
Coefficient de variation (%) 0, 0— 0; 
OS 1 


The above alphabetic indicators can be 
used to calculate the range in which the 
figures lie. As an example, one can consider 
the total number of kilometres driven in 
Prince Edward Island using personal use pas- 
senger cars operated during April, May and 
June 1984 - 152 220 000 with an indicator 
(E) (see Table 2). This indicates that the 
coefficient of variation for this estimate 
lies between 5.1% and 10.0%. By using a con- 
servative approach to this datum, the esti- 
mated standard error can be as large as 
10.0% of the 152 220 000 kilometres or 
15 222 000 kilometres. Therefore, in esti- 
mating the range at 95% confidence level, 
the range will be 121 776 O00 kilometres to 
182 664 000 kilometres (the estimated 
152 220 000 +2 standard errors). In other 
words, if a census had been taken, there is 
a 95% chance that the count would be in the 
range of 121 776 000 to 182 664 000 kilo- 
metres. Estimates with a coefficient of 
variation indicated as G or H_ should be 
viewed with caution. 


APPENDICE A 


VARIANCE D'ECHANTILLONNAGE DES ESTIMATIONS 


Dans tous les tableaux, des indicateurs litté- 
raux ont été utilisés pour indiquer la fiailité 
des estimations. Celles qui ont un coefficient de 
variation supérieur @ 33.3% ne sont pas présen- 
tées. Le coefficient de variation est l'erreur 
type d'une estimation exprimée en pourcentage de 
eelle-crs 


D E F G H 
2.6- 5.1- 10.1- 16.6- 25.1- 
> 0 10.0 16.5 29.0 DID 


. 


Ces lettres peuvent servir @ calculer l'inter- 
valle dans lequel se situe n'importe lequel des 
chiffres. Prenons pour exemple 1'fle-du-Prince- 
Edouard, ot le nombre total de kilométres parcou- 
rus par des voitures particuliéres en avril, mai 
et. juin 1984 est 132.220 000 et. Il andicateur 
littéral (E) (voir le taleau 2). Cela signifie 
que l'erreur type se situe dans ce cas entre 5.1% 
et 10.0%. Si l'on interpréte les données d'une 
fagon prudente, on peut supposer que l'estimation 
de l'erreur type est égale a 10.0% des 
152 220 000 kilométres (15 222 000). Par con- 
séquent, en estimant l'intervalle de confiance a 
un niveau de confiance de 95%, on. obtient un 
intervalle allant de 121 776 000 kilométres 
jusqu'a 182 664 000 kilométres (soit l'estimation 
152 220 000 +2 erreurs types). En d'autres 
termes, si un dénombrement complet avait été 
effectué, la probabilité que les résultats se 
situent entre 121 776 O00 kilométres et 
182 664 000 kilométres était de l'ordre de 95%. 
Les estimations accompagnées d'un coefficient de 
variation représenté par les lettres G ou H 
doivent étre utilisées avec prudence. 
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APPENDIX B 


Methodology 


The target population for the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey is personal use 
passenger cars operated in Canada. Passenger 
cars are defined by body style and personal 
use is defined by a categorization of uses. 
Uses excluded are rental cars, taxis, fleet- 
operated cars, driver training cars, commer- 
cial use cars and antique cars. The target 
population for this quarter includes only 
1983 and previous model year cars. As well, 
only cars operated during the appropriate 
survey reference month are included. The 
provincial totals of the number of operated 
personal use passenger cars in this bulle- 
tin, therefore, are different from those in 
Statistics Canada's Road Motor Vehicles 
Registrations, Catalogue 53-219. Totals in 
Catalogue 53-219 include all cars registered 
during the entire year and the vehicle popu- 
lations are not the same as the target popu- 
lation for this survey. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle registration files which are 
provided to Statistics Canada every three 
months. Vehicles identifiable as not in the 
target population (e.g., motorcycles, 
trucks) are excluded from the frames prior 
to sample selection. Next, the frames are 
stratified by model year and vehicle weight 
(wheelbase or number of cylinders is used if 
weight is not available). A large stratified 
random sample is selected for each province, 
then each is screened for out-of-scope vehi- 
cles. Stratified random samples are selected 
monthly from these large samples. Respon- 
dents are initially contacted by telephone 
and asked some screening questions concern- 
ing vehicle type and use. Out-of-scope vehi- 
cles (e.g., scrapped cars, cars put in stor- 
age) encountered at this stage are dropped 
from the sample. Fuel purchase diaries are 
mailed for each car included in the sample. 
The number of diary mail-outs per month is 
fixed (100 per province), therefore the 
number of phone interviews conducted each 
month varies depending on the number of 
out-of-scope vehicles encountered and the 
number of telephone non-interviews. Suffi- 
cient vehicles are selected each month to 
ensure that the diary mail-out requirements 
are met. 


APPENDICE B 


Méthodologie 


La population cible de l'enquéte sur la con- 
sommation de carburant des automobiles se compose 
des voitures particulieres d'usage personnel au 
Canada. C'est la carrosserie qui distingue les 
voitures particuliéres des autres types de véhi- 
cules, et l'usage en est déterminé selon diverses 
catégories. Sont exclus de l'enquéte les voitures 
de location, les taxis, les voitures faisant 
partie d'un pare automobile, les voitures-écoles, 
les voitures & usage commercial et les voitures 
antiques. La population cible du trimestre de 
référence ne comprend que les modéles 1983 et 
ceux des années précédentes. En outre, seules les 
voitures utilisées au cours du mois de référence 
sont visées. C'est pourquoi les totaux provin- 
Ciaux du nombre de voitures privées présentés 
dans ce bulletin different de ceux qui ont paru 
dans la publication Véhicules automobiles - Imma- 
triculations (n° 53-219 au catalogue de Statis- 
tique Canada). Ces derniers chiffres portent en 
effet sur l'ensemble des voitures immatriculées 
pendant l'année. La population cible n'est donc 
pas la méme que celle de notre enquéte. 

Les échantillons de l'enquéte sont établis a 
partir de bases de sondage tirées des fichiers 
d'immatriculation des provinces, qui sont trans- 
mis a Statistique Canada tous les trois mois. Les 
véhicules dont on peut déterminer a priori qu'ils 
ne font pas partie de la population cible (par 
exemple, les motocyclettes, les camions) sont 
exclus avant la sélection de l'échantillon. Les 
bases sont ensuite stratifiées selon l'année des 
modéles et le poids du véhicule (ou encore 
l'empattement ou le nombre de cylindres si le 
poids n'est pas connu). Un important échantillon 
aléatoire stratifié est sélectionné pour chaque 
province, puis les véhicules hors du champ de 
l'enquéte en sont éliminés. Des échantillons 
aléatoires stratifiés sont ensuite sélectionnés 
chaque mois @a partir de cette base. On effectue 
des interviews par téléphone auprés des répon- 
dants au sujet du genre de véhicule qu'ils 
conduisent et de l'utilisation qu'ils en font. 
Les véhicules hors du champ de l'enquéte (voi- 
tures mises & la ferraille ou remisées) sont 
éliminés de l'échantillon €& ce moment-1la. On 
envoie ensuite au propriétaire de chaque véhicule 
retenu un carnet ott il notera ses achats de car- 
burant. Le nombre de carnet & envoyer demeure le 
méme chaque mois (100 par province); par consé- 
quence, le nombre d'interviews téléphoniques 
variera chaque mois, selon le nombre de véhicules 
rejetés et le nombre de non-interviews. L'échan- 
tillon mensuel doit done étre suffisamment impor- 
tant pour qu'on puisse envoyer le nombre prévu de 
carnets. 


During the telephone interviews, the 
principal driver of each car is asked to en- 
sure that all fuel purchases are recorded 
for the survey month. The odometer reading, 
date, fuel price, type of fuel, amount pur- 
chased and total paid are all to be re- 
corded. 


At the beginning of the survey month, 
phone calls are made to each principal driv- 
er, to ensure that they received the diary 
and to answer any questions they may have. 
At the end of the month, diaries are return- 
ed to Statistics Canada and follow-up phone 
calls are made for diaries not returned in 
order to improve the response rate. 


Text Table I summarizes the response 
rates and eligibility rates for this survey. 
During the telephone screening phase, inter- 
views were attempted for 4,356 vehicle own- 
ers. Completed interviews were obtained with 
3,333 owners for a response rate of 76.5%. 


Of those respondents to the telephone 
screening, 2,993 were eligible to take part 
in the survey, a rate of 89.8%. Of those 


usable diaries were returned for 
melee or lala io iedals 


eligible, 
2,146, a response 
phase of the survey. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in 
this survey, at the telephone screening 
phase and at the diary phase. Non-response 
at the telephone phase is primarily due to 
an untraceable telephone number for the 
registered owner. Other reasons are no 
answer after several calls, refusal, tempo- 
rarily absent and moved out of province. 
Nen-response at the diary phase can occur 
because the driver forgot to keep the diary, 
because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In 
order to compensate for non-response, vehi- 
cles for which responses are obtained must 
represent more vehicles than intended in the 
survey design; thus their sampling weights 
are increased. 
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Lors des interviews téléphoniques, on prie le 
conducteur principal de chaque voiture de veiller 
& ce que tous les achats de carburant pendant le 
mois de référence soient notés dans le carnet, de 
méme que, pour chacun, le kilométrage figurant a 
l'odométre, la date, le prix du carburant, le 
genre de carburant, la quantité achetée et le 
montant total versé. 


Au début de chaque mois d'enquéte, on télé- 
phone aux principaux conducteurs, pour s'assurer 
qu'ils ont regu le carnet et pour répondre a 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets 
sont renvoyés & Statistique Canada et l'on ap- 
pelle & nouveau les enquétés qui n'ont pas ren- 
voyé le leur, pour tenter d'améliorer le taux de 
réponse. 


Le tableau explicatif I fait voir les taux de 
réponse et d'admissibilité a cette enquéte. Nous 
avons tenté d'interviewer 4,356 propriétaires de 
véhicules durant la période de dépistage au télé- 
phone. Nous avons pu en interviewer 3,333, soit 
un taux de réponse de 76.5%. Parmi les personnes 
interviewées au téléphone 2,993 étaient admis- 
sibles a l'enquéte, soit un taux de 89.8%. Les 
personnes admissibles nous ont retourné 2,146 
carnets utilisables, soit un taux de réponse de 
71.7% pour cette phase de l'enquéte. 


Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-réponses lors des 
deux phases de cette enquéte, celle de 1l'inter- 
view téléphonique et celle de carnets. Dans le 
cas des interviews, les non-réponses sont surtout 
attribuables au fait que nous n'avons pu retracer 
les numéros de téléphone de tous les proprié- 
taires inscrits. Elles sont également attri- 
buables aux absences de réponse aprés plusieurs 
appels, aux refus, aux asences temporaires du 
domicile et aux déménagements hors de la pro- 
vince. Les non-réponses &@ la phase des carnets 
sont attribuables au fait que l'enquété a oublié 
de remplir le carnet, qu'il a omis de le retour- 
ner ou que les renseignements étaient inutilisa- 
bles. Pour compenser les absences de réponse, les 
véhicules comptabilisés doivent représenter un 
nombre plus élevé de véhicules que le nombre 
prévu dans le plan de sondage; la pondération de 
l'échantillon s'en trouve donc accrue. 
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TEXT TABLE I. Survey Response Rates and Eligibility Rates 


TABLEAU EXPLICATIF I. Taux de renvoi et d'‘admissibilité 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - fle-du-Prince-Fdouard 
Nova Scotia - Nouvel le-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


Telephone 
interview 
attempts 


Interviews 
téléphoniques 


tentées 


No. - nbre 


452 
456 
416 
424 
480 
487 
382 
378 
416 
465 


4, 356 


Vehicles 
eligible 
for 
survey 


Véhicules 
admis- 

sibles a 
l'enquéte 


No. - nbre 


295 
308 
297 
301 
301 
305 
301 
Zo 
291 
303 


2,993 


Telephone 
interviews 
completed 


Interviews 


téléphoniques 


réalisées 


DO. 
361 
SY? 
SZ, 
SH T/ 
340 
316 
Si) 
318 
SZ 
35,3533 

Eligi- 

bility 

rate 

Taux 

d'admis- 

sibilité 

88.9 

SIGS 

SV fi 

82 (9 

st} 

shes 7 

DD) 572 

SMe 72 

Shas: 

94.4 

89.8 


Usable 
diaries 
returned 


Carnets 
renvoyés 
exploitab les 


No. - nbre 


185 
ie es 
fap 
218 
ore 
224 
218 
ae 
212 
220 


2,146 


Telephone 
interview 
response 
rate 


Taux de 
réponse 
aux 
interviews 
téléphoni- 
ques 


O/ 
70 


76.5 


Diary 
response 
rate 


Taux de 
réponse 
aux 

carnets 


If nmon-respondents differ from respon- 
dents on automobile usage characteristics, 
survey estimates will be biased. In order to 
decrease the effect of a possible non-re- 
sponse bias, the sampling weight adjustments 
are conducted at the stratum level. 


Imput at ion 


Imputation is used at two points in the 
processing of the data in order to keep 
diaries that would otherwise have to be dis- 
carded. For an individual purchase,’ the 
price per litre may be imputed where it is 
not given. In these cases, the average price 
per litre in that province for that type of 
fuel, as obtained from all other purchases 
in the same month, is used to complete the 
information. This procedure was used in less 
than 1% of all purchases. 


In 7.6% of all diaries, there was not 
enough information given to calculate the 
amount of fuel consumed. The basic require- 
ment is two fillups. If the diary does not 
meet this requirement but is’ otherwise 
valid, the amount of fuel consumed is esti- 
mated using a regression model with the dis- 
tance travelled and the weight of the vehi- 
cle as predictor variables. 


Other Non-sampling Errors 


Estimates of total vehicles are based on 
the provincial motor vehicle registration 
files, and are subject to fluctuations in 
the number of records on these files. Al- 
though efforts are made to ensure that the 
files obtained from the provinces are as 
complete and up to date as possible, some 
fluctuations from quarter to quarter still 
occur. These fluctuations are not reflected 
in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehi- 
cles, total distance driven, and total fuel 
consumed should thus be viewed with some 
caution. Estimates of rates and averages, 
however, are much less subject to these 
fluctuations. 
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Si les caractéristiques des non-répondants 
différent de celles des répondants quant a l'uti- 
lisation de leur véhicule, les estimations seront 
biaisées. Pour réduire l'effet d'un éventuel 
biais de non-réponse, on corrige la pondération 
de 1'échantillon au niveau de la strate. 


Imput at ion 


L'imputation est appliquée dans deux cas lors 
du traitement des données pour nous permettre de 
conserver des carnets qui auraient di 6étre éli- 
minés autrement. Pour tout achat le prix au litre 
peut 6tre imputé lorsqu'il n'a pas été indiqué. 
Dans ce cas, le prix moyen du litre de ce type de 
carburant dans la province, calculé en fonction 
de tous les autres achats au cours du méme mois, 
remplace le prix omis dans le carnet. Cette 
méthode d'imputation a été appliquée pour moins 
de 1% des achats. 


Un total de 7.6% de tous les carnets ne ren- 
fermaient pas suffisamment de renseignments pour 
calculer la quantité de carburant consommé. Les 
répondants devaient en effet avoir fait deux fois 
le plein. Si ce critére n'était pas respecté dans 
un carnet autrement valide, la consommation était 
estimée & partir d'un modéle de régression repo- 
sant sur la distance parcourue et le poids du 
véhicule comme variables de prévision. 


D‘autres erreurs d'‘observation 


Les estimations du nombre total de véhicules 
sont basées sur les dossiers d'immatriculation 
provinciaux des véhicules automobiles, et peuvent 
varier selon les fluctuations du nombre de dos- 
siers de ces fichiers. Bien que l'on ait fait 
tous les efforts possibles pour s'assurer que les 
fichiers obtenus des provinces soient aussi com- 
plets et & jour que possible, il peut se produire 
quand méme des fluctuations d'un trimestre 4a 
l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent pas 
dans les indicateurs alphabétiques de la variance 
d'échantillonnage. Les estimations du _ nombre 
total de véhicules, de la distance totale parcou- 
rue et de la consommation totale de carburant 
doivent donc étre considérées avec une certaine 
prudence. Les estimations des taux et des moyen- 


nes, toutefois, sont beaucoup moins sujettes a 
ces fluctuations. 
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INTRODUCTION 


This survey originated from a proposal to 
the Special Surveys Division at Statistics 
Canada by the Strategic Studies Branch of 
Transport Canada to monitor the fuel con- 
sumption and fuel economy of personal use 
passenger cars operated in Canada. 


In order to assess strategies and monitor 
an effective conservation program for per- 
sonal use passenger cars, it is necessary to 
understand the current and evolving patterns 
of passenger car usage, fuel consumption, 
economic cost for gasoline and average tech- 
nical efficiencies achieved by this fleet. 


The purpose of conducting this survey is 
to establish a data base concerning personal 
use of the passenger car in Canada which 
would contain the following information: 


total distance travelled, 
total amount of fuel consumed, 


average distance obtained per unit of 
fuel, 


total expenditures on fuel, 


seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This project provides essential informa- 
tion to a variety of government and industry 
organizations for policy formulation and 
implementation in the energy field. Among 
the needs served by this data base are the 
monitoring of passenger car fuel economy 
standards and the estimation of passenger 
car fuel requirements in conditions involv- 
ing fuel shortages. 


To meet these objectives, a monthly sur- 
vey has been developed and was first imple- 
mented in July 1979. A telephone interview 
is conducted to trace selected vehicles to 
the registered owners. A fuel purchase diary 
is then mailed to the principal driver of 
the car. The results are tabulated on a 
quarterly basis and will be released as they 
become available in bulletins similar to 
Chis 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
a la division d'enquétes spéciales de Statistique 
Canada par la Direction des études stratégiques 
de Transports Canada pour estimer la consommation 
et les économies de carburant des automobiles 
utilisées @ des fins personnelles qui circulent 
au Canada. 


Pour évaluer les stratégies de conservation de 
l'énergie et l'efficacité des programmes d'éco- 
nomie a l'égard de telles voitures, il est essen- 
tiel de bien comprendre les caractéristiques pré- 
sentes et futures de l'utilisation des voitures a 
usage personnel, de la consommation de carburant, 
du coat de l'essence et de l'efficience technique 
moyenne de cette catégorie de véhicules. 


L'enquéte vise a établir une base de données 
sur l'utilisation d'automobiles & des fins per- 
sonnelles au Canada. Celle-ci nous renseignera 


sur les éléments suivants: 
distance totale parcourue, 
quantité totale de carburant consommé, 


distance moyenne parcourue par unité de 
carburant, 


dépenses totales en carburant, 


fluctuations saisonniéres de la consommation 
de carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiqués 
a divers organismes publics et privés, qui les 
utilisent pour formuler et appliquer des politi- 
ques énergétiques. La base de données sert, entre 
autres, €& contréler les normes d'économie de 
carburant des automobiles utilisées a des fins 


personnelles et a estimer leurs besoins en carbu- 
rant en cas de pénurie d'essence. 


Pour recueillir ces renseignements, une en- 
quéte mensuelle a été lancée en juillet 1979. 
Elle se déroule de la fagon suivante: on proceéde 
d'abord & des interviews téléphoniques, pour 
identifier les propriétaires des véhicules choi- 
Sis. On poste ensuite &4 tous les conducteurs 
principaux de ces voitures un carnet ou ils 
notent leurs achat de carburant. Les résultats 
sont totalisés tous les trimestres et publiés au 
fur et & mesure dans des bulletins semblables a 
celui-ci. 


For further information on the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey please contact: 


Michel Fluet, 
Project Manager, 
Statistics Canada, 
Special Surveys 


Mr. John J. Lawson, 

Head, Systems 
Evaluation, 

Road Safety, 


Division, Transport Canada, 
3C3 Jean Talon Place de Ville, 
Building, Ottawa, Ontario, 
Ottawa, Ontario, K1A ON5 
K1A OT6 (613-992-0077) 


(613-990-9478) 


SUMMARY OF RESULTS 


During the third quarter of 1984, it is 
estimated that there were 7.3 million per- 
sonal use passenger cars operated in Canada. 
These cars were driven 34.7 billion kilome- 
tres and consumed 4.5 billion litres of 
fuel. Their average litres/100 kilometres 
consumption was 12.9 litres. The average 
distance per vehicle was 4 780 kilometres 
and the average fuel consumption was 620 
litres. 


Pour obtenir de plus amples renseignements au 
sujet de l'enquéte sur la consommation de carbu- 
rant des automobiles, s'adresser a: 


Michel Fluet 
Chargé de projet 
Statistique Canada des systémes 
Division des enquétes Sécurité Routiére 
spéciales Transports Canada 
3C3 Immeuble Jean-Talon Place de Ville 
Ottawa (Ontario) Ottawa (Ontario) 
K1A OT6 K1A ONS 
(613-990-9478) (613-992-0077) 


M. John J. Lawson 
Chef, Evaluation 


SOMMAIRE DES RESULTATS 


Un total de 7.3 millions de voitures particu- 
liéres auraient été utilisées au Canada, pendant 
le troisiéme trimestre de 1984. Ces voitures ont 
parcouru 34.7 milliards de kilométres et consommé 
4.5 milliards de litres de carburant. Elles ont 
consommé en moyenne, 12.9 litres aux 100 kilo- 
metres. Chaque véhicule a parcouru en moyenne 
4 780 kilométres et consomme 620 litres de car- 
burant. 


TABLE 1. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1984,(1) by Model Year 


Class and Province 


TABLEAU 1. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en juillet, aoit et septembre 1984(1), selon 


l'année de l'automobile et la province 


Province 


Newfoundland - Terre—-Neuve 


Prince Edward Island - ftle-du-Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 


New Brunswick -— Nouveau-Brunswick 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia - Colombie-Britannique 


Total(2) 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. — 


Model year class 


Année de 1'automobile 


1983 


11,300 


3,600 


23,300 


19,500 


169,300 


229,700 


20,500 


18,400 


45,800 


50,200 


591,500 (C) 


(D) 


(D) 


(E) 


(D) 


(E) 


(D) 


(D) 


(D) 


(E) 


(D) 


1982 and 
previous 


1982 et années 
antérieures 


83,200 (F) 


33,600 (E) 


218,000 (E) 


194,700 (E) 


TEtZIB00 HE) 


2 5475700 “CE) 


275,900 (E£) 


284,000 (E) 


750,000 (E) 


877,600 (E) 


6,677,600 (D) 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 


(2) Figures may not add to totals due to rounding. 


(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 


Total(2) 


94,500 


37,200 


241,300 


214,200 


1,582,100 


2,777,400 


296,400 


302,400 


795,800 


927,800 


7,269,100 


(F) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(E) 


(D) 


TABLE 2. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1984(1) - Total 
Kilometres Driven, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 2. Automobiles utilisées a des fins personnelles en juillet, aoit et septembre 1984(1) - 
Nombres total de kilométres parcourus, selon l'année de 1'automobile et la province 


Model year class 
Total(2) 
Année de 1'automobile 


Province 


1982 and 
previous 
1983 
1982 et années 
antérieures 
thousands of kilometres - milliers de kilométres 
Newfoundland - Terre-Neuve 73 698 (F) 372 B09eK ED 446 507 (F) 
Prince Edward Island - tle-du-Prince-Edouard 25 857.,0Ey) 155.152 (6) 179 009 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 134 281 (F) 998 691 (E) 4°452. 99 2s Ee 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 142 7 OLete) 795 863 (F) 915 564 (E) 
Québec 1 045 746 (E) 5 693 185 (E) 6 738 9351.4( 6) 
Ontario 1-234 079 AF) 135 734-2954 1F) 14 968 374 (F) 
Manitoba 101 802 (F) 1 343 586 (F) 1 445 388 (F) 
Saskatchewan 120-1127 F) 1 O67 783 Oro 1.587.394, (FS 
Alberta 320 706 (F) 3 609 639 (F) 3 930 344 (F) 
British Columbia - Colombie-Britannique 262 663 (F) 3 102: 765 CF) 3 365 428 (F) 
Total(2) 3 436 643 (D) 5127522607. (E) 34 709 910 (E) 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de 1l'arrondissement des données. 


TABLE 3A. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1984(1) - Total Fuel 
Consumed by Model Year Class and Province 


TABLEAU 3A. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en juillet, aodt et septembre 1984(1) - 
Quantité totale de carburant consommée selon l'année de l'‘automobile et la province 


Model year class - Année de 1l'automobile 


Province 1982 and previous 
1983 Total 
1982 et années 
antérieures 


thousands of litres - milliers de litres 


Newfoundland - Terre-Neuve 2PZ93 CF) 52554 0G) 59 626 (G) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-fdouard 2 403 (E) 19 992 (E) IPS 95MCE) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 13 305 (F) 123 549 (E) 136 853 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 11 416 (E) 104 140 (F) 115 556 (E) 
Québec 96 868 (E) 733 974 (F) 830 842 (E) 
Ontario 130 002 (F) 1 791 843 (F) 1 921 845 (F) 
Manitoba 11 364 (E) 183 485 (F) 194 849 (F) 
Saskatchewan 12 954 (E) 215 547- (G) 22850 kG) 
Alberta 34 530 (F) 504 112s (F) 538 642 (F) 
British Columbia - Colombie-Britannique 26° 199 CF) 407 509 (F) Goo 704) 
Total 346 328 (D) 4 136 484 (E) 4 482 812 (E) 


TABLE 3B. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1984(1) - Total Fuel 
Consumed by Model Year Class and Type of Fuel(2) 


TABLEAU 3B. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en juillet, aoGt et septembre 1984(1) - 
Quantité total de carburant consommée selon l'année de l'automobile et le genre de 


carburant(2) 
Model year class - Année de 1'automobile 
Fuel type 1982 and previous 
1983 Total 
1982 et années 
antérieures 
thousands of litres - milliers de litres 
Leaded fuel - Carburant avec plomb 71 060 (F) 1 320/136. (E) 1 391 196 (F) 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 213 2437. LED P77 BaBetE) 5 044° 315 (bE) 
Total(3) 346 328 (D) 4 136 484 (E) 4 482 812 (E) 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 

(2) Due to changes in sample design, data for types of fuel consumed by province will no longer be 
published on a quarterly basis, but will still be published annually. 

(2) Suite & des changements au plan d'échantillonnage, les données selon le genre de carburant con- 
sommé et la province ne seront plus publiées trimestriellement. Par contre, ces données continue- 
ront d'étre publiées annuellement. 

(3) Total figures include diesel, propane, and mixtures of leaded and unleaded fuel. 

(3) Les données totales comprennent le diesel, le propane, et les combinaisons de carburant avec ou 
sans plomb. 


TABLE 4. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1984(1) - Fuel Consumption Ratio,(2) by Model Year Class and Province 


TABLEAU 4. Automobiles utilisées & des fins personnelles en juillet, aot et septembre 1984(1) - Taux pondéré de consommation(2), selon l'année de 
l' automobile et la province 


Model year class - Année de 1'automobile Total 


1982 and previous 


Province 1983 
1982 et années antérieures 
L/100km(3) MPG (4) L/100km(3) MPG (4) L/100km(3) MPG(4) 
Newfoundland - Terre-Neuve 9.9 (D) 20.5 14.0 (E) 20.2 13.4 (E) Pail] 


Prince Edward Island - fle-du- 


Prince-Edouard 10.1 (D) 28.0 12.9 (D) 21.9 12.5: (C) 22.6 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 9.9 (D) 28.5 12.4 (D) 22.8 ioe Ce) 23.53 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 9.5 (D) 2907 13.1 (D) 21.6 12.6 (D) 22.4 
Québec 9.3 (D) 30.4 12.9 (D) 24.9) 12.5) (D) 23.0 
Ontario 10.5 (D) 26.9 ASO) ¢G) 2Aled, 12289 (c) 22 
Manitoba 11.2 (D) 22 1a CD)) 20.6 1525) (D)) 20.9 
Saskatchewan 10.8 (D) 26.2 14.7 (D) [eka 14.4 (D) 19.6 
Alberta 10.8 (D) 26.2 14.0 (D) 20.2 e7ecD)) 20.6 


British Columbia - Colombie- 
Britannique 10.0 (D) 28.2 13. i CE) 21.6 Wace? (@e)) 21.9 


Total 10.1 (C) 28.0 (Bigy (((e9) 21.4 12.9 (C) 21a9) 
(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984, - 

(2) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2) and total fuel consumed (Table 3). 

(2) Le taux pondéré de consommation est calculé & partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2) et la quantité totale de carburant con- 
sommée (tableau 3). 

(3) L/100km - litres per 100 kilometres. 

(3) L/100km - litres aux 100 kilométres. 

(4) MPG - miles per gallon. 

(4) MPG - milles au gallon. 


TABLE 5. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1984(1) - Average 
Kilometres Driven per Vehicle by Model Year Class and Province 


TABLEAU 5. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en juillet, aodt et septembre 1984(1) - 
Nombre moyen de kilométres parcourus par véhicule, selon l'année de 1'automobile et la 


province 
Model year class 
Total 
Année de 1'automobile 
Province 
1982 and 
previous 
1985 
1982 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 6 530 (F) 4 480 (F) Aa 720 ise) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 6 640 (E) 4 620 (E) 4 810 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse ST 70RtL) 4 580 (E) 4 700 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 6 150 (E) 4 090 (E£) 4 280 (E) 
Québec 6 180 (E) 4 030 (E) 4 260 (E) 
Ontario 5 STONE) 5 B9OctE ) 5 390 (F) 
Manitoba 4 970 (E) 4 870 (F) 4 880 (F) 
Saskatchewan 6 510 (E) 5 ATOR) ; 5 250 (F) 
Alberta 7 O1DRE) 4 810 (E) 4 940 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique DIACURKE) 3 540 (F) 36308) 
Total 5 810 (D) 4 680 (E) 4 780 (E) 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. 
(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 
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TABLE 6. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1984(1) - Average 
Litres Consumed per Vehicle, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 6. Automobiles utilisées a des fins personnelles en juillet, aoit et septembre 1984(1) - 
Consommation moyenne (litres) par véhicule, selon l'année de 1'automobile et la province 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 


New Brunswick - Nouveau-Brunswick 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia - Colombie-Britannique 


Total 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. — 


Model year class 


Année de 1'automobile 


1983 


650 (F) 


670 (E) 


STO E) 


590 (E) 


STO ED 


570 (E) 


550 (E) 


700 (E) 


750 (E) 


520 (E) 


590 (D) 


1982 and 
previous 


1982 et années 
antérieures 


650 LF) 


590 (E) 


570 (E) 


530 (E) 


520 (E) 


700 (F) 


670 (F) 


760 (F) 


670 (F) 


460 (F) 


620 (E) 


(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 


Total 


630 (F) 


600 (E£) 


570 (E) 


540 (E) 


530 (E) 


690 (F) 


660 (F) 


760 (F) 


680 (E) 


470 (F) 


620 (E) 
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TABLE 7. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August and September 1984 - Average Price 
Paid Per Litre, by Fuel Type and Province 
TABLEAU 7. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en juillet, aodit et septembre 1984 - Prix 
moyen payé par litre selon le genre de carburant et la province 


Fuel type - Genre de carburant 


Regular Regular Premium 
p s leaded unleaded unleaded 
Beak fuel fuel fuel 
Essence Essence Essence 
ordinaire ordinaire super sans 
avec plomb sans plomb plomb 
Newfoundland - Terre-Neuve Soe) 55.7 6D) 57.4 (A) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 54.9 (A) 56.5 (A) 57 <2’ (B) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse Soa) CN) 54.2 (B) 55.0 (A) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 50.0 (B) 52.5) (B) 52.0 (D) 
Québec pie eye VEY, 55.4 (8) 57st 5) 
Ontario 46.0 (C) 47.6 (C) 48°79 CC) 
Manitoba ASG G) Ad .2 (C) S1soet) 
Saskatchewan 42.3 (A) 45 0° (oC) 46.3 (D) 
Alberta 41.4 (B) 42.7 (B) 44.5 (B) 
British Columbia - Colombie-Britannique 48.8 (B) Filia Eh Gk CB le fag Pe: 


Total 47.4 (B) 48.8 (B) 516° (C) 
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APPENDIX A 


SAMPLING VARIABILITY OF THE ESTIMATES 


Throughout the tables alphabetic indica- 
tors are used to indicate the reliability of 
estimates. Estimates with a coefficient of 
variation greater than 33.3% are not re- 
leased. The coefficient of variation is the 
standard error of an estimate expressed as a 
percentage of that estimate: 


Alphabetic indicator - 
Indicateur littéral A B & 


Coefficient of variation (%) - 
Coefficient de variation (% 0.0- 0. 
Oe> 1 


The above alphabetic indicators can be 
used to calculate the range in which the 
figures lie. As an example, one can consider 
the total number of kilometres driven in 
Prince Edward Island using personal use pas- 
senger cars operated during July, August and 
September 1984 - 179 009 000 with = an 
indicator (E) (see Table 2). This indicates 
that the coefficient of variation for this 
estimate lies between 5.1% and 10.0%. By 
using a conservative approach to this datum, 
the estimated standard error can be as large 
as 10.0% of the 179 009 000 kilometres or 
17 900 900 kilometres. Therefore, in esti- 
mating the range at 95% confidence level, 
the range will be 143 207 200 kilometres to 
214 810 800 kilometres (the estimated 
179 009 000 +2 standard errors). In other 
words, if a census had been taken, there is 
a 95% chance that the count would be in the 
range of 143 207 200 to 214 810 800 kilo- 
metres. Estimates with a coefficient of 
variation indicated as G or H_ should be 
Viewed with caution. 
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VARIANCE D'ECHANTILLONNAGE DES ESTIMATIONS 


Dans tous les tableaux, des indicateurs litté- 
raux ont été utilisés pour indiquer la fiabilité 
des estimations. Celles qui ont un coefficient de 
variation supérieur @ 33.3% ne sont pas présen- 
tées. Le coefficient de variation est l'erreur 
type d'une estimation exprimée en pourcentage de 
celle-ci: 


D E 2 G H 
2.6- Dani 10.1- 16.6- 25.1- 
2.0 10.0 16.5 Zoot) be 


5 


Ces lettres peuvent servir & calculer 1l'inter- 
valle dans lequel se situe n'importe lequel des 
chiffres. Prenons pour exemple 1'fle-du-Prince- 
Edouard, ot le nombre total de kilométres parcou- 
rus par des voitures particuliéres en juillet, 
aodt et septembre 1984 est 179 009 000 et 
l‘indicateur littéral (£) (voir le tableau 2). 
Cela signifie que l'erreur type se situe dans ce 
cas entre 5.1% et 10.0%. Si l'on interpréte les 
données d'une fagon prudente, on peut supposer 
que l'estimation de l'erreur type est égale a 
10.0% des 179 009 000 kilométres (17 900 900). 
Par conséquent, en estimant l'intervalle de 
confiance @ un niveau de confiance de 95%, on 
obtient un intervalle allant de 143 207 200 
kilométres jusqu'éa 214 810 800 kilométres (soit 
l'estimation 179 009 000 +2 erreurs types). En 
d'autres termes, si un dénombrement complet avait 
été effectué, la probabilité que les résultats se 
situent entre 143 207 200 kilometres et 
214 810 800 kilométres était de l'ordre de 95%. 
Les estimations accompagnées d'un coefficient de 
variation représenté par les lettres G ou H 
doivent 6tre utilisées avec prudence. 
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APPENDIX B 


Methodology 


The target population for the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey is personal use 
passenger cars operated in Canada. Passenger 
cars are defined by body style and personal 
use is defined by a categorization of uses. 
Uses excluded are rental cars, taxis, fleet- 
operated cars, driver training cars, commer- 
cial use cars and antique cars. The target 
population for this quarter includes only 
1983 and previous model year cars. As well, 
only cars operated during the appropriate 
survey reference month are included. The 
provincial totals of the number of operated 
personal use passenger cars in this bulle- 
tin, therefore, are different from those in 
Statistics Canada's Road Motor Vehicles 
Registrations, Catalogue 53-219. Totals in 
Catalogue 53-219 include all cars registered 
during the entire year and the vehicle popu- 
lations are not the same as the target popu- 
lation for this survey. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle registration files which are 
provided to Statistics Canada every three 
months. Vehicles identifiable as not in the 
target population (e.g., motorcycles, 
trucks) are excluded from the frames prior 
to sample selection. Next, the frames are 
stratified by model year and vehicle weight 
(wheelbase or number of cylinders is used if 
weight is not available). A large stratified 
random sample is selected for each province, 
then each is screened for out-of-scope vehi- 
cles. Stratified random samples are selected 
monthly from these large samples. Respon- 
dents are initially contacted by telephone 
and asked some screening questions concern- 
ing vehicle type and use. Out-of-scope vehi- 
cles (e.g., scrapped cars, cars put in stor- 
age) encountered at this stage are dropped 
from the sample. Fuel purchase diaries are 
mailed for each car included in the sample. 
The number of diary mail-outs per month is 
fixed (100 per province), therefore the 
number of phone interviews conducted each 
month varies depending on the number of 
out-of-scope vehicles encountered and the 
number of telephone non-interviews. Suffi- 
Cient vehicles are selected each month to 
ensure that the diary mail-out requirements 
are met. 
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Méthodologie 


La population cible de l'enquéte sur la con- 
sommation de carburant des automobiles se compose 
des voitures particulieres d'usage personnel au 
Canada. C'est la carrosserie qui distingue les 
voitures particuliéres des autres types de véhi- 
cules, et l'usage en est déterminé selon diverses 
catégories. Sont exclus de l'enquéte les voitures 
de location, les taxis, les voitures faisant 
partie d'un parc automobile, les voitures-écoles, 
les voitures &4 usage commercial et les voitures 
antiques. La population cible du trimestre de 
référence ne comprend que les modéles 1983 et 
ceux des années précédentes. En outre, seules les 
voitures utilisées au cours du mois de référence 
sont visées. C'est pourquoi les totaux provin- 
Ciaux du nombre de voitures privées présentés 
dans ce bulletin différent de ceux qui ont paru 
dans la publication Véhicules automobiles - Imma- 
triculations (n° 53-219 au catalogue de Statis- 
tique Canada). Ces derniers chiffres portent en 
effet sur l'ensemble des voitures immatriculées 
pendant l'année. La population cible n'est donc 
pas la méme que celle de notre enquéte. 

Les échantillons de l'enquéte sont établis a 
partir de bases de sondage tirées des fichiers 
d'immatriculation des provinces, qui sont trans- 
mis &@ Statistique Canada tous les trois mois. Les 
véhicules dont on peut déterminer a priori qu'ils 
ne font pas partie de la population cible (par 
exemple, les motocyclettes, les camions) sont 
exclus avant la sélection de 1l'échantillon. Les 
bases sont ensuite stratifiées selon l'année des 
modéles et le poids du véhicule (ou encore 
l'empattement ou le nombre de cylindres si le 
poids n'est pas connu). Un important échantillon 
aléatoire stratifié est sélectionné pour chaque 
province, puis les véhicules hors du champ de 
l'enquéte en sont éliminés. Des échantillons 
aléatoires stratifiés sont ensuite sélectionnés 
chaque mois &@ partir de cette base. On effectue 
des interviews par téléphone auprés des répon- 
dants au sujet du genre de véhicule qu'ils 
conduisent et de l'utilisation qu'ils en font. 
Les véhicules hors du champ de l'enquéte (voi- 
tures mises & la ferraille ou remisées) sont 
éliminés de l'échantillon & ce moment-1la. On 
envoie ensuite au propriétaire de chaque véhicule 
retenu un carnet ot il notera ses achats de car- 
burant. Le nombre de carnet a envoyer demeure le 
méme chaque mois (100 par province); par consé- 
quence, le nombre d'interviews téléphoniques 
variera chaque mois, selon le nombre de véhicules 
rejetés et le nombre de non-interviews. L'échan- 
tillon mensuel doit donc étre suffisamment impor- 
tant pour qu'on puisse envoyer le nombre prévu de 
carnets. 


During the telephone interviews, the 
principal driver of each car is asked to en- 
sure that all fuel purchases are recorded 
for the survey month. The odometer reading, 
date, fuel price, type of fuel, amount pur- 
chased and total paid are all to be re- 
corded. 


At the beginning of the survey month, 
phone calls are made to each principal driv- 
er, to ensure that they received the diary 
and to answer any questions they may have. 
At the end of the month, diaries are return- 
ed to Statistics Canada and follow-up phone 
calls are made for diaries not returned in 
order to improve the response rate. 


Text Table I summarizes the response 
rates and eligibility rates for this survey. 
During the telephone screening phase, inter- 
views were attempted for 4,424 vehicle own- 
ers. Completed interviews were obtained with 
3,330 owners for a response rate of 75.3%. 
Of those respondents to the’ telephone 
screening, 2,981 were eligible to take part 
in the survey, a rate of 89.5%. Of those 
eligible, usable diaries were returned for 
2,038, a response rate of 68.3% to this 
phase of the survey. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in 
this survey, at the telephone screening 
phase and at the diary phase. Non-response 
at the telephone phase is primarily due to 
an untraceable telephone number for the 
registered owner. Other reasons are no 
answer after several calls, refusal, tempo- 
rarily absent and moved out of province. 
Non-response at the diary phase can occur 
because the driver forgot to keep the diary, 
because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In 
order to compensate for non-response, vehi- 
cles for which responses are obtained must 
represent more vehicles than intended in the 
survey design; thus their sampling weights 
are increased. 
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Lors des interviews téléphoniques, on prie le 
conducteur principal de chaque voiture de veiller 
a ce que tous les achats de carburant pendant le 
mois de référence soient notés dans le carnet, de 
méme que, pour chacun, le kilométrage figurant a 
l'odométre, la date, le prix du carburant, le 
genre de carburant, la quantité achetée et le 
montant total versé. 


Au début de chaque mois d'enquéte, on télé- 
phone aux principaux conducteurs, pour s'assurer 
qu'ils ont regu le carnet et pour répondre a 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets 
sont renvoyés & Statistique Canada et l'on ap- 
pelle & nouveau les enquétés qui n'ont pas ren- 
voyé le leur, pour tenter d'améliorer le taux de 
réponse. 


Le tableau explicatif I fait voir les taux de 
réponse et d'admissibilité a cette enquéte. Nous 
avons tenté d'interviewer 4,424 propriétaires de 
véhicules durant la période de dépistage au télé- 
phone. Nous avons pu en interviewer 3,330, soit 
un taux de réponse de 75.3%. Parmi les personnes 
interviewées au téléphone 2,981 étaient admis- 
sibles & l'enquéte, soit un taux de 89.5%. Les 
personnes admissibles nous ont retourné 2,038 
carnets utilisables, soit un taux de réponse de 
68.3% pour cette phase de l'enquéte. 


Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-réponses lors des 
deux phases de cette enquéte, celle de 1'inter- 
view téléphonique et celle de carnets. Dans le 
cas des interviews, les non-réponses sont surtout 
attribuables au fait que nous n'avons pu retracer 
les numéros de téléphone de tous les proprié- 
taires inscrits. Elles sont également attri- 
buables aux absences de réponse apres plusieurs 
appels, aux refus, aux absences temporaires du 
domicile et aux déménagements hors de la pro- 
vince. Les non-réponses & la phase des carnets 
sont attribuables au fait que l'enquété a oublié 
de remplir le carnet, qu'il a omis de le retour- 
ner ou que les renseignements étaient inutilisa- 
bles. Pour compenser les absences de réponse, les 
véhicules comptabilisés doivent représenter un 
nombre plus élevé de véhicules que le nombre 
prévu dans le plan de sondage; la pondération de 
l'échantillon s'en trouve donc accrue. 
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TEXT TABLE I. Survey Response Rates and Eligibility Rates 


TABLEAU EXPLICATIF I. Taux de renvoi et d'admissibilité 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - {[le-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskat chewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


Telephone 
interview 
attempts 


Interviews 
téléphoniques 
tentées 


No. - nbre 


484 
450 
411 
436 
513 
443 
390 
412 
438 
447 


4,424 


Vehicles 
eligible 
for 
survey 


Véhicules 
admis- 

sibles a 
1l'enquéte 


No. - nbre 


Fae 
310 
298 
294 
je Se} 
300 
302 
297 
300 
290 


2,981 


Telephone 
interviews 
completed 
Interviews 
téléphoniques 
réalisées 
Sibi 
365 
S28; 
329 
358 
332 
St) 
316 
334 
53418, 
3,330 
Eligi- Usable 
bility diaries 
rate returned 
Taux Carnets 
d'admis- renvoyés 
sibilité exploitables 
%0 No. - nbre 
88.1 158 
Bane TT 
90.6 227 
89.4 205 
81.8 213 
90.4 192 
94.6 218 
94.0 231 
89.8 200 
B55 22 VAT 


89.5 


2,038 


Telephone 
interview 
response 
rate 


Taux de 
réponse 
aux 
interviews 
téléphoni- 
ques 


ry 
0 


69.6 
81.1 
80.0 
tere, 
69.8 
74.9 
81.8 
AG 
76.3 
69.6 


715.3 


Diary 
response 
rate 


Taux de 
réponse 
aux 

carnets 


ov 
70 


ON 
> 

e e e e ° e . ° e e 

faz) 1 foo) |e) (es) el) IS) 


68.3 


If non-respondents differ from respon- 
dents on automobile usage characteristics, 
survey estimates will be biased. In order to 
decrease the effect of a possible non-re- 
sponse bias, the sampling weight adjustments 
are conducted at the stratum level. 


Imputation 


Imputation is used at two points in the 
processing of the data in order to keep 
diaries that would otherwise have to be dis- 
carded. For an individual purchase, the 
price per litre may be imputed where it is 
not given. In these cases, the average price 
per litre in that province for that type of 
fuel, as obtained from all other purchases 
in the same month, is used to complete the 
information. This procedure was used in less 
than 1% of all purchases. 


In 7.9% of all diaries, there was not 
enough information given to calculate the 
amount of fuel consumed. The basic require- 
ment is two fillups. If the diary does not 
meet this requirement but is otherwise 
valid, the amount of fuel consumed is esti- 
mated using a regression model with the dis- 
tance travelled and the weight of the vehi- 
cle as predictor variables. 


Other Non-sampling Errors 


Estimates of total vehicles are based on 
the provincial motor vehicle registration 
files, and are subject to fluctuations in 
the number of records on these files. Al- 
though efforts are made to ensure that the 
files obtained from the provinces are as 
complete and up to date as possible, some 
fluctuations from quarter to quarter still 
occur. These fluctuations are not reflected 
in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehi- 
cles, total distance driven, and total fuel 
consumed should thus be viewed with some 


caution. Estimates of rates and averages, 
however, are much less subject to these 
fluctuations. 
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Si les caractéristiques des non-répondants 
différent de celles des répondants quant a l'uti- 
lisation de leur véhicule, les estimations seront 
biaisées. Pour réduire l'effet d'un éventuel 
biais de non-réponse, on corrige la pondération 
de 1l'échantillon au niveau de la strate. 


Imputation 


L'imputation est appliquée dans deux cas lors 
du traitement des données pour nous permettre de 
conserver des carnets qui auraient di étre éli- 
minés autrement. Pour tout achat le prix au litre 
peut étre imputé lorsqu'il n'a pas été indiqué. 
Dans ce cas, le prix moyen du litre de ce type de 
carburant dans la province, calculé en fonction 
de tous les autres achats au cours du méme mois, 
remplace le prix omis dans le carnet. Cette 
méthode d'imputation a été appliquée pour moins 
de 1% des achats. 


Un total de 7.9% de tous les carnets ne ren- 
fermaient pas suffisamment de renseignments pour 
calculer la quantité de carburant consommé. Les 
répondants devaient en effet avoir fait deux fois 
le plein. Si ce critére n'était pas respecté dans 
un carnet autrement valide, la consommation était 
estimée & partir d'un modéle de régression repo- 
sant sur la distance parcourue et le poids du 
véhicule comme variables de prévision. 


D'autres erreurs d‘observation 


Les estimations du nombre total de véhicules 
sont basées sur les dossiers d'immatriculation 
provinciaux des véhicules automobiles, et peuvent 
varier selon les fluctuations du nombre de dos- 
siers de ces fichiers. Bien que l'on ait fait 
tous les efforts possibles pour s'assurer que les 
fichiers obtenus des provinces soient aussi com- 
plets et & jour que possible, il peut se produire 
quand méme des fluctuations d'un trimestre a 
l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent pas 
dans les indicateurs alphabétiques de la variance 
d'échantillonnage. Les estimations du _ nombre 
total de véhicules, de la distance totale parcou- 
rue et de la consommation totale de carburant 
doivent donc étre considérées avec une certaine 
prudence. Les estimations des taux et des moyen- 


nes, toutefois, sont beaucoup moins sujettes a 
ces fluctuations. 
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INTRODUCTION 


This survey originated from a proposal to 
the Special Surveys Division at Statistics 
Canada by the Strategic Studies Branch of 
Transport Canada to monitor the fuel con- 
sumption and fuel economy of personal use 
passenger cars operated in Canada. 


In order to assess strategies and monitor 
an effective conservation program for per- 
sonal use passenger cars, it is necessary to 
understand the current and evolving patterns 
of passenger car usage, fuel consumption, 
economic cost for gasoline and average tech- 
nical efficiencies achieved by this fleet. 


The purpose of conducting this survey is 
to establish a data base concerning personal 
use of the passenger car in Canada which 
would contain the following information: 


total distance travelled, 
total amount of fuel consumed, 


average distance obtained per unit of 
fuel, 


total expenditures on fuel, 


seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 


This project provides essential informa- 
tion to a variety of government and industry 
organizations for policy formulation and 
implementation in the energy field. Among 
the needs served by this data base are the 
monitoring of passenger car fuel economy 
standards and the estimation of passenger 
car fuel requirements in conditions involv- 
ing fuel shortages. 


To meet these objectives, a monthly sur- 
vey has been developed and was first imple- 
mented in July 1979. A telephone interview 
is conducted to trace selected vehicles to 
the registered owners. A fuel purchase diary 
is then mailed to the principal driver of 
the car. The results are tabulated on a 
quarterly basis and will be released as they 
become available in bulletins similar to 
this. 


L'enquéte sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
a la division d'enquétes spéciales de Statistique 
Canada par la Direction des études stratégiques 
de Transports Canada pour estimer la consommation 
et les économies de carburant des automobiles 
utilisées & des fins personnelles qui circulent 
au Canada. 


Pour évaluer les stratégies de conservation de 
l'énergie et l'efficacité des programmes d'éco- 
nomie a l'égard de telles voitures, il est essen- 
tiel de bien comprendre les caractéristiques pré- 
sentes et futures de l'utilisation des voitures a 
usage personnel, de la consommation de carburant, 
du codt de l'essence et de l'efficience technique 
moyenne de cette catégorie de véhicules. 


L'enquéte vise a établir une base de données 
sur l'utilisation d'automobiles a des fins per- 
sonnelles au Canada. Celle-ci nous renseignera 
sur les éléments suivants: 


distance totale parcourue, 
quantité totale de carburant consommé, 


distance moyenne parcourue par unité de 
carburant, 


dépenses totales en carburant, 


fluctuations saisonniéres de la consommation 
de carburant et des distances parcourues. 


Ces renseignements essentiels sont communiqués 
a divers organismes publics et privés, qui les 
utilisent pour formuler et appliquer des politi- 
ques énergétiques. La base de données sert, entre 
autres, a contrdler les normes d'économie de 
carburant des automobiles utilisées 4 des fins 
personnelles et 4 estimer leurs besoins en carbu- 
rant en cas de pénurie d'essence. 


Pour recueillir ces renseignements, une en- 
quéte mensuelle a été lancée en juillet 1979. 
Elle se déroule de la fagon suivante: on proceéde 
d'abord a des interviews téléphoniques, pour 
identifier les propriétaires des véhicules choi- 
sis. On poste ensuite & tous les conducteurs 
principaux de ces voitures un carnet ot ils 
notent leurs achat de carburant. Les résultats 
sont totalisés tous les trimestres et publiés au 
fur et & mesure dans des bulletins semblables & 
celui-ci. 


For further information on the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey please contact: 


Michel F luet, 
Project Manager, 
Statistics Canada, 
Household Surveys 


Mr. John J. Lawson, 

Head, Systems 
Evaluation, 

Road Safety, 


Division, Transport Canada, 
3C3 Jean Talon Place de Ville, 
Building, Ottawa, Ontario, 
Ottawa, Ontario, KIA ONS 
K1A OT6 (613-992-0077 ) 


(613-990-9478) 


SUMMARY OF RESULTS 


During the fourth quarter of 1984, it is 
estimated that there were 7.2 million per- 
sonal use passenger cars operated in Canada. 
These cars were driven 27.3 billion kilome- 
tres and consumed 3.8 billion litres of 
fuel. Their average litres/100 kilometres 
consumption was 14.1 litres. The average 
distance per vehicle was 3 790 kilometres 
and the average fuel consumption was 530 
litres. 


Pour obtenir de plus amples renseignements au 
sujet de l'enquéte sur la consommation de carbu- 
rant des automobiles, s'adresser 4a: 


Michel F luet 
Chargé de projet 
Statistique Canada des systémes 
Division des enquétes- Sécurité Routiére 
ménages Transports Canada 
3C3 Immeuble Jean-Talon Place de Ville 
Ottawa (Ontario) Ottawa (Ontario) 
K1A OT6 K1A ONS 
(613-990-9478 ) (613-992-0077) 


M. John J. Lawson 
Chef, Evaluation 


SOMMAIRE DES RESULTATS 


Un total de 7.2 millions de voitures particu- 
liéres auraient été utilisées au Canada, pendant 
le dernier trimestre de 1984. Ces voitures ont 
parcouru 27.3 milliards de kilométres et consommé 
3.8 milliards de litres de carburant. Elles ont 
consommé en moyenne, 14.1 litres aux 100 kilo- 
metres. Chaque véhicule a parcouru en moyenne 
3 790 kilométres et consomme 530 litres de car- 
burant. 


TABLE 1. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1984,(1) by Model 
Year Class and Province 


TABLEAU 1. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1984(1), 
selon l'année de l'automobile et la province 


Model year class 


Total(2) 
Année de 1l'automobile 
Province 1982 and 
previous 
1983 
1982 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 12,900 (F) 96,300 (D) 109,200 (D) 
Prince Edward Island - 1le-du-Prince-Edouard 3,700 (D) 34,900 (D) 38,600 (D) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 24,000 (D) 207,000 (E) 231,000 (D) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 19 D00RKE ) lio, 200s (FE) 195. 500,05) 
Québec 179,900 (D) 1,460,100 (E) 1,640,000 (E) 
Ontario 246,400 (E) 2,383,500 (E) 2,629,900 (E) 
Manitoba 20,100 (D) 302,200 (D) 322,400 (D) 
Saskatchewan 18,300 (E) 254,600 (E) 272 900M E.) 
Alberta 45,000 (D) 786,100 (E) 831,100 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 50,900 (D) 874,300 (E) 925,200 (D) 
Total(2) 620,200 (C) 6,575,500 (D) 7,195,800 (D) 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984, 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 


TABLE 2. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1984(1) - Total 
Kilometres Driven, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 2. Automobiles utilisées a des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1984(1) - 
Nombres total de kilométres parcourus, selon l'année de l'automobile et la province 


Model year class 
Total(2) 
Année de l'automobile 


Province 1982 and 
previous 
1983 
1982 et années 
antérieures 
thousands of kilometres - milliers de kilométres 
Newfoundland - Terre-Neuve 57 408 (F) 442 838 (E) 500 245 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard 20 258 (E) 138 609 (E) 158 867 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 120 065 (Bb) at (OSGeCrS) 835 901 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 90 824 (F) 889 797 (F) 980 621 
Québec 952 604 (G) 5 675 564 (F) 6 628 167 
Ontario 1 095 676 (E) 9-413" 256.(F) 10 508 912 
Manitoba 97 158 (F) 985 849 (E) 1 083 O06 
Saskatchewan 68 055 (F) s\ala) Sysses (Ey) 878 588 
Alberta 191 680 (FP) 2 615 415. (BE) 2 86/7 O95 
British Columbia - Colombie-Britannique 181 379" (E) 2 622 482° (F) 2 814 861 


Total (2) 2 879 107 (E) 24 377 156 (E) 27 256 263 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 

(2) Figures may not add to totals due to rounding. 

(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
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TABLE 3A. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1984(1) - Total 
Fuel Consumed by Model Year Class and Province 


TABLEAU 3A. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1984(1) - 
Quantité totale de carburant consommée selon l'année de l'automobile et la province 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


Total 


Model year class - Année de 1'automobile 


1982 and previous 

1983 jotal 
1982 et années 
antérieures 


thousands of litres - milliers de litres 


6 707 (F) 54 632 (E) 61 

2 273.16) 183275 (E) 20 
13 061 (E) 98 912 (F) Aas 
10 481 (F) 127 889 (F) 138 
94 818 (F) 854 827 (F) 949 
120 245 (E) AZo eT Tee An S5z 
119359" (F) 165 900 (E) siglo) 
9 431 (F) 139 797 (F) 149 
25 846 (F) 461 522 (F) 487 
20 466 (E) 381 047 (F) 401 
314 637 (E) 3 534 580 (E) 3 849 


TABLE 3B. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1984(1) - 
Fuel Consumed by Model Year Class and Type of Fuel(2) 


BBL, 
499 
F22 
370 
645 
023 
258 
228 
368 
13 


DT 


(E) 
(E) 
7 
(F) 
(F) 
C2) 
(E) 
(F) 
(F) 
(F) 


(E) 


Total 


TABLEAU 3B. Automobiles utilisées a des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1984(1) - 
Quantité total de carburant consommée selon l'année de 1l'automobile et le genre de 


carburant (2) 


Fuel type 


Leaded fuel - Carburant avec plomb 
Unleaded fuel - Carburant sans plomb 


Total(3) 


Model year class - Année de 1l'automobile 


1982 and previous 

1983 Total 
1982 et années 
antérieures 


thousands of litres - milliers de litres 


64 261 (F) T7052 509 (Ee) Aoi 770. CE) 


243 920 (E) 2 288 543 (F) 2 532 463 (E) 
314 637 (E) 3 534 580 (E) 3 849 217 (E) 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. 

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 

(2) Due to changes in sample design, data for types of fuel consumed by province will no longer be 
published on a quarterly basis, but will still be published annually. 


(2) Suite & des changements au plan d'échantillonnage, les données selon le genre de carburant con- 


sommé et la province ne seront plus publiées trimestriellement. Par contre, ces données continue- 


ront d'étre publiées annuellement. 


(3) Total figures include diesel, propane, and mixtures of leaded and unleaded fuel. 


(3) Les données totales comprennent le diesel, le propane, et les combinaisons de carburant avec ou 


sans plomb. 


TABLE 4. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1984(1) - Fuel Consumption Ratio,(2) by Model Year Class and 


Province 


TABLEAU 4. Automobiles utilisées a des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1984(1) - Taux pondéré de consommation(2), selon l'année de 


l'automobile et la province 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - Ile-du- 
Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvel le-Ecosse 


New Brunswick - Nouveau-Brunswick 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia - Colombie- 
Britannique 


Total 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. 
(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 
(2) The fuel consumption ratio is calculated from total kilometres driven (Table 2) and total fuel consumed (Table 3). 


Model year class - Année de l'automobile 


1983 


L/100km(3) 


11.7 (D) 


11.0 (D) 


10.5 (D) 


1155 (D) 


10.0 (D) 


11.0 (D) 


Wt 7 CDi) 


13.9 (D) 


1325: CD) 


lies Ce) 


10.9 (C) 


1982 and previous 


1982 et années antérieures 


MPG(4) L/100km(3) 
24.1 12.5).(D) 
25.7 13.2 (D) 
26.9 13.9 (E) 
24.6 14.4 (D) 
28.2 eieth Cloy) 
PESea| 13.1 (D) 
24.1 16.8 (D) 
20.3 17220 (CD) 
20.9 lied (0) 
25.0 14.5 (D) 
25.9 14.5 (C) 


MPG(4) 


19.6 


18.7 


16.8 


16.4 


Glas) 


19.5 


Tot al 


L/100km( 3) 


14.3 


12.9 


16.4 


iP/E8) 


17.0 


14.3 


14.1 


(D) 


(D) 


(E) 


(D) 


(D) 


(D) 


(D) 


(D) 


(D) 


(D) 


(C) 


MPG(4) 


23.0 


Zila, 


20.0 


19.8 


21.9 


16.6 


19.8 


(2) Le taux pondéré de consommation est calculé & partir du nombre total de kilométres parcourus (tableau 2) et la quantité totale de carburant con- 


sommée (tableau 3). 
(3) L/100km - litres per 100 kilometres. 
(3) L/100km - litres aux 100 kilométres. 
(4) MPG - miles per gallon. 
(4) MPG - milles au gallon. 


TABLE 5. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1984(1) - Average 
Kilometres Driven per Vehicle by Model Year Class and Province 


TABLEAU 5. Automobiles utilisées & des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1984(1) - 
Nombre moyen de kilométres parcourus par véhicule, selon l'année de l'automobile et la 


province 
Model year class 
Total 
Année de l'automobile 
Province 1982 and 
previous 
1983 
1982 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 4 440 (E) 4 600 (E) 4 580 (E) 
Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard 5500) Ua) 5597 ON ES) Be WAG (GE )) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 5 460, (2) 3 440 (F) 3 620 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 4 78D) CE) 5 040 (E) 54020 Ge 
Québec 5 3290) (Fy) 3 890 (E) 4s OGD Gs) 
Ontario 4 450 (E) 3.950" (6) 4 000 (E) 
Manitoba 45820) () 35260. (8) 3.360) -CE4 
Saskatchewan 5 a720e CE) 3 180) () 3220) (Fo) 
Alberta 4 260 (F) 3 400 (E) 3.450. &) 
British Columbia - Colombie-Britannique 3 560) (BE) 370104(6) 3 040 (E) 
Total 4 640 (E) 3 710 (D) 3 790 (D) 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. 
(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 
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TABLE 6. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1984(1) - Average 
Litres Consumed per Vehicle, by Model Year Class and Province 


TABLEAU 6. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1984(1) - 
Consommation moyenne (litres) par véhicule, selon l'année de l'automobile et la province 


me 


Model year class 


Total 
Année de l'automobile 
Province 
1982 and 
previous 
1983 
1982 et années 
antérieures 
Newfoundland - Terre-Neuve 520 ¢e) S78) (Cs) 560 (E) 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 600 (E) 520 CE) 5350 °XE) 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 540 (E) 480 (E) 480 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 550) (ED 720 (E) 7 TO "CE 
Québec SOU CES) 590 (E) 580 (E) 
Ontario 490 (E) 520 (E) 510° (BE) 
Manitoba 560 (F) 550 (E) 550 (E) 
Saskatchewan 520 (Ee) $50: (B) 550 (E) 
Alberta Aa) MF) 590 (E) 590 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 400 (E) 440 (E) 430 (E) 
Total 510 (E) 540 (D) 530 (D) 


(1) For this quarter, 1984 model year cars were not included. 
(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1984. 
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TABLE 7. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November and December 1984 - Average 


Price Paid Per Litre, by Fuel Type and Province 


TABLEAU 7. Automobiles utilisées 4 des fins personnelles en octobre, novembre et décembre 1984 - Prix 


moyen payé par litre selon le genre de carburant et la province 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - fle-du-Prince-fdouard 


Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 


New Brunswick -— Nouveau-Brunswick 


Québec 


Ontario 


Manitoba 


Saskatchewan 


Alberta 


British Columbia - Colombie-Britannique 


Total 


Fuel type - Genre de carburant 


Regular 
leaded 


fuel 


Essence 


ordinaire 
avec plomb 


57.4 


DGire 


54.4 


56.6 


45.4 


45.8 


44.3 


41.2 


50.4 


(B) 


(B) 


(B) 


(C) 


(B) 


(B) 


(B) 


(C) 


(C) 


(C) 


(B) 


Regular 
unleaded 


fuel 


Essence 


ordinaire 
sans plomb 


29.0 


38.2 


Die 


af oJ 


48.0 


47.5 


45.3 


43.1 


ve 


31.3 


(A) 


(A) 


(A) 


(B) 


(C) 


(C) 


(C) 


(B) 


(B) 


(C) 


(B) 


Premium 
unleaded 
fuel 


Essence 
super sans 
p lomb 


58.4 (A) 


58.9 (B) 


56.8 (B) 


55.2, (Bi) 


60.1 (B) 


49.0 (B) 


47.0 (B) 


46.5 (B) 


42.6 (C) 


54.8 (B) 
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APPENDIX A APPENDICE A 


SAMPLING VARIABILITY OF THE ESTIMATES VARIANCE D'ECHANTILLONNAGE DES ESTIMATIONS 

Throughout the tables alphabetic indica- Dans tous les tableaux, des indicateurs litté- 
tors are used to indicate the reliability of raux ont été utilisés pour indiquer la fiabilité 
estimates. Estimates with a coefficient of des estimations. Celles qui ont un coefficient de 
variation greater than 33.3% are not re- variation supérieur 4 33.3% ne sont pas présen- 
leased. The coefficient of variation is the tées. Le coefficient de variation est l'erreur 
standard error of an estimate expressed as a type d'une estimation exprimée en pourcentage de 
percentage of that estimate: celle-ci: 


Alphabetic indicator - 
Indicateur littéral A B C D E F G H 


Coefficient of variation (%) - 


Coefficient de variation (% 0,0= 0.6 (a 2.6— pt Oh 16.6- Tbe Os 
Olea 7.0 Ee) 730 10.0 16.5 25.0 oD aa 
The above alphabetic indicators can be Ces lettres peuvent servir & calculer l'inter- 
used to calculate the range in which the valle dans lequel se situe n'importe lequel des 
figures lie. As an example, one can consider chiffres. Prenons pour exemple 1'fle-du-Prince- 
the total number of kilometres driven in Edouard, ot le nombre total de kilométres parcou- 
Prince Edward Island using personal use pas- rus par des voitures particuliéres en octobre, 
senger cars operated during October, novembre et décembre 1984 est 158 867 O00 et 
November and December 1984 - 158 867 O00 l'indicateur littéral (E) (voir le tableau 2). 
with an indicator (E) (see Table 2). This Cela signifie que l'erreur type se situe dans ce 
indicates that the coefficient of variation cas entre 5.1% et 10.0%. Si l'on interpréte les 
for this estimate lies between 5.1% and données d'une fagon prudente, on peut supposer 
10.0%. By using a conservative approach to que l'estimation de l'erreur type est égale 4a 
this datum, the estimated standard error can 10.0% des 158 867 O00 kilométres (15 886 700). 
be as large as 10.0% of the 158 867 O00 Par conséquent, en estimant l'intervalle de 
kilometres or 15 886 700 kilometres. confiance & un niveau de confiance.de 95%, on 
Therefore, in estimating the range at 95% obtient un intervalle allant de 127 093 600 
confidence level, the range will be kilométres jusqu'a 190 640 400 kilométres (soit 
127 093 600 kilometres to 190 640 400 l'estimation 158 867 000 +2 erreurs types). En 
kilometres (the estimated 158 867 000 +2 d'autres termes, si un dénombrement complet avait 
standard errors). In other words, if a été effectué, la probabilité que les résultats se 
census had been taken, there is a 95% chance situent entre 127 093 600 kilométres et 
that the count would be in the range of 190 640 400 kilométres était de l'ordre de 95%. 
127 093 600 to 190 640 400 kilometres. Les estimations accompagnées d'un coefficient de 
Estimates with a coefficient of variation variation représenté par les lettres G ou H 
indicated as G or H should be viewed with doivent étre utilisées avec prudence. 
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APPENDIX B 


Methodology 


The target population for the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey is personal use 
passenger cars operated in Canada. Passenger 
cars are defined by body style and personal 
use is defined by a categorization of uses. 
Uses excluded are rental cars, taxis, fleet- 
operated cars, driver training cars, commer- 
cial use cars and antique cars. The target 
population for this quarter includes only 
1983 and previous model year cars. As well, 
only cars operated during the appropriate 
survey reference month are included. The 
provincial totals of the number of operated 
personal use passenger cars in this bulle- 
tin, therefore, are different from those in 
Statistics Canada's Road Motor Vehicles 
Registrations, Catalogue 53-219. Totals in 
Catalogue 53-219 include all cars registered 
during the entire year and the vehicle popu- 
lations are not the same as the target popu- 
lation for this survey. 


Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle registration files which are 
provided to Statistics Canada every three 
months. Vehicles identifiable as not in the 
target population (E.G. motorcycles, 
trucks) are excluded from the frames prior 
to sample selection. Next, the frames are 
stratified by model year and vehicle weight 
(wheelbase or number of cylinders is used if 
weight is not available). A large stratified 
random sample is selected for each province, 
then each is screened for out-of-scope vehi- 
cles. Stratified random samples are selected 
monthly from these large samples. Respon- 
dents are initially contacted by telephone 
and asked some screening questions concern- 
ing vehicle type and use. Out-of-scope vehi- 
cles (e.g., scrapped cars, cars put in stor- 
age) encountered at this stage are dropped 
from the sample. Fuel purchase diaries are 
mailed for each car included in the sample. 
The number of diary mail-outs per month is 
fixed (100 per province), therefore the 
number of phone interviews conducted each 
month varies depending on the number of 
out-of-scope vehicles encountered and the 
number of telephone non-interviews. Suffi- 
cient vehicles are selected each month to 
ensure that the diary mail-out requirements 
are met. 
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Méthodo logie 


La population cible de l'enquéte sur la con- 
sommation de carburant des automobiles se compose 
des voitures particulieres d'usage personnel au 
Canada. C'est la carrosserie qui distingue les 
voitures particuliéres des autres types de véhi- 
cules, et l'usage en est déterminé selon diverses 
catégories. Sont exclus de l'enquéte les voitures 
de location, les taxis, les voitures faisant 
partie d'un parc automobile, les voitures-écoles, 
les voitures 4 usage commercial et les voitures 
antiques. La population cible du trimestre de 
référence ne comprend que les modéles 1983 et 
ceux des années précédentes. En outre, seules les 
voitures utilisées au cours du mois de référence 
sont visées. C'est pourquoi les totaux provin- 
ciaux du nombre de voitures privées présentés 
dans ce bulletin différent de ceux qui ont paru 
dans la publication Véhicules automobiles - Imma- 
triculations (n° 53-219 au catalogue de Statis- 
tique Canada). Ces derniers chiffres portent en 
effet sur l'ensemble des voitures immatriculées 
pendant l'année. La population cible n'est donc 
pas la méme que celle de notre enquéte. 

Les échantillons de l'enquéte sont établis a 
partir de bases de sondage tirées des fichiers 
d'immatriculation des provinces, qui sont trans- 
mis a Statistique Canada tous les trois mois. Les 
véhicules dont on peut déterminer a priori qu'ils 
ne font pas partie de la population cible (par 
exemple, les motocyclettes, les camions) sont 
exclus avant la sélection de l'échantillon. Les 
bases sont ensuite stratifiées selon l'année des 
modéles et le poids du véhicule (ou encore 
l'empattement ou le nombre de cylindres si le 
poids n'est pas connu). Un important échantillon 
aléatoire stratifié est sélectionné pour chaque 
province, puis les véhicules hors du champ de 
l'enquéte en sont éliminés. Des échantillons 
aléatoires stratifiés sont ensuite sélectionnés 
chaque mois &@ partir de cette base. On effectue 
des interviews par téléphone aupreés des répon- 
dants au sujet du genre de véhicule qu'ils 
conduisend setede..] utilisation, -qu'ils; en font. 
Les véhicules hors du champ de l'enquéte (voi- 
tures mises & la ferraille ou remisées) sont 
éliminés de 1l'échantillon @ ce moment-1la. On 
envoie ensuite au propriétaire de chaque véhicule 
retenu un carnet ot il notera ses achats de car- 
burant. Le nombre de carnet a envoyer demeure le 
méme chaque mois (100 par province); par consé- 
quence, le nombre d'interviews téléphoniques 
variera chaque mois, selon le nombre de véhicules 
rejetés et le nombre de non-interviews. L'échan- 
tillon mensuel doit donc étre suffisamment impor- 
tant pour qu'on puisse envoyer le nombre prévu de 
carnets. 


During the telephone interviews, the 
principal driver of each car is asked to en- 
sure that all fuel purchases are recorded 
for the survey month. The odometer reading, 
date, fuel price, type of fuel, amount pur- 
chased and total paid are all to be re- 
corded. 


At the beginning of the survey month, 
phone calls are made to each principal driv- 
er, to ensure that they received the diary 
and to answer any questions they may have. 
At the end of the month, diaries are return- 
ed to Statistics Canada and follow-up phone 
calls are made for diaries not returned in 
order to improve the response rate. 


Text Table I summarizes the response 
rates and eligibility rates for this survey. 
During the telephone screening phase, inter- 
views were attempted for 4,316 vehicle own- 
ers. Completed interviews were obtained with 
3,313 owners for a response rate of 76.8%. 
Of those respondents to the telephone 
screening, 2,957 were eligible to take part 
in the survey, a rate of 89.3%. Of those 
eligible, usable diaries were returned for 
2,050, a response rate of 69.3% to this 
phase of the survey. 


Non-response 


Non-response can occur at two phases in 
this survey, at the telephone screening 
phase and at the diary phase. Non-response 
at the telephone phase is primarily due to 
an untraceable telephone number for the 
registered owner. Other reasons are no 
answer after several calls, refusal, tempo- 
rarily absent and moved out of province. 
Non-response at the diary phase can occur 
because the driver forgot to keep the diary, 
because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In 
order to compensate for non-response, vehi- 
cles for which responses are obtained must 
represent more vehicles than intended in the 
survey design; thus theic sampling weights 
are increased. 
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Lors des interviews téléphoniques, on prie le 
conducteur principal de chaque voiture de veiller 
& ce que tous les achats de carburant pendant le 
mois de référence soient notés dans le carnet, de 
méme que, pour chacun, le kilométrage figurant 4 
l'odométre, la date, le prix du carburant, le 
genre de carburant, la quantité achetée et le 
montant total versé. 


Au début de chaque mois d'enquéte, on télé- 
phone aux principaux conducteurs, pour s'assurer 
qu'ils ont regu le carnet et pour répondre a 
leurs questions. A la fin du mois, les carnets 
sont renvoyés a Statistique Canada et l'on ap- 
pelle A nouveau les enquétés qui n'ont pas ren- 
voyé le leur, pour tenter d'améliorer le taux de 
réponse. 


Le tableau explicatif I fait voir les taux de 
réponse et d'admissibilité @ cette enquéte. Nous 
avons tenté d'interviewer 4,316 propriétaires de 
véhicules durant la période de dépistage au télé- 
phone. Nous avons pu en interviewer 3,313, soit 
un taux de réponse de 76.8%. Parmi les personnes 
interviewées au téléphone 2,957 étaient admis- 
Sibles a l'enquéte, soit un taux de 89.3%. Les 
personnes admissibles nous ont retourné 2,050 
carnets utilisables, soit un taux de réponse de 
69.3% pour cette phase de l'enquéte. 


Non-réponse 


Nous pouvons obtenir des non-réponses lors des 
deux phases de cette enquéte, celle de l'inter- 
view téléphonique et celle de carnets. Dans le 
cas des interviews, les non-réponses sont surtout 
attribuables au fait que nous n'avons pu retracer 
les numéros de téléphone de tous les proprié- 
taires inscrits. Elles sont également § attri- 
buables aux absences de réponse aprés plusieurs 
appels, aux refus, aux absences temporaires du 
domicile et aux déménagements hors de la pro- 
vince. Les non-réponses &@ la phase des carnets 
sont attribuables au fait que l'enquété a oublié 
de remplir le carnet, qu'il a omis de le retour- 
ner ou que les renseignements étaient inutilisa- 
bles. Pour compenser les absences de réponse, les 
véhicules comptabilisés doivent représenter un 
nombre plus élevé de véhicules que le nombre 
prévu dans le plan de sondage; la pondération de 
l'échantillon s'en trouve done accrue. 
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TEXT TABLE I. Survey Response Rates and Eligibility Rates 


TABLEAU EXPLICATIF I. Taux de renvoi et d'admissibilité 


Province 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - [le-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 


CANADA 


Telephone 
interview 
attempts 


Interviews 
téléphoniques 
tentées 


No. - nbre 


468 
464 
422 
445 
474 
443 
384 
408 
29> 
413 


4,316 


Vehicles 
eligible 
for 
survey 


Véhicules 
admis- 

sibles a 
1l'enquéte 


No. - nbre 


288 
296 
293 
296 
297 
304 
222 
288 
229 
29] 


2,957 


Telephone 
interviews 
completed 
Interviews 
téléphoniques 
réalisées 
323 
bp 
341 
336 
349 
LEE 
308 
318 
331 
319 
3,513 
Eligi- Usable 
bility diaries 
rate returned 
Taux Carnets 
d'admis- renvoyés 
sibilité exploitables 
70 No. - nbre 
BIZ 168 
83.4 166 
85.2 ie 
88.1 205 
BD. 1 209 
F125 243 
9751 229 
90.6 214 
SC 216 
93.1 Yen We 


89.3 


2,050 


Telephone 
interview 
response 
rate 


Taux de 
réponse 
aux 
interviews 
téléphoni- 
ques 


o 


~s 
W 
NMNWUONMNNAWAWO 


76.8 


Diary 
response 
rate 


Taux de 
réponse 
aux 

carnets 


ov 
70 


~s 
jon) 
FHWA RH FWE HW 


69.3 


If non-respondents differ from respon- 
dents on automobile usage characteristics, 
survey estimates will be biased. In order to 
decrease the effect of a possible non-re- 
sponse bias, the sampling weight adjustments 
are conducted at the stratum level. 


Imputat ion 


Imputation is used at two points in the 
processing of the data in order to keep 
diaries that would otherwise have to be dis- 
carded. For an individual purchase, the 
price per litre may be imputed where it is 
not given. In these cases, the average price 
per litre in that province for that type of 
fuel, as obtained from all other purchases 
in the same month, is used to complete the 
information. This procedure was used in less 
than 1% of all purchases. 


In 9.8% of all diaries, there was not 
enough information given to calculate the 
amount of fuel consumed. The basic require- 
ment is two fillups. If the diary does not 
meet this requirement but is otherwise 
valid, the amount of fuel consumed is esti- 
mated using a regression model with the dis- 
tance travelled and the weight of the vehi- 
cle as predictor variables. 


Other Non-samp ling Errors 


Estimates of total vehicles are based on 
the provincial motor vehicle registration 
files, and are subject to fluctuations in 
the number of records on these files. Al- 
though efforts are made to ensure that the 
files obtained from the provinces are as 
complete and up to date as possible, some 
fluctuations from quarter to quarter still 
occur. These fluctuations are not reflected 
in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehi- 
cles, total distance driven, and total fuel 
consumed should thus be viewed with some 
caution. Estimates of rates and averages, 
however, are much less subject to these 
fluctuations. 
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Si les caractéristiques des non-répondants 
différent de celles des répondants quant 4 l'uti- 
lisation de leur véhicule, les estimations seront 
biaisées. Pour réduire l'effet d'un édventuel 
biais de non-réponse, on corrige la pondération 
de l'échantillon au niveau de la strate. 


Imput at ion 


L'imputation est appliquée dans deux cas lors 
du traitement des données pour nous permettre de 
conserver des carnets qui auraient dd étre éli- 
minés autrement. Pour tout achat le prix au litre 
peut 6tre imputé lorsqu'il n'a pas été indiqué. 
Dans ce cas, le prix moyen du litre de ce type de 
carburant dans la province, calculé en fonction 
de tous les autres achats au cours du méme mois, 
remplace le prix omis dans le carnet. Cette 
méthode d'imputation a été appliquée pour moins 
de 1% des achats. 


Un total de 9.8% de tous les carnets ne ren- 
fermaient pas suffisamment de renseignments pour 
calculer la quantité de carburant consommé. Les 
répondants devaient en effet avoir fait deux fois 
le plein. Si ce critére n'était pas respecté dans 
un carnet autrement valide, la consommation était 
estimée & partir d'un modéle de régression repo- 
sant sur la distance parcourue et le poids du 
véhicule comme variables de prévision. 


D'autres erreurs d'‘observation 


Les estimations du nombre total de véhicules 
sont basées sur les dossiers d'immatriculation 
provinciaux des véhicules automobiles, et peuvent 
varier selon les fluctuations du nombre de dos- 
Ssiers de ces fichiers. Bien que l'on ait fait 
tous les efforts possibles pour s'assurer que les 
fichiers obtenus des provinces soient aussi com- 
plets et &@ jour que possible, il peut se produire 
quand méme des fluctuations d'un trimestre 4a 
l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent pas 
dans les indicateurs alphabétiques de la variance 
d'échantillonnage. Les estimations du nombre 
total de véhicules, de la distance totale parcou- 
rue et de la consommation totale de carburant 
doivent donc é6tre considérées avec une certaine 
prudence. Les estimations des taux et des moyen- 
nes, toutefois, sont beaucoup moins sujettes a 
ces fluctuations. 
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